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Civil Aviation - October 1976 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
operational and financial data on the seven major Cana- 
dian scheduled air carriers during the month of October 
1976. 


Passenger traffic, measured in passenger-miles 
for both unit toll and charter services, totalled 
1,380.4 million in October 1976. This represents a 
4.9% increase over the 1,315.6 million passenger-miles 
recorded in October 1975. Passenger-miles on unit toll 
services rose 4.8%: from 1,211.7 million in October 
1975 to 1,269.5 million in October 1976. On charter 
services, passenger-miles increased from 103.9 to 110.8 
million: a growth of 6.72. 


Non-passenger traffic, in terms of goods ton-miles 
for all services, fell 6.3%: from 48.4 million in 
October 1975 to 45.3 million in the same month of 1976. 


The same seven air carriers reported total oper- 
ating revenues of 137.9 million dollars in the month 
of October 1976. The total operating loss for the month 
was 6 thousand dollars compared to an operating income 
of 2.3 million dollars in October 1975. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data are available in the monthly publication, 
"Transcontinental and regional air carrier operations", 
catalogue number 51-001. 


Please direct enquiries concerning this material 


to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone (613) 995-9894. 
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civile - Octobre 1976 


a) lop fe 


ac Ae , 
ytyanscdntin 
jor — 
.~ Sent numéro renferme les données provisoires sur 
1'@Ploitation et l'état financier des sept principaux trans- 
porteurs aériens a horaire fixe du Canada pour le mois d' octobre 
1976. 


transporteurs aériens 
Sataux et régionaux 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles pour 
les services 4 taxe unitaire et d'affrétement,s'est chiffré a 
1,380.4 millions en octobre 1976, soit une hausse de 4.9% au 
regard des 1,315.6 millions enregistrés au cours du méme mois, 
un an auparavant. Le nombre des passagers-milles dans les 
services a taxe unitaire s'est accru de 4.8% passant de 1,211.7 
millions en octobre 1975 pour marquer 1,269.5 millions en 
octobre 1976. Les passagers-milles des vols affrétés ont aussi 
augmenté, soit de 6.7%, enregistrant 110.8 millions alors qu'ils 
totalisaient 103.9 millions un an plus tot. 


Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles pour 
tous les services, a diminué de 6.3%, de 48.4 a 45.3 millions. 


Les recettes globales d'exploitation des mémes sept trans- 
porteurs aériens ont totalisé 137.9 millions de dollars durant 
le mois d'octobre 1976. La perte d'exploitation pour le mois 
en cours était de 6 milles de doilars, comparativement a un 
revenu d'exploitation de 2.3 millions de dollars pour le mois 
d'octobre 1975. 


Le rapport mensuel "Opératiors des transporteurs a@ériens 
transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au catalogue 
renferme toute la statistique mensuelle ainsi que les chiffres 
cumulés depuis le début de 1’ année. 


Pour de plus amples renseignements concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers 
Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
Résultats provisoires , 


October 1976 Octobre 


October 1976 Octobre 


Five % change 
regional ; = 
carriers(1) - October Janv.-Oct. Jgan.-Oct. Variation 
Air cP Air _ Total(2) - - - en 2% 
Canada Cing Octobre Janv.-Oct. Janv.-Oct. 1976 cum. 
transporteurs 1975 1976 1975 V's 


Total Total Total 7 
(Thousands — En milliers) 


Operating Statistics: Exploitation: 
Unit Toll Taxe unitaire 
Passengers «esses eoesee. 886 192 332 1,410 1,407 14,201 T4500 + 054 Passagers 
Passenger-miles . oon nie 856,477 310,986 102,077 1,269,540 1,211,681 13,795,944 13,267,377 + 4.0 Passagers-milles 
Passenger ton-miles .......02 85,648 31,099 10,207 126,954 £21 54168 1,379,594 iP o26n735: 4 4.0 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles (freight, Marchandises, tonnes-milles (fret, 
express, excess baggage) .. 23,448 8,890 2,505 34,843 36,548 321,570 PA PANY te Fis) messageries, excédent de bagages) 
Madde tonemi les ev sis ctet.swse eae 4,040 1,825 402 6,267 4,398 60,241 54,851 + 9.8 Courrier, tonnes-milles 
Total Con<ml Lee ce ccw esse esse 113,136 41,814 135114 168,064 162,114 1,761,405 1,680,795 a Pts) Total, tonnes-milles 
Charter Affrétements 
WASGenip GX S Neleclemieis nis efolets slowis.0 7 4 . 48. 59 48 1,044 8385 8 Zou Passagers 
Passenger-miles ceccscecevece ee ll 14,128 79,485 110,835 103,895 2,165,793 1,857,897 + 16.6 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ......+2. WP 1,413 7,949 11,084 10,389 216,579 185,790 + 16.6 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ... 1,813 - 2,401 4,214 UR) 46,016 60,959 — 24.5 Marchandises,. tonnes-milles 
Total ton-miles .... eeeee 3,535 1,413 10,350 15,298 17,816 262,595 246,749 + 6.4 Total, tonnes-milles 
Fuel Consumption: : : Consommation de carburant: 
TiebO fUCLeGA lets. clas minis eiainis 34,748 12,077. 8,085 54,910 54,714 567,477 Siig 30s el ee, : Carburant pour turbomoteurs Gal. 
TUDO LLUCL aor cones sosarebieivinis ea? 7 6,104 4,395 f 27,676 24,921 266,141 241,861 + 10.0 Carburant pour turbomoteurs $ 
Gasoline Gal. .. sees = = 39 39 59 520 ny O87, dees Essence Gal. 
Gasoline Sikes 6 ajar — = 5% SL 68 651 Fe 760 — 14.3 Essence $ 
Employment: Emploi: 
Average No. of employees .... 20.8 ef 5D 35719 33.9 33.8 (3664 = EST Nombre moyen d'employés 
Salaries and wages $ ....... 31,599 10,279 7,838 49,716 45,858 483,057 432,557 + 11.7 Traitements et salaires $ 
Statement of Income: a Etat du revenu: 
cs ae 
Pa 
Operating Revenues ....-+.--+ 88,441 27,633 21,801 137,875 126,838 1,411,810 1,299,819 +i S20: Recettes d'exploitation 
Operating Expenses .....-.e2+0 86,075 29,246 22,560 137,881 124,572 1,369,118 1,233,453 + 11.0 ; Dépenses d'exploitation 
Operating Income (Loss —) ... 2,366 mo air ips} = 759 - 6 2,266 42,692 66,366 , 5 Revenu (perte —) d'exploitation 
Reported Net Income (Loss —) : ae Revenu net déclaré (perte —) 
ALCerstaxesese eecietelekens — 4,131 - 1,451 — 773 — 6,355 — 2,287 — 20,011 — 94 apres impdots 


i re ee 
(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. — Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et Transair, 


(2) Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport industry. - Ces sept 
compagnies enregistrent habituellement plus que 85% de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aériens au Canada. 
— Nil or zero. Néant ou zéro. 
-- Too small to be expressed. Chiffre infime. 
Note: Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statemente. 
Nota: Les données mensuelles cont sujettes A changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 
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Air Carrier Operations in Canada 
2nd Quarter 1976 


This service bulletin presents preliminary data 
on the operations and finances of Canadian commercial 
| air carriers during the second quarter of 1976. The 
tables contained in this release also show the activity 
of scheduled foreign airlines in Canada and the activity 
of Canadian air carriers operating only helicopters. 


The financial tables in this service bulletin 

) have been compiled from financial statements submitted 
} by the air carriers. These statements are subject to 
revision prior to a final year-end audit. 


| At the time of this printing, data were not 

| available for the passengers and cargo carried in unit 
toll services by scheduled foreign airlines. These 
data will be included in future issues of this service 
| bulletin. 


| Complete quarterly statistical data are available 
from the publication, “Air carrier operations in Canada" 
catalogue number 51-002. 


Please direct all enquiries concerning this ser- 


vice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile Governmené 


Opérations des transporteurs aériens au Canada Publications 
2© Trimestre 1976 


Le présent numéro renferme les données préliminaires sur 
les opérations et l'état financier des transporteurs aériens 
commerciaux du Canada au cours du deuxiéme trimestre de 1976. 

La section tabulaire du bulletin contient les chiffres sur 
l'activité au pays des entreprises aériennes étrangéres a 
horaire fixe, de méme que la statistique relative aux trans- 
porteurs aériens canadiens qui n'exploitent que des hélicoptéres. 


Les données financiéres du bulletin ont été compilées a 
partir des états financiers soumis par les transporteurs aériens 
et celles-ci demeurent sujettes 4 révision suite 4 1'apurement 
final de fin d‘année. 


Au moment d‘aller sous presse, ies données relatives aux 
passagers et 4 la cargaison pour les services 4 taxe unitaire 
par les transporteurs étrangers 4 horaire fixe n’étaient pas 
disponibles. Ces renseignements apparaitront dans les prochains 
numéros de ce bulletin de service. 


La publication intitulée “Opérations des transporteurs 
aériens du Canada", numéro 51-002 au catalogue renferme toute 
la statistique trimestrielle. 


Pour des renseignements en sus concernant les données du 
présent rapport, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 2nd Quarter 1976 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 2° 


Levels 11I-1V Carriers 


Transporteurs des niveaux IJ1-1V 

OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOITATION 
Hours Flown ~- Heures de vol: 

Unit toll - Transport a taxe unitaire 


Charter = Services de fretement “)...... 00.40.06 
Specialty - Services spécialis@s ........... 


eoeeereooeeee 


eeececee er eoeoere 


Total revenue -— Total, heures payanteS .....e+eeseeees 


Non-revenue — HeureS non payanteS ....eeeeseeceeves 


a 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues - Recettes 


Unit toll - Transport 4 taxe unitaire ........ DEBI AOS Satatats etehete Meas tats 
Charter - Services de frétement ....... evonnionsvendiave e etevere aya valeved sich ers Bs ore 

Specialty - Services Sp@cialis€S ..ccscee nese ce ese err esececcccesvece 
Other! = (AUEDSS Wiis, ciscs isle coves o)= ois: wlehehers, shapenerale Bo FOCUS OR: Slelalais ata ecs\ clare tetensl ofaisiers 


Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation ..... 


Expenses - Dépenses 


eoeeseceose eeeee 


eooee 


ener 


seco eeersreecere reeves ee 


eooeeveeee 


eoeeeereerereeses 


eves eereeosreeere 


coors eeroeerer ees ee eeee 


coe ee 


Flying operations - Opérations de vol .......-. Gtetets. 6: Stare creel fisie i idgerieuelsustn’s els ister 
Maintenance - Entretien ........ Se eons 6 os SIDGOD DUO CORREO o aon Byes okets Sond oo OM 
Other Expenses - Autres dépenses ..... ‘ . Rrolsliove siete leileletele rs tenes oka) Sus eee 
Total operating expenses ~ Total, dépenses divexpillol tation) clematis oreerete« 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation ........... BU si eieecierses 
Interest expense - Intéréts payés .............- HOGO COO OO Onn OLA Go GO OS OO 


Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés 


Level V Carriers 


oe 


Transporteurs du niveau V 


OPERATING STATISTICS ~ STATISTIQUE D' EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Unit toll = iransportie a taxe unitaires tha . «es. . 5 HOOT OES 
Charter — Services de fretement (ev. amines wlan. + Shere cetese susie 
Specialty - Services spécialisés .......... Std ORCL ON CERRO 
Total revenue —- Total, heures payanteS .......ceeeeee 
Non-revenue - Heures non payantes .......-. My eefaiael cist eV sieve. 6) siere 


ceeeree 
ee 

eee eee e ee ecsee ese ee 
ee ° 
ee eee eree eos ees aere 


end of the year. 


Note: Level V carriers file an income statement only at the 
Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V 


ne sont déposées qu'd Ja fin de l'année. 


eeee 
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385972 
D5079 


65,084 


By ae, 


44 
18,424 
o75 
1,086 


20,529 


trimestre 
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PRELIMINARY 
AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
DECEMBER and ANNUAL 1976 


This service bulletin provides preliminary data 
on aircraft movements for December and total year 1976. 
Data capture 1s achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each 
tower airport and transmitted through the Automated 
Data Interchange System (ADIS). 


Total aircraft landings and take-offs at the 58 
major tower airports of the country increased by 3.7% 
in December 1976 to a total of 393,466, up from 379,330 
by 60 airports in the same month of 1975. Both itinerant 
and local movements contributed to the overall gain in 
the month. Itinerant traffic rose by 3.1%, from 190,186 
to 196,158 while local flights were higher by 4.3%, from 
189,144 to 197,308. Toronto International airport 
recorded the highest number of movements in December 
1976 with a total count of 18,971, of which 18,437 were 
itinerant flights. 


Preliminary annual figures indicate a sum of 
6,429,765 movements was recorded for the 12 months com- 
bined of 1976 compared to 6,278,892 during the same 
period, one year earlier - an actual gain of 150,873 
or 2.4% in percentage terms. The overall growth in the 
level of traffic activity was primarily the result of 
higher itinerant counts which increased by 91,851 (3.32%) 
and to a lesser extent, local traffic which rose by 
59,022 (1.82%). 


The top half of the chart on the reverse side of 
this page depicts traffic trends at major Canadian air- 
ports by class of operation tor the last decade while 
the bottom graph presents a month-by-month comparison 
of the movements during the last two years. 


Final annual figures for the year 1976 will be 
released shortly in the annual publication "Aircraft 
Movement Statistics", TP-577 produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada on behalf of 
Transport Canada. 


Please direct all enquiries concerning this release 
to the attention of Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone 
(613) 995-9894. 
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a partir de tela} 

recueillies par P@{'contréleurs de l’air 4 chaque a@roport avec 
tour et transmises vers un réseau ou systéme automatique 
d'échange de données (ADIS). 


Le nombre total des décollages et atterrissages d‘aéronefs 
aux 58 principaux aéroports du pays s'est accru de 3.72% en 
décembre 1976 pour atteindre 393,466 au regard des 379,330 
mouvements par 60 aéroports durant le méme mois de 1975. Les 
mouvements des classes itinérante et locale ont tous deux 
contribué A cet accroissement durant le mois. Le trafic des 
vols itinérants s'est haussé de 3.1%, passant de 190,186 pour 
enregistrer 196,158 tandis que les vols locaux augmentaient de 
4.3%, c'est-a-dire de 189,144 4 197,308. En décembre 1976, 
l'aéroport international de Toronto a cumulé le plus fort volume 
de mouvements, totalisant 18,971 dont 18,437 vols itinérants. 


Un examen des données annuelles préliminaires révéle qu'un 
total de 6,429,765 mouvements a &té enregistré pour les douze 
mois réunis de 1976 comparativement 4 6,278,892 pendant la meme 
période de 1975 - soit un gain de 150,873 en chiffres véritables 
ou 2.4% en taux de variation. Cet accroissement dans le niveau 
de l'activité aérienne totale est di surtout 4 la hausse de 
91,851 (3.1%) enregistrée dans le compte des mouvements itiné- 
rants et dans une moindre mesure, au gain de 59,022 ou 1.82% 
des vols locaux. 


La partie supérieure du graphique au verso de cette page 
fait ressortir la tendance du trafic aérien aux principaux 
aéroports du pays selon la classe d'exploitation pour la derniére 
décennie tandis que le graphique du bas donne la comparaison 
des mouvements mensuels durant les deux derniéres années. 


Les chiffres annuels définitifs de l'année 1976 seront 
émis prochainement dans le rapport "Statistiques relatives au 
mouvement des aéronefs", TP-577, rédigé par le Centre des 
statistiques de l'aviation pour le compte de Transports Canada. 


Pour des renseignements en sus concernant les données de 
ce bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. 
Rankin, Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Canada en composant (613) 995-9894. 
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Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports with 
MOT Air Traffic Control Towers, 1967-76 


Mouvements totaux d'appareils selon la classe d’exploitation dans les 


aéroports dotés d'une tour de contréle du ministére des transports, 1967-76 


Movements in thousands — Mouvements en milliers 
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1967 
(38) 


1968 
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Total movements 


Nombre total de mouvements ~ 


Local 
Locaux 


eoee 
eeoseeeser? 
bo eee po eoreee 
eocoee 


Simulated approaches(1) 
Approches simulées(1) 


1970 1971 1972 1973 


(47) (53) (55) (66) 
Number of towers — Nombre de tours 


(1) After 1971, Simulated approaches are included in local movements. — Apres 1971, les approches 
Bimulées sont inciuses avec las Mouvements locaux 


Total Alrcraft Movements at Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers: January-December, 1975-76 


Mouvements totaux d'appareils dans les aéroports dotes d'une 
tour de contréle du ministére des transports — janvier-decembre, 1975-76 


Movements in thousands — Mouvements en milliers 


‘76 
76 
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(67) 
(60) 


Mar. 
Mars 
(57) 
(59) 


April 
Avril 
(57) 
(89) 


May June duly Aug. 
Mai duin Joil, Aott 
(57) (87) (58) (58) 
(67) (58) (69) (68) 


Nurnber of towers — Nombre de tours 
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Gee em eele ss See eeteeee 
ee 


eo sscucseconccuse 
Itinerant 
Itinerants 


1974 1975 1976 
(57) (60) (58) 


Sept. Oct, Nov, Dee. 

Dé, 
(68) (68) (89) (60) 
(68) (88) (68) (8) 


8,000 


1976 
1975 
1974 
1973 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANOON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONOUN 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGEANK 

ST. ANOREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMPSON , 

THUNOER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL DOR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINOSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 58 TOURS 
TOWERS 56 TOURS 
TOWERS 57 TOURS 
TOWERS 56 TOURS 
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AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS O'AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 


TOTAL 
ANNUAL 
1975 
ANNUEL 


161130 

33252 
124169 
221688 
176639 


ny fede 1 ( 
106831 
265568 
30914 
70485 
35208 
32800 
78550 
203461 
39789 
58046 
60535 
192381 
61303 
122239 
3935 
115835 
192657 
86170 
106746 
207440 
60730 
275691 
63819 
158316 
137540 
54490 
141310 
63175 
46630 
203747 
199608 
61029 
82199 
292929 
93195 
28319 
66122 
22725 
50665 
90482 


238297 


166271 
23641 


203253 
185478 
105740 
S915 
82370 
148503 
51455 


ANNUAL 


GRAND 
TOTAL 


154376 
27849 
101033 
210352 
198996 
28511 
36758 
99363 
280190 
40786 
74164 
33047 
37548 
73223 
243194 
37260 
87144 
66836 
199545 
73946 
139317 
49086 
105376 
160154 
110846 
107512 
195376 
55590 
248036 
69817 
131873 
138678 
42002 
143599 
66036 
46273 
201314 
208634 
67457 
76167 
265330 
67794 
38455 
69471 
28181 
46290 
87360 
244850 
172917 
35439 
23903 
216599 
186312 
115292 
75775 
92025 
150808 
45700 


6429765 
6278892 
5692711 
5253970 


® R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIG 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDE 


Ts Rate mamas nen) ed air ene ee ee 
# pe88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A=DIRE 
L ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


TOUT vol OU L'APPAREL ‘ 
AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT, DECLARANT. LES CHIFFRES 


DE CONTROLE VERS UNE 


1976 


RANK 


— 


RANG 


16 
57 
26 


HTS, [eGe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
To ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
D IN THE GRAND TOTAL. 


ANNUEL 


ITINERANT 


ITINERANTS 


58879 
19195 
fogee. 
67522 
123573 
11782 
18740 
59398 
136540 
23C05 
32892 
24801 
21895 
44771 
68886 
30118 
43426 
33782 
57672 
29784 
55111 
49057 
37814 
157687 
42618 
37477 
81583 
24892 
76099 
26787 
74834 
55975 
24909 
56551 
25473 
34518 
46108 
46203 
21962 
21379 
83547 
19951 
18788 
29143 
15539 
29901 
34341 
235599 
49340 
16473 
23302 
211079 
86188 
34188 
27603 
31454 
115567 
29189 


3021612 
2929761 
2539541 
2586625 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


-RANK 


RANG 


LOCAL 


LOCAUX 


95497 
8654 
75111 
142830 
75423 
16729 
18018 
39965 
143650 
17781 
41272 
8246 
15653 
28452 
174308 
7142 


3408153 
3349131 
3153170 
2667345 


TOT it ets i terme 


NOTE: The 1975 and 1976 totals exclude the following airports: 


NOTA: Les totaux des années 1975 et 1976 ne comprennent pas les aéroports suivants 
hors de service en 1976, soit, Montreal Stolport, Ottawa Stolport, 


RANG 


Montreal Stolport, Ottawa Stolport, Port Hardy 
and Wabush which have been decommisstoned during the year 1976. 


dont les tours ont été mis 
Port Hardy et Wabush. 


1976 
1975 


<3 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


Tay 7) te aM See Ee ae ne 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'ACRONEFS, PAR CLASSE OE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 


“BALE COMEAU 


BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EOMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT STe JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANG'.EY 

LETHBRIDOGE 

LONDON 

MEIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANOREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

STe JOHN'S 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL O°OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINOSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 58 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


JAN. TO/A DEC. 1976 CUMUL. 
JAN. TO/A DEC. 1975 CUMUL. 


TOTAL 
DEC. 
1975 
DEC. 


7634 
1918 
7991 
13024 
12072 


2160 
7814 
16236 
1803 
4065 
1669 
1893 
4771 
14735 
1895 
2820 
3839 
8339 
3714 
9321 
3935 
6753 
12371 
6624 
5567 
13682 
2390 
Ltsoy, 
2815 
7790 
8196 
2709 
8300 
3897 
3580 
12443 
10931 
3009 
3816 
15040 
2846 
2579 
3858 
2101 
2535 
4921 
18116 
11030 
2096 


12214 
11674 
5613 
1279 
5612 
10824 
1923 


DEC. 1976 
GRAND RANK 
TOTAL = — 

RANG 
9701 16 
1293 58 
4786 32 
1203711 
14626 5 
3091 43 
1858 54 
7354 22 
148824 
2084 52 
4398 35 
1646 56 
2128 3 
5143 30 
Ligon he 
2182 50 
7288 9.23 
4621 33 
132967 
4436 34 
8339 19 
3507 40 
6054 25 
11784 12 
5139 31 
735921 
12572 10 
2602 45 
15678 = 3 
311l 42 
5830 26 
7636 20 
2299 49 
920 18 
3309 41 
3581 39 
T2615" a9 
1113614 
5190 28 
3949 36 
130038 
2511 46 
274344 
3764 38 
1400 57 
1928 53 
$572 27 
189711 
9559 17 
1781 «55 
2371 «47 
14587 6 
11389 13 
7198 9.24 
377037 
5152 29 
10484 15 
2317 948 
393466 
379330 
6462716 
6357894 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


RU Ma BS RODE ENG Bik 17 iree eR a TDS RE  Ce RE 
® p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


[T.E.~ 


DEC. 


ITINERANT 


ITINERANTS 


3867 
1168 
1114 
3524 
9563 
1185 
1010 
4520 
8844 
1316 
1650 
1492 
1208 
3343 
4522 
2040 
2353 
2326 
3696 
1726 
3730 
3507 
2426 
11668 
2167 
2479 
6096 
1100 
4948 
2061 
4034 
3350 
1416 
3828 
1473 
2347 
3105 
2642 
1163 
1c01 
4033 
1052 
1334 
1676 
968 
“1622 
2248 
18437 
2030 
1025 
2325 
14494 
5430 
2034 
1257 
2106 
7640 
1439 


196158 
190186 
3041218 
2970414 


RANK 


RANG 


LOCAL 


LOCAUX 


5834 
125 
3672 
8513 
5063 
1906 
848 
2834 
6038 
768 
2748 
154 
$20 
1800 
12790 
142 
4935 
2295 
9600 


197308 
189144 
3421498 
3387480 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


RANG 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


LES CHIRERES 
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Statistique 


tl Statistics 
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Canada 


service bulletin 
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centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
| cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 9, No. 4 
ASC-SB-0-1 


Preliminary 


August 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for August 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
"pro-rata", "entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


The information found here in tables 11 and 12 
and more specific tables are available on a quarterly 
basis from publication 51-093 and on an annual basis 
from publication 51-207. Publications are available 
from Publication Distribution, Statistics Canada or 
Canadian Government bookstores. 


Should further {nformation be needed, do not 
hesitate to contact R. Watson at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


a 
(Government 
Publications 


February 1977 Février 


Aout 1976 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la desti- 
nation des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes pour aotit 1976 a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur tous les 
affrétements "avec réservation anticipée", "avec participation", 
"sans participation" et ‘voyage tout compris” effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des aéronets 
ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


L'information des tableaux 11 et 12 ainsi que certains 
tableaux plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle publication 
51-207. Les publications sont disponibles sur demande 4 la 
section de distribution des publications Statistique Canada 
ou aux librairies du gouvernement du Canada. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
a R. Watson, au Centre des statistiques de l’aviation, télé- 
phone: 613-995-9897 ou au bureau local de la Division de 
L'assistance utilisateurs situé aux endroits suivants: 


St. John's (Nfld.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
Table of Contents Table des Matiéres 
Page Page 
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TABLE 1i 
TABLEAU 11 
CALGARY. ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 


COPENHAGEN, DENMARK 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
WALAGA, SPAIN 

TOTAL EUROPE 


ATLANTA», GECRGIA 
HONOLULU, HAWAIT 


TOTAL UeS.Aq EU. 
ORIGIN TOTAL 
CAMPBELL RIVER, B.C. 
SEATTLE» WASH. 
TOTAL U.SeA~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT, GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
OSLO, NORWAY 
WARSAW, POLAND 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWAIT 
PRUOHOE BAY, ALASKA 
TOTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


GANOER, NFLD. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 
ORIGIN TCTAL 
HALIFAX, N.S. 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


KANSAS CITY, MISSOURI 
TOTAL UeSeAe EU. 


ORTGEN TOTAL 


HAMILTON, ONT. 
COLUMBUS. QHIO 
TOTAL U.S-A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


INUVIK, NoWoT. 
FATRBANKS, ALASKA 
TOTAL U.SeA. EU. 

ORIGIN TOTAL 


LONDON, ONT. 
GLASGOW, SCCTLAND 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER. ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TCTAL 


LYNN LAKE, MAN. 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 
TOTAL UsSche E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


PONTREAL »DCRVAL 
BRUSSELS. BELGIUM 
FRANKFURT, GERMANY 
PARIS» FRANCE 


ae 


PASSENGER CRIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATICN CES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBCGUND 
ORIGINE CANAOTENNE 

SORTANT ENTRANT 

102 232 

132 87 

0 0 

1.339 19696 

0 22 

1,573 2,037 

0 (9) 

258 272 

258 272 

1,831 2,309 

0 0 

0 0 

0 0 

338 229 

279 344 

162 264 

956 1e472 

0 40 

0 150 

oO 198 

10735 20697 

257 252 

45 37 

302 289 

2,037 20586 

$5 109 

55 109 

55 109 

66 76 

144 150 

210 226 

128 0 

128 0 

338 226 

(0) 0 

ie) 0 

i¢) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

Qo 0 

0 c¢) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

QO 0 

0 Q 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


Cc ocooo 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

380 108 

0 0 

860 227 

848 867 

0 0 

2,088 1,202 

0 143 

Q 0 

0 143 

2,088 1,345 

12 12 

12 12 

12 12 

606 85 

1,038 447 

145 0 

707 859 

(0) 0 

0 0 

0 0 

20496 1,391 

0 0 

Q 0 

Q 0 

29496 1,391 

0 0 

0 (0) 

Q 0 

65 47 

245 259 

31¢ 306 

Q 0 

Cc 0 

310 306 

0 38 

Cc 38 

0 38 

0 4 

0 & 

Q 4 

172 0 

0 154 

124 c¢) 

296 154 

296 154 

67 91 

67 91 

67 91 

149 0 

252 fo) 

798 224 


TCTAL 


TOTAL 


488 
{0} 
1,087 
1,715 
Q 
3,290 


143 

0 

143 
34433 
24 

24 


24 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 
TCTAL 
OUTBOUAD INBOUND 
TOTAL 
SGRTANT ENTRAAT 
482 340 
132 87 
860 227 
2.187 29563 
Q 22 
32661 3,239 
0 143 
258 272 
258 415 
34519 3,654 
2 12 
12 12 
12 12 
$44 314 
1,317 791 
307 264 
1,663 20331 
[¢) 40 
i?) 150 
0 198 
40231 4,088 
257 252 
45 37 
302 289 
4,533 40377 
55 109 
$5 109 
5S 109 
131 123 
389 409 
520 532 
128 0 
128 0 
646 532 
Q 38 
0 38 
19) 38 
0 4 
0 4 
te) 4 
172 0 
0 154 
124 0 
296 154 
296 154 
67 91 
67 91 
67 91 
149 0 
252 0 
798 224 


TABLE 11 
TABLEAU 11 


AL, OCRVAL 
AUSTRIA 


BADOS/BRIOGETOWN 
TAL SOUTH SuO 


ANTA, GECRGIA 
TIMORE, MARYLAND 
TON, MASSACHUSETTS 
CAGOs ILLINGIS 
MOINES» [OWA 
T LAUDERDALE, 
VEGAS, NEVADA 
ANGELES, CALIFCRNIA 

AMI, FLORIOA 

wk YORK, N.Y. 

TLADELPHIA, PA. 

HMOND, VIRGINIA 

+ LOUIS, MISSOURI 
RANTON/WILKES-BARRE» PENNA’ 


FLORIDA 


OTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 
! 
EAL, PIRABEL 
KYO, JAPAN 
ASIE 


OTAL ASIA 


STERDAM, NETHERLANDS 
LEAST,» NORTHERN IRELANO 
USSELS» BELGIUM 
CAPEST»HUAGARY 
LOGNE »GERMANY 
PENHAGEN, DENMARK 
LIN, IRELAND 
ANKFURT, GERMANY 
NEVA, SWITZERLAND 
ASGOk, SCOTLAND 
LSINKE. FINLAND 
NOON» ENGLAND 
LAGA, SPAIN 
NCHESTER, ENGLAND 
LHOUSE, FRANCE 
WCASTLE-UPCN-TYNE» ENGLAND 
RIS» FRANCE 
ME, ITALY 
RSAW, PCLANO 
RICH, SWITZERLANO 
OTAL EUROPE 


LBOURNE, AUSTRALIA 
DWEY, AUSTRALIA 
OTAL PACIFIC PACIFIQUE 
RBADCS/BRIOGETOWN 

NCUN, MEXICC 

EEPORT, BAHAMA ISLANOS 
NTEGO BAY, JAMAICA 

SSAU. BAHAMA [SLANDS 

INTE A PITRE, GUADELOUPE 
ST ENDe BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH suo 


STON, MASSACHUSETTS 

RT LAUDERDALE, FLORIDA 
S ANGELES», CALIFCRNIA 

W ORLEANS, LOUISIANA 

N DIEGO, CALIFORNIA 

N FRANCISCCye CALIFORNIA 
N JUAN, PUERTO RICO 
OTAL U-SeA.w E.U. 


CRIGIN TCTAL 
A, ONT. 

LSINK{, FINLAND 
INDGN, ENGLAND 
CTAL EURGPE 


CRIGIN TOTAL 


ST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 


=i 


PASSENGER GRIGIN ANO CESTINATICN BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENAE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADTENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 56 

i?) 56 

180 0 

180 0 

ie) 0 

0 is) 

ie) 9 

i?) 7) 

° 9 

864 950 

is) 140 

102 0 

365 385 

DP) 0 

65 Q 

0 (9) 

45 19) 

160 160 

300 3iT 

1-901 1.955 

2,081 20011 

0 9 

0 0 

0 0 

0 0 

325 589 

19} i?) 

0 0 

0 f¢) 

0 Q 

0 0 

i?) 0 

0 179 

0 0 

12296 1,352 

830 996 

0 0 

0 0 

Un! 0 

3,059 3,904 

0 (¢) 

0 0 

0 0 

5,581 7,020 

133 0 

132 0 

265 0 

485 723 

445 268 

505 506 

313 367 

779 9G7 

te} is) 

539 538 

39066 34309 

9 0 

862 894 

0 Q 

110 96 

0 fe) 

0 6 

356 433 

1,337 10423 

10,249 Ll, tSe2 

0 0 

374% 647 

374 647 

374% 647 


TOTAL 


TOTAL 


56 
56 


o 
~ 


129601 


133 
132 
265 


1,208 
UTS 
1-011 
680 
1,686 
ie) 
1,077 
6,375 


9 
1-756 
0 

206 

0 

0 

789 
20760 


22,001 


OUTBOUND 


GORI 
SORTANT 


39 
Q 
128 


12,937 
106 

C 

106 


106 


FCREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


224 


N 
wo 
oooonocooftoocoorosd oo 


N 
La) 


0 
= 


fo} ooo 


TOTAL 


TCTAL 


731 
427 
385 
941 
176 
451 
173 
444 
696 
22423 
0 

140 
117 

0 
16836 
4C5 
163 
402 
160770 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 

TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTAAT ENTRANT 

Q 56 
1.199 280 
180 i?) 
180 i?) 
Q 37 
105 105 
0 9 
46 40 
346 323 
664 950 
0 140 
391 0 
365 385 
0 50 
65 0 
95 95 
45 0 
160 160 
300 311 
2¢782 20605 
4elé6l 2,885 
152 0 
1S2 0 
680 0 
180 0 
825 620 
427 0 
385 0 
$41 0 
176 ie} 
227 224 
173 0 
444 179 
696 0 
29807 29264 
830 996 
140 0 
117 (8) 
71 ie) 
8.C19 6,780 
405 0 
163 is) 
402 0 
18,108 11,263 
133 is) 
132 0 
265 Q 
485 723 
445 268 
505 506 
313 367 
179 907 
130 ie) 
539 538 
36196 39309 
9 0 
862 894 
89 0 
110 96 
(e} 49 
39 0 
356 433 
1,465 1,472 
235186 16,044 
106 0 
374 647 
480 647 
«60 647 


4C2 
299371 


133 
132 
265 


1,208 
wi3 
1,011 
680 
1,686 
130 
10077 
60505 


39,2306 


106 
1,021 
1,127 


1.127 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


QUEBEC, P.Q. 
PARIS, FRANCE 
TOTAL EUROPE 


ATLANTA, GECRGIA 
PROVIDENCE, RHODE ISLAND 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


REO LAKE, ONT. 
MINNEAPOLIS/ST. PALL»MINNESOTA 
TOTAL U.S.A. EeUe 


ORIGIN TOTAL 


SAGUENAY, P.Q. 
PHILADELPHIA, PA. 
TOTAL U.SoA. E.Ue 

ORIGIN TOTAL 


SARNIA, ONT. 
MONTICELLO, NY. 
TOTAL U.S.A. E.Ue 

GRIGIN TOTAL 


SASKATOON, SASK. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


VORONTO. ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANOS 
BELFAST, NORTHERN [RELAND 
BELGRADE» VUGCSLAVIA 
BIRMINGHAM, ENGLANO 
BRUSSELS. BELGIUM 
BUDAPEST »HUNGARY 
COPENHAGEN, DENMARK 
DUBLIN» IRELAND 
DUSSELDORF »GERMANY 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
HELSINKI, FINLAND 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
MANCHESTER, ENGLANC 
MUNICH, GERMANY 
ME WCOASTLE-UPCN-TYNE», ENGLAND 
PARIS» FRANCE 
ROME, ITALY 
SHANNON, IRELAND 
STUTTGART, GERMANY 
TEES-SIDE, ENGLAND 
VENICE, ITALY 
VIENNA, AUSTRIA 
WARSAW, POLAND 
ZAGREB» YUGOSLAVIA 

TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIOGETOWN 
CANCUN, MEXICO 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 
PORT OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
WEST END, BAHAMA [SLANOS 

TOTAL SOUTH sud 


BINGHAPTON/ENOCT/JHNSN CTY .N Y 
CHICAGG., ILLINGIS 
CLEVELAND». CHIO 
FORT LAUDERCALE, 
HONOLULU, HAWAII 
INDIANAPCLISe INOTANA 
MALAMAZOO, MICHIGAN 

LAS WEGAS. NEVADA 

LCS ANGELES, CALIFCRNIA 


FLORIOA 


PASSENGER GRIGIN ANO OESTINATICN BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANACIENANE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANACTENNE 

SORTANT ENTRANT 

10) 272 

0 272 

0 0 

29 0 

29 0 

29 272 

ie) ie} 

0 0 

0 Q 

0 95 

it} 95 

1?) 95 

32 32 

32 32 

32 32 

69 102 

69 101 

69 101 

1,788 20669 

321 540 

0 483 

0 0 

0 it) 

179 403 

201 196 

618 833 

Q Q 

12690 30228 

39561 4,028 

135 454 

146 810 

6,083 90665 

638 571 

108 266 

1,817 20302 

0 (6) 

fe) 0 

256 138 

0 0 

0 0 

ie} 0 

0 0 

(0) 0 

(e} 389 

115 810 

660 1,161 

18,316 28.966 

622 670 

116 103 

514 750 

206 150 

1,606 1,488 

144 Q 

23 0 

912 904 

4,143 40065 

fe) 0 

181 185 

ie) 0 

1,076 1,174 

473 535 

0 0 

0 0 

822 758 

CG 0 


TOTAL 
TOTAL 
272 
272 
(9) 
29 
29 
301 


389 
925 
1,841 
47282 


16292 


FCREIGN ORIGIN 


OUTBOUND TN8QUND 
GRIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 ie) 

0 0 

123 123 

0 (0) 

123 123 

123 123 

45 45 

45 45 

45 45 

0 0 

0 t¢) 

Q 0 

0 0 

0 te) 

Q 0 

Q 0 

0 (0) 

0 0 

65233 20662 

1,037 561 

0 C0) 

0 95 

663 0 

1.495 0 

189 0 

176 176 

246 0 

30915 20603 

5,320 20783 

543 185 

0 0 

106779 95169 

0 0 

496 0 

49807 49625 

165 0 

94 95 

te) QO 

0 71 

853 353 

446 i?) 

223 i?) 

342 {¢} 

0 0 

149 0 

1,955 477 

405126 234975 

0 35 

0 0 

0 c¢) 

0 fe) 

0 0 

1,105 586 

Q 0 

ie] 0 

1,105 621 

22 0 

0 0 

0 5 

Q Q 

0 0 

105 105 

Q 22 

0 0 

170 173 


TCTAL 


TOTAL 


95 
663 
1.2495 
189 
352 
246 
6,518 
8,103 
728 

0 
19,948 
0 


496 

9 e432 
165 
189 

0 

172 
1,206 
446 
223 
342 

0 

149 
20432 
64e101 


35 


AUGUST 1976 


AOUT 1976 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TCTAL 
SORTAAT ENTRANT 
Q 272 
ie) 272 
123 123 
29 0 
152 123 
152 395 
45 45 
45 45 
45 45 
i?) 95 
ie) 95 
i?) 95 
32 32 
32 32 
32 32 
69 101 
69 101 
69 101 
8,021 $2351 
1,358 1,101 
Q 483 
0 95 
663 10] 
1,674 403 
390 196 
794 1,C09 
246 Q 
54605 54831 
8.881 6e8l1 
€78 639 
146 610 
165 8&62 18,834 
638 571 
604 266 
6,624 62927 
165 0 
94 95 
256 138 
) 17 
853 353 
446 0 
223 0 
342 0 
QO 389 
264 810 
29€15 1,658 
584442 $25941 
622 705 
116 103 
514 750 
206 150 
1,606 15488 
15249 $86 
23 fe} 
912 904 
5,248 4,686 
22 0 
181 185 
0 5 
1,076 15174 
473 $35 
105 105 
fe} 22 
822 758 
170 173 


ral 


TABLE 11 
TABLEAU il 


TO, ONT. 
JUISVILLE, KENTUCKY 
‘AMI, FLOKIDA 

tw YORK, N.Y. 

QENIX, ARIZONA 

. PETERSBURG, FLCRIDA 


MPA/ST.PETERSBURG» FLA. 
FOTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


UVER, BoC. 
AKA, JAPAN 
KYO, JAPAN 


GTAL ASIA ASTE 


ASTERDAF, NETHERLANDS 
LEAST, NORTHERN IRELAND 
me OKFURT s GERMANY 
LASGOw.e SCOTLAND 
ELSINKI,. FINLAND 
DNOON, ENGLAND 

ALAGA, SPAIN 
ANCHESTER, ENGLAND 
SLO» NORWAY 

DME, ITALY 

ENICE, ITALY 

URICH,. SWITZERLANC 
TOTAL EURCPE 


LBUQUERQUE, NEW MEXICO 
TLANTA. GECRGIA 
HICAGO, ILLINOIS 

INCINNATI, CHIO 
LEVELAND, CHIO 

LUMBUS, OHIO 
taro RAPIOS, MICHIGAN 

WNOLULU, HAWAIT 
GUSTCN, TEXAS 
ACKSONVILLE, FLORIDA 
AS VEGAS, NEVADA 
DS ANGELES. CALIFCRNIA 
EMPHIS, TENNESSEE 
TAMI, FLCRIDA 
INNEAPOLIS/ST. PALL, MINNESOTA 
Ew ORLEANS, LOUISIANA 

Ew YORK, N.Y. 

TAGARA FALLS» NeYeo UcSeAe 
ALEIGH/DURHAM, NORTH CAROLINA 
ENO, NEVADA 
ULSAe OKLAHOMA 
TOTAL U.S.Ae 


E.Ue 
ORIGIN TOTAL 


ORIA, B.C. 
ONOON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


SOR, CNT. 
LASGOW, SCCTLAND 
ONOGNs ENGLAND 
TOTAL EURCPE 


ARBADOS/BRIDGETOWN 

INGSTON, JAMAICA 

IONTEGO BAY, JAMAICA 

JASSAU, BAHAMA ISLANDS 

ORT OF SPAIN» TRINIOADETOBAGO 
TOTAL SOUTH Subd 


ORIGIN TOTAL 


JIPEG, MAN. 
RANKFURT, GERMANY 
ONOON, ENGLAND 
SLO, NORWAY 


PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENAE 


CANADIAN CRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANACTENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

518 559 

0 10) 

357 441 

25474 2-521 

463 431 

169 180 

6,533 65784 

28,992 396815 

0 0 

0 Q 

0 Qo 

741 1,546 

0 0 

267 598 

357 361 

i) 0 

3,965 4,958 

311 183 

62 LT f 

0 235 

0 142 

0 Q 

0 0 

5,703 8,080 

0 0 

0 (¢) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ie) 

9 t¢) 

1el2i 1,157 

0 0 

0 0 

0 153 

1-153 1216) 

Q ie) 

0 1°) 

0 0 

0 0 

0 0 

450 501 

0 0 

576 Sor. 

0 0 

3,300 3,529 

9,003 11,609 

171 0 

171 i?) 

173 0 

0 215 

833 1,228 

633 12443 

i) 0 

0 ts) 

303 420 

539 548 

0 0 

842 968 

12675 20411 

108 250 

736 $89 

L9] 0 


TOTAL 


TOTAL 


ie) 
1,077 
0 

798 
4,995 
894 
349 
13,317 


68,607 


6,829 
20,612 
171 
171 
171 
215 


2061 
2,276 


FCREIGN ORIGIN 


OUTBOUND (NBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SOR TANT ENTRANT TOTAL 

0 12 12 

0 i?) 0 

i L¢) il 

te] 0 0 

0 0 0 

142 137 279 

0 0 0 

450 454% 904 

41,5681 254050 66,731 

152 0 152 

145 152 297 

297 152 449 

1,706 655 20361 

0 187 187 

1,501 461 12962 

705 663 1,368 

185 is) 185 

20615 20935 52550 

0 ie} 0 

1,371 1,317 2,688 

160 Q 180 

0 0 0 

0 150 150 

94 Co) 94 

8,357 69368 14725 

45 0 45 

158 158 316 

135 142 277 

69 us) 142 

94 96 190 

93 93 186 

160 160 320 

Q 0 0 

436 223 659 

51) 96 187 

0 0 0 

0 0 0 

120 0 120 

80 80 160 

65 64 129 

165 0 165 

62 62 124 

0 (e) Q 

60 60 120 

(24 0 0 

81 0 81 

1,914 1,307 3,221 

10,568 7,827 18,395 

0 0 0 

0 10) Q 

0 0 0 

c ie) Q 

0 0 0 

Q 0 0 

Q 10% 104 

0 408 408 

Q 0 0 

c 0 0 

0 185 165 

0 697 697 

0 697 697 

222 19) 222 

640 634 1 9274 

144 0 144 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 
TCTAL 
OUTBOUAD INBOUNC 
TOTAL 
SORTAAT ENTRANT 
{t) 12 
518 559 
ll 0 
357 441 
20474 20521 
605 568 
169 180 
6,983 7,238 
705673 64,865 
152 is} 
145 152 
297 152 
20447 2,201 
0 187 
1,768 1,059 
1,062 1,024 
185 it) 
6,580 7,893 
311 183 
19433 1e374 
160 235 
(0) 142 
0 150 
94 0 
14,060 14,448 
45 0 
158 158 
135 142 
69 73 
94 96 
93 93 
160 160 
1,121 le iS? 
436 223 
91 96 
0 153 
1,153 19161 
120 0 
80 80 
65 64 
165 ce} 
62 62 
450 501 
60 60 
576 557 
81 0 
5214 4,836 
19,571 199436 
171 io) 
171 0 
71 10) 
0 215 
833 1,228 
833 1,443 
is} 104 
0 408 
303 420 
539 548 
Q 185 
842 1,665 
1,675 3,108 
330 250 
1-376 1,623 
144 ie) 


135,538 


152 
297 
449 


4648 
187 
22827 
22086 
165 
149473 
494% 


10,050 


39,007 


171 
171 


171 


215 
2,061 
20276 


1C4 
408 
723 
1,087 
165 
2507 


45783 
580 


20559 
144 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


WINNIPEG, MAN. 
WARSAW, POLANO 
TOTAL EURGPE 


ORIGIN TOTAL 


VELLOWKNIFE, New.T. 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL,» MINNESOTA 


TOTAL U.SeAq E.Ue 
ORIGIN TOTAL 
GRAND TOTAL 
CANADA 

ASIA ASIE 

EUROPE 

PACIFIC PACIFIQLE 

SOUTH subd 

UeS.Ae E.U. 


GRANO TOTAL 


PASSENGER GRIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


GRIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOIENAKE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUNC 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 
0 220 
844 1.459 
844 1,459 
(0) c0] 
0 ie) 

0 te) 
57.780 755834 
ce) QO 

359464 53,113 
265 Q 
86231 8» 342 
13,820 14,379 
$7,780 752834 


TOTAL 
TOTAL 
220 
2,303 
2-303 
ie) 
ce) 


ct) 
1335614 


0 
685577 
265 
16,573 


285199 


1339614 


FCREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TCTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TCTAL 
0 0 0 
1,606 634% 1,640 
1,006 634 1,640 
150 139 289 
150 139 2389 
150 139 289 
735965 43,022 116,987 
449 152 601 
68,511 385497 107,cCca 
0 (0) 0 
1,235 1,318 29553 
3°770 3,055 65825 
73,965 43,022 116,987 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 
TOTAL 
GUTBOUND INBOUND 
TCTAL 
SORTAAT ENTRANT 
ie) 220 
1,850 2,093 
1,850 2.093 
150 139 
150 139 
150 139 
131-745 116,856 
449 152 
103,975 91,610 
265 0 
92466 9,660 
17,590 17,434 
131.745 118,856 


250 


195 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


ORIGIN TOTAL 


TOTAL ASIA ASIE 


ERDAM, NETHERLANDS 
\LGARY, ALTA. 

DMONTON INT*L A/P, ALTA. 
DNTREAL -MIRABEL 


ORIGIN TOTAL 


AST» NORTHERN IRELANO 
INTREAL »MIRABEL 
\RONTO, ONT. 

\NCOUVER, 8.C. 


JRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


INGHAM, ENGLANO 
JRONTG, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SELS. BELGIUM 
INTREAL eOGRVAL 
INTREAL ¢MIRABEL 
IRGNTG, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


PEST «HUNGARY 

INTREAL »MIRABEL 

JRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NE eGERMANY 
NTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


WHAGEN, DENMARK 
ALGARY, ALTA. 
INTREAL »MIRABEL 
QRONTO, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


IN» ITRELANC 

ONTREAL »MIRABEL 

BDRONTO. ONT. 
ORIGIN TCTAL 


ELCORF »GERMANY 
DRONTO, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


KFURT, GERMANY 
ALGARY, ALTA. 
DMONTON INT*L A/P, ALTA. 
UNTREAL »OCRVAL 
ONTREAL »MIRABEL 
ORONTG, ONT. 
ANCOUVER, 8.C. 
INNIPEG, MAN. 
ORIGIN TGTAL 


VA, SWITZERLAND 
ONTREAL,MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


GOW, SCOTLAND 

YMONTON INT'L A/P, ALTA. 
LIFAX, NoSe 

ONCON, CANT. 

ONTREAL »MiRABEL 

ORONTOse ONT. 

ANCOUVER, 8.C. 


-7 


PASSENGER CRIGIN ANC CESTINATICN 8Y FOREIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION CES PASSACERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANACIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 is) 

is) 0 

i?) 0 

10) i) 

0 0 

0 it) 

102 232 

338 229 

i?) 19) 

1,788 25669 

T41 1.546 

22969 42676 

0 ° 

321 540 

0 0 

321 540 

0 483 

10) 483 

0 ts) 

0 (¢) 

0 (0) 

325 589 

i?) 0 

325 589 

0 0 

179 403 

179 403 

t?) ce) 

0 0 

132 87 

QO 0 

201 196 

333 283 

0 ie} 

618 833 

618 833 

0 0 

0 Q 

0 0 

279 344 

0 to) 

0 (0) 

1,690 30228 

267 598 

108 250 

22344 40420 

0 0 

ie) 0 

162 264 

66 76 

0 fo} 

ie) 179 

3,561 4,028 

357 361 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


o ooo 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
152 0 
152 0 
152 Q 
145 152 
297 152 
449 152 
380 108 
606 65 
680 0 
69233 22682 
1.706 655 
9,605 3,530 
1806 te} 
1,037 561 
0 187 
1,217 748 
fo} 0 
c fe) 
0 95 
Cc 95 
149 0 
500 231 
663 0 
1,312 231 
427 0 
1.495 0 
1,922 0 
385 0 
385 0 
0 0 
941 Q 
189 0 
1,13¢ 0 
176 0 
176 176 
352 176 
246 0 
246 0 
860 227 
1,038 447 
252 0 
227 224 
3915 29603 
1,501 461 
222 0 
8,015 32962 
173 0 
173 0 
145 ie) 
65 47 
172 6) 
444 0 
5320 2783 
705 663 


FCREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TCTAL 


152 
152 


152 
297 
449 


601 


488 
691 
680 
8,915 
2,361 
13.135 


180 
1,598 
187 
1,965 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTAAT ENTRANT 

152 i) 
152 0 
152 0 
145 152 
297 152 
449 152 
482 340 
944 314 
680 is} 
8,021 5.351 
22447 25201 
129574 85206 
180 0 
1,358 1,101 
Q 187 
1,538 1,288 
Q 483 
ie} 483 
(0) 95 
ie) 95 
149 0 
625 820 
€63 0 
1,637 820 
427 0 
1,674 403 
27101 403 
385 0 
385 0 
132 87 
S41 0 
390 196 
1.463 283 
176 0 
794 1,009 
$70 1,009 
246 0 
246 it) 
860 227 
1,317 791 
252 0) 
227 224 
54605 5,831 
1-768 1,059 
330 250 
10,359 8,382 
173 0 
173 0 
307 264 
131 123 
172 0 
444 179 
8,e8l 6,811 
1,062 1,024 


6ClL 


822 
1,258 
6€0 
13,372 
4,648 
20,780 


160 
29459 
187 
2-826 


483 
483 


$5 
$5 


149 
15645 
€6€3 
20457 


427 
2,077 
295064 


3e5 
385 


219 
941 
586 
19746 


176 
1,803 
1,979 


246 
246 


1,087 
2°1C8 
252 
451 
11,5436 
20827 
580 
18,741 


. 


173 
173 


S7i 
254 
172 
623 
152652 
2e0&6 
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TABLEAU 12 


GLASGOW, SCOTLAND 
WINOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HELSINKI, FINLANO 
MONTREAL, MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, CNT. 
VANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
EOKONTON INT°L A/P» ALTA. 
GANOERs NFLD. 
HALIFAX, N.S. 
LONDON, ONT. 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWA. GNT. 
SASKATCON, SASK. 
TORONTO, ONT. 
WANCOUVER, B.C. 
VICTORIA, 6.C. 
bEINOSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MALAGA>» SPAIN 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT°L A/P, ALTA. 
MONTREAL pMIRABEL 
TORONTO, CNT. 
VANCOUVER» B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
FORONTGO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
LONDON, ONT. 
HBONTREAL pATRABEL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, BoCe 

ORIGIN TOTAL 


MULHOUSE», FRANCE 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


MUNICH, GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


MEBCASTLE-UPON-TYNE» ENGLANO 
MONTREAL, MIRABEL 
TORONTCs, CAT. 
ORIGIN TOTAL 


OSLO, NORWAY 
EDMONTON INT®tL A/Po ALTA. 
WANCOUVERe 6.C. 
, WINNIPEG, MAN, 
ORIGIN TOTAL 


PARIS, FRANCE 
MONTREAL »DORVAL 
MONTREAL pMIRABEL 
QUESEC, P.0. 
TGRCNTG. ONTe 

GRIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
MONTREAL »MIRABEL 
TORCNTGe CNT. 
VANCCUVER, 6.Ce 

ORIGIN TOTAL 


PASSENGER CRIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 215 

40146 52123 

0 fo) 

0 QO 

135 454 

(¢) Q 

135 454% 

146 810 

146 610 

1,339 12696 

956 16472 

55 109 

144 150 

0 0 

19296 12352 

374 647 

69 101 

6,083 97665 

35965 4,958 

171 ce) 

833 1,228 

736 989 

16,021 229367 

0 22 

is) 40 

830 996 

638 571 

31il 183 

1,779 1,812 

108 266 

108 266 

0 Q 

Q 0 

1,817 22302 

62 57 

1,879 20359 

0 (0) 

0 (¢) 

i?) 0 

(9) Q 

71 0 

Q fe) 

71 0 

ie) 150 

0 235 

0 [s) 

i} 385 

0 0 

3,059 3,904 

0 272 

256 138 

32315 4,314 

0 ie} 

0 0 

(9) 142 

0 142 


TOTAL 


TOTAL 


215 
99269 


is) 
0 
589 
0 
589 


956 
956 


3035 
29428 
164 
294 

0 
29648 
1,021 
170 
154748 
65923 
171 
20061 
1.725 
38, 388 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


848 
707 

to} 

245 

Q 
1,511 
Q 

to} 
10,779 
20615 
0 

0 

640 
175345 


aaonaa0aa 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooocoo 


oo 


oooco 


TOTAL 


TCTAL 


eocecond 


AUGUST 1976 


AOLT 1976 

TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 
SORTAAT ENTRANT 
0 215 
10,997 8,616 
696 (9) 
106 0 
678 639 
185 ce) 
1,665 639 
146 810 
146 810 
2,187 2,563 
1,663 2.331 
55 109 
3a9 409 
0 154 
29807 22264 
374 647 
69 101 
16,862 18,834 
65580 79893 
7. Q 
833 1,228 
1,376 1,623 
336366 385156 
ie) 22 
(0) 40 
830 996 
638 571 
311 183 
1,779 1,812 
604 266 
604 266 
124 c0) 
140 0 
69624 6,927 
1,433 1.37% 
8e321 8,301 
117 0 
117 0 
165 te) 
165 0 
71 0 
94 95 
165 95 
0 150 
180 235 
144 0 
324 385 
798 224 
8,019 6,780 
0 272 
256 138 
9,073 70414 
405 0 
0 171 
0 142 
405 313 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY AUGUST 1976 
TABLEAU 12 ORIGINE ET OCESTINATION CES PASSACGCERS PAR VILLE ETRANGERE AOLT 1976 
CANADIAN CRIGIN FCREIGN ORIGIN TCTAL 
OUTBOUND INBGUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBCUND INBOUND 
ORIGINE CANACIENNE GRIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SGRTANT ENTRANT TCTAL SORTAAT ENTRANT 
ION, ERELAND 
DRONTO, ONT. 0 0 0 853 353 12206 853 353 
ORIGIN TOTAL (4) 0 i?) 853 353 1,206 853 353 
GART, GERMANY 
CNTO, OWT. (0) 0 0 446 fs) 446 446 0 
ORIGIN TGTAL (e) 0 fc) 446 tv) 446 446 fe) 
-SIO0E~+ ENGLAND 
ONTC, ONT. 0 i?) 0 223 1?) 223 223 9) 
ORIGIN TCTAL 0 0 ce) 223 0 223 223 ie} 
SE, ITALY 
DRCNTO, ONT. i) 0 0 342 0 342 342 0 
NCOUVER, 6.C. 0 0 0 0 150 150 0 150 
ORIGIN TOTAL (9) 0 0 342 150 492 342 150 
NA, AUSTRIA 
ONTREAL eOORVAL 0 56 56 0 ts) 0 0 56 
DRONTOs ONT. 0 389 389 0 0 fc) ts) 389 
ORIGIN TCTAL fs) 445 445 c 0 Cs] 0 445 
AW, PCLAND 
DMONTON INT®L A/P, ALTA. 0 198 198 G fs) 0 0 198 
DNTREAL »MIRABEL (0) 0 ts) 163 fs) 163 163 ) 
RONTO, CNT. 115 810 925 14S 0 149 264 810 
NNIPEG, PAN. 0 220 220 Q 0 0 it} 220 
ORIGIN TCTAL 115 16228 19343 312 0 312 427 1,228 
EB, YUGOSLAVIA 
DRONTO, ONT. 660 1,161 15841 1,955 477 20432 2-615 1,658 
ORIGIN TOTAL 660 1,161 10841 1,955 477 29432 20615 1,658 
CHo SWITZERLAND 
ONTREAL »MIRABEL fe) () (a) 402 to) 402 402 ) 
ANCOUVER, 8.C. () 0 (0) 94 0 S4 94 fe) 
) ORIGIN TOTAL fs) 0 to) 496 0 496 496 ty) 
TOTAL EURGPE 352464 539113 88,577 68,511 38,497 107,008 103,975 91,610 
DURNE, AUSTRALIA 
ONTREAL »MIRABEL 133 0 133 Q 0 0 133 0 
ORIGIN TCTAL 133 0 133 0 ts) fe) 133 fo) 
EY, AUSTRALIA 
ONTREAL »MIRABEL 132 1?) 132 Q 0 0 132 0 
ORIGIN TCTAL 132 0 132 0 0 fc) 132 te) 
TOTAL PACIFIC PACIFIQUE 265 ) 265 Cc 0 fe) 265 (a) 
IADOS/BRIDGETOWN 
ONTREAL ,OGRVAL 180 0 180 0c is) ) 180 0) 
ONTREAL pMIRABEL 485 723 1,208 ¢ 0 Q 485 723 
DRONTG, GNT. 622 670 1,292 0 35 35 622 705 
INOSOR, ONT. (a) 0 0 0 104 164 ) 104 
ORIGIN TCTAL 1,287 1,393 2680 0 139 139 1,287 1,532 
UN, MEXICG 
ONTREAL »MIRABEL 445 268 713 Q 0 0 445 268 
ORONTO, CANT. 116 103 219 0 (0) 0 116 103 
ORIGIN TOTAL 561 371 932 ¢ (0) Q 561 371 
PORT, BAHAPA ISLAADS 
ONTREAL pMIRABEL 505 506 1,011 0 (a) ta) 505 506 
DRONTO, ONT. 514 750 1,264 0) 0 0 514 750 
ORIGIN TOTAL 1,019 1,256 20275 0 (a) 0 1,019 1,256 
STON, JAMAICA 
INOSOR, OAT. te) ) 0 0 408 408 ) 408 
ORIGIN TGTAL fo) 0 te) ) 408 4C8 0 408 
EGO BAY, JAMAICA 
ONTREAL»MIRABEL 313 367 680 c (s) 0 313 367 
DRONTO, ONT. 206 150 356 Co (a) 0 206 150 
INDSOR» CAT. 303 420 723 (a) (0) ) 303 420 
ORIGIN TCTAL 822 937 1,759 0 0 0 622 937 
au, BAHAPA ISLANDS 
JRiaeaccereases 179 907 1,686 () Q 0 779 907 
KCNTG. ONT. 16606 1.488 3,094 (e) fo) 0 1,606 1,488 
INCSCR, CNT. 539 548 1,087 0 (a) 0 539 548 
ORIGIN TCTAL 22924 22943 5,867 Q 10) 9) 29524 20943 


195,585 


133 
133 


La2 
132 


265 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


POINTE A PITRE» GUADELOUPE 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TCTAL 


PORT OF SPAINe TRINIOADETCBAGO 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
TORGNTO, CNT. 
ORIGIN TCTAL 


WEST END» BAHAMA ISLAAOS 
MONTREAL pMIRABEL 
TORCNTO, GAT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH sud 


ALBUQUERQLE, NEW MEXICG 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TCTAL 


ATLANTA, GEORGIA 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL ,OGRVAL 
QUEBEC, P.C. 
VANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


BALTIMORE, MARYLAND 
MONTREAL »OCRVAL 
ORIGIN TOTAL 


BINGHAMTON/ENDCT/JHNSN CTY.N Y 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL ,OCRVAL 
MONTREAL »MIRABEL 

ORIGIN TCTAL 


CHICAGC,. ILLINCIS 
MONTREAL ,OGRVAL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 6.C. 

ORIGIN TCTAL 


CINCINNATI, OHIO 
VANCOUVER, 6.Co 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, CHIC 
TORONTO, GNT. 
VANCOUVER, B.Ce 

CRIGIN TCTAL 


COLUMBLS, OHIC 
HAMILTON ONT. 
VANCOUVER, B6-C. 

CRIGIN TOTAL 


OES MOINES, [ChA 
MONTREAL »OGRVAL 
ORIGIN TCTAL 


FAIRBANKS, ALASKA 
INUVIK, NeWeTe 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORICA 
MONTREAL -OCRVAL 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, CNT. 

ORIGIN TCTAL 


GRAND RAPIOS, MICHIGAN 
VANCOUVER, 6eC. 
ORIGIN TCTAL 


HCNOLLLU, HABATI 
CALGARY, ALTA. 


{Sion 


PASSENGER CRIGIN ANO OESTINATION BY FCREIGN CITY 
ORIGINE ET CESTINATION CES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN CRIGIN FCREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBCUNG TOTAL OUTBOUND INBOUND TCTAL 

ORIGINE CANACIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

n) 0 0 13¢ 0 130 

t) 0 0 13¢ 0 130 

146 0 144 1,105 586 1,691 

0 0 0 c 185 185 

146 0 144 1,105 771 1,876 

23 ny 23 0 0 0 

23 0 23 0 0 0 

539 538 1,077 0 0 t) 

912 904 1,816 0 0 0 

19451 19442 2,893 0 0 0 

8,231 8,342 16.573 1,235 1,318 2.553 

0 0 0 45 0 45 

0 0 0 45 0 45 

) 0 0 c 143 143 

0 0 0 0 37 37 

0 0 0 123 123 246 

0 0 0 158 158 316 

ry 0 0 281 461 742 

0 0 0 105 105 210 

0 0 0 105 105 210 

i) 0 0 22 0 22 

0 0 0 22 0 22 

0 9 9 G 0 0 

9 0 9 ¢ 0 0 

9 r 18 0 0 0 

0 0 0 46 40 a6 

181 185 366 C 0 Q 

0 0 0 135 142 277 

181 185 366 181 182 363 

0 0 ) 69 73 142 

0 r) 0 69 73 142 

) 0 re) 0 5 5 

0 0 0 94 96 190 

0 0 0 94 101 195 

0 0 0 0 38 38 

0 0 0 93 93 186 

0 0 0 93 131 224 

0 0 0 346 323 669 

0 0 0 346 323 669 

t) 0 0) 0 4 4 

0 0 to) c rs 4 

864 950 Le 814 0 ) i) 

862 894 1.756 0 t) 0 

1,076 ly174 2,250 0 0 t) 

2802 3,018 59820 C 0 C) 

0 0 0 160 160 320 

r) 0 C) 160 160 320 


258 272 536 ¢ ie) Q 


AUGUST 1976 


40LT 1976 
TCTAL 
CUT BOUAD INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
130 0 
130 0 
1,249 586 
0 185 
1,249 771 
23 0 
24e.) 0 
539 538 
912 904 
12451 19442 
95466 9,660 
45 0 
45 io) 
{e) 143 
QO 37 
123 123 
158 158 
281 461 
105 105 
105 105 
22 0 
22 0 
0 9 
9 0 
9 9 
46 40 
181 185 
135 142 
362 367 
69 73 
69 73 
(0) 5 
94 96 
94 101 
0 38 
93 93 
93 131 
346 323 
346 323 
0 4 
te) 4 
864 950 
862 894 
1eC76 1,174 
22802 3,018 
160 160 
160 160 
258 272 


oe wert a we 
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LULU, HAWAIT 

JOMONTON INT'L A/Ps ALTA. 
}ORONTO, ONT. 

JANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


|TON, TEXAS 
ANCOUVER, 8.C~ 
ORIGIN TOTAL 


ANAPOLIS» INDIANA 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TCTAL 


SONVILLE, FLORIDA 
ANCOUVER, 8-C. 
ORIGIN TCTAL 


MAZOO. MICHIGAN 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AS CITY, MISSOURI 
ALIFAX, NoSe 
ORIGIN TOTAL 


VEGAS, NEVADA 


ORIGIN TOTAL 


ANGELES, CALIFORNIA 
IONTREAL »DOCRVAL 
INTREAL ¢MERABEL 
Bronto, ONT. 
ANCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TCTAL 


SVILLE, KENTUCKY 
‘ORONTC, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IH1S, TENNESSEE 
IANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


If, FLORIDA 
IONTREAL -OORWAL 
‘TORONTO, ONT. 
IANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


LYNN LAKE, MAN. 

{EO LAKE, GAT. 

JANCOUVER, 8.C. 

fELLOWKNIFE, NoweTe 
ORIGIN TGTAL 


TECELLG, NeYo 
bARNIA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ORLEANS, LCUISTIANA 
MONTREAL »MIRABEL 
fANCOUVER, B.C. 

| ORIGIN TOTAL 


YORK, N.Ye 
MONTREAL ,OCRVAL 
FORONTO, CNT. 
VANCOUVER, B.C 
ORIGIN TOTAL 


RA FALLS, NeYe UsSeA.w 
prcouven 6.C. 
JZ ORIGIN TCTAL 
LADELPHIA, PA. 
MONTREAL »OCRVAL 
SAGUENAY, P.C. 

ORIGIN TCTAL 


tie: 


(EAPOLIS/ST. PAUL,sMINNESOTA 


=, {} = 


PASSENGER CRIGIN ANO OESTINATION BY FOREIGN CITY 


GRIGINE ET OCESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBCUNC 
ORIGINE CANACTENNE 
SORTANT ENTRANT 

257 252 

473 535 

Leg l2l 1,157 

2,109 20216 

ie) ce} 

ie) (¢) 

te) 0 

0 0 

t) 0 

0 0 

0 0 

Q 0 

128 (¢) 

128 i) 

0 140 

822 7158 

0 153 

822 1,051 

102 0 

0 0 

0 0 

1,153 1,161 

19255 1,161 

t°) (¢) 

0 0 

0 0 

i) 0) 

365 385 

518 559 

i) te) 

883 944 

0 0 

0 0 

ie) ie) 

0 0 

Q ty) 

32 32 

32 32 

110 96 

i) 0 

110 96 

0 0 

ie) ie) 

0 0 

fe) 0 

450 501 

450 501 

65 f°) 

fe) 95 

65 95 


TOTAL 


TOTAL 


509 
1,€08 
2.278 
4-325 


oooocoeo 


oooo 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TCTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
Q 0 0 
0 QO 0 
ie} 0 0 
0 0 0 
436 223 659 
436 223 659 
105 105 210 
105 105 210 
91 96 187 
91 96 187 
A) ace 22 
0 22 22 
0 0 t¢) 
A) 0 it) 
Q 0 0 
0 te) 0 
A] 0 0 
0 0 0 
289 0 289 
89 0 89 
170 173 343 
0 0 te) 
548 173 721 
0 12 12 
ie} 12 12 
12¢ ie) 120 
120 i?) 120 
0 0 0 
0 0 0 
80 60 160 
80 60 160 
67 91 158 
45 45 90 
65 64 129 
150 139 289 
327 339 666 
0 0 0 
0 t?) Q 
Q 0 0 
165 te) 165 
165 0 165 
0 50 50 
11 ie) Ll 
62 62 124 
73 112 185 
0 ie) 0 
.) te) 0 
) 0 Q 
ie} 0 ie) 
0 te) te) 


AUGUST 1976 


AOUT 1976 
TOTAL 
OUTBOUND TNBCUND TCTAL 
TCTAL 
SORTAAT ENTRANT TOTAL 
257 252 5CS 
473 535 1,cce 
lyl2k 1,157 20278 
2,109 22216 e325 
436 223 65S 
436 223 659 
105 105 21¢c 
105 105 2ic 
91 96 187 
91 96 187 
0 22 22 
0 22 22 
128 0 128 
128 0 128 
0 140 140 
822 758 1,580 
Q 153 153 
822 1,051 1,873 
391 0 391 
89 0 89 
170 173 343 
1,153 1,161 25314 
1,803 1,334 3137 
0 12 12 
0 12 12 
120 0 120 
120 0 120 
365 385 750 
518 559 1,077 
80 80 160 
963 1.024 1,987 
67 91 158 
45 45 90 
65 6% 129 
150 139 289 
327 339 666 
32 32 64 
32 32 64 
110 96 206 
165 i?) 165 
275 96 371 
0 50 50 
11 0 1l 
62 62 124 
73 112 185 
450 501 951 
450 501 951 
65 {e) 65 
Q 95 $5 
65 95 1é0 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PHOENIX, ARIZONA 
TORONTGe ONT. 
ORIGIN TCTAL 


PROVIDENCE, RHCOE ISLAND 
QUEBEC, P.C. 
ORIGIN TCTAL 


PRUDHOE BAY, ALASKA 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
ORIGIN TGTAL 


RALETGH/DURHAM, NORTH CAROLINA 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TQTAL 


RENO, NEVADA 
VANCOUVER. B.C. 
GRIGIN TCTAL 


RICHMOND, VIRGINIA 
MONTREAL,» OCRVAL 
ORIGIN TCTAL 


ST- LOUIS, MISSCURI 
MONTREAL »OORVAL 
ORIGIN TCTAL 


ST. PETERSBURG, FLORITA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAN DIEGO, CALIFCRNIA 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SAM JUAN» PUERTO RICO 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SCRANTON/WILKES-BARRE, PENNA. 
MONTREAL vOGRVAL 
ORIGIN TOTAL 


SEATTLE, WASH. 
CAMPBELL RIVER, B.C. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TABPA/ST.PETERSBURG, FLA. 
TORONTO,> ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TULSA, QKLAHOMA 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TCTAL 
WEST FALM BEACK/PALM BEACHoFLA 
MONTREAL ,DCRVAL 
GRIGIN TCTAL 
TOTAL UsSeA~ E.U. 


GRAND TOTAL 


ms Le 


PASSENGER CRIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION CES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBCUND 
ORIGINE CANACTENNE 

SORTANT ENTRANT 

357 441 

357 441 

29 0 

29 0 

45 37 

45 37 

0 0 

0 0 

576 557 

576 557 

0 ie} 

0 0 

45 0 

45 i?) 

20474 20521 

20474 20521 

0 Q 

0 0 

0 0 

0 0 

356 433 

356 433 

160 160 

160 160 

ie) cy) 

463 431 

463 431 

169 180 

169 180 

0 te) 

te) °) 

300 311 

300 311 

134820 14,379 

57-780 154834 


TOTAL 


TOTAL 


798 
798 


29 
29 


82 
82 


6ll 
611 


28.199 


1335614 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


60 
60 


95 
95 


39 
39 


a0 


81 
81 


39770 
73,965 


FOREIGN CRIGIN 
INSQUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


60 
60 


95 
95 


49 
49 


ie) 
0 


32055 


43,022 


TCTAL 


TOTAL 


81 
81 


6825 
116,987 


AUGUST 1976 
AOLT 1976 


TOTAL 
OUTBOUAD INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


357 441 
aSir 441 
29 te) 
29 0 
45 37 
45 37 
60 60 
60 60 
576 557 
576 557 
95 95 
95 95 
45 fe} 
45 0 
20474 20521 
20474 2521 
0 49 

(¢) 49 
39 0 
39 0 
356 433 
356 433 
160 160 
160 160 
12 12 
605 568 
617 580 
169 180 
169 180 
81 0 
81 (0) 
300 311 
300 311 
17,590 17434 


131,745 118,856 
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35; 
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Civil Aviation - November 1976 Gas 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 
Preliminary data on the operations and finances 
of the seven major Canadian scheduled air carriers 
during the month of November 1976 are presented in this 
service bulletin. 


The carriers reported no significant change in 
passenger traffic, in terms of passenger-miles for the 
total of unit toll and charter services, in November 
’ 1976 compared to November 1975. Passenger-miles on 
) unit toll services rose 1.1% from 997.0 million in 
November 1975 to 1,007.7 million in November 1976. 
This was offset by a decrease in passenger-miles on 
charter services of 10.2%, from 87.1 million to 78.2 
million. 


Non-passenger traffic, measured in goods ton-miles 
for all services, increased from 43.4 million to 45.8 


million: a gain of 5.6%. 


Total operating revenues reported by the seven 
air carriers for the month of November 1976 were 119.6 
million dollars, with total operating expenses of 129.8 
million dollars for the same month, resulting in an 
operating loss of 10.2 million dollars for the month. 
In the first eleven months of 1976, these same seven 
| carriers reported an after-tax net loss of 35.5 million 
dollars compared to a net loss of 9.6 million dollars 
for the same period of 1975. 


Please refer to the monthly publication, "Trans- 
continental and regional air carrier operations", cata- 
logue number 51-001, for complete monthly and year-to~ 
date statistical data. 


Enquiries concerning this material may be directed 
to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile - Novembre 1976 Yon, 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les données provisoires sur 
l’exploitation et l'état financier des sept principaux trans~ 
porteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois de 
novembre 1976. 


Le trafic total des passagers, exprimé en passagers~ 
milles pour les services 4 taxe unitaire et d'affrétement 
n'a presque pas varié en novembre 1976 par rapport 4 
novembre 1975. Le nombre des passagers-milles dans les 
services a taxe unitaire s’est accru de 1.1%, passant de 
997.0 millions en novembre 1975 pour marquer 1,007.7 
millions en novembre 1976. Par contre, les passagers~ 
milles des services d'affratement ont fléchi de 87.1 a7852 
millions durant la méme période a l'étude, soit VOne ee 


Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles pour 
tous les services, s'est haussé de 5.6%, c'est-a-dire de 43.4 
a 45.8 millions. 


Les recettes globales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs aériens ont totalisé 119.6 millions de dollars 
durant le mois de novembre 1976. Les dépenses d'opération se 
chiffraient A 129.8 millions de dollars durant la méme période. 
C'est donc dire que la perte d'exploitation a été de L'ordre de 
10.2 millions de dollars. Durant les onze premiers mois de 
1976, ces transporteurs ont déclaré une perte nette (aprés 
impots) de 35.5 millions de dollars comparativement a une perte 
nette de 9.6 millions de dollars au cours de la méme période 
de 1975. 


Le rapport mensuel "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au catalogue 
renferme toute la statistique mensuelle ainsi que les chiffres 
cumulés depuis le début de l'année. 


Pour de plus amples renseignements concernant les données 
de ce bulletin, pri@re de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriere 
Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
Résultats provisoires 


November 1976 Novembre 


oe a ase ee ee eae 


November 1976 Novembre 


i eee 


Five % change 
regional og 
carriers(1) November Jan.-Nov. Jan.-Nov. Variation 
Air CP Air - Total(2) - - - en % 
Canada Cing Novembre Janv.-Nov. Janv.-Nov. 1976 cum, 
transporteurs 1975 1976 1975 V's 


Total Total 
(Thousands — En milliers) 


régionaux(1) Total 


cum, 


Statistics: Exploitation: 
Unit Toll Taxe unitaire 
Passengers . i 6ieivless 2-455 6 785 154 297 1,236 1,216 15,437 15,366 + 0.5 Passagers 
Passenger-MileS ...eeeeeceees 677,280 238,160 92,246 1,007, 686 996,973 14,803,629 14,264,350 es 8 Passagers-milles 
Passenger ton-miles «.s-soese 67,728 23,816 9,225 100,769 99,697 1,480,363 1,426,435 am Shee) Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles (freight, Marchandises, tonnes-milles (fret, 
express, excess baggage) .. 24,435 7,870 2,456 34,761 34,785 356,331 333,991 + 6.7 messageries, excédent de bagages) 
Mail ton-miles seesseececeece 5,276 25213 438 7,987 232 68,228 55,082 + 23.9 Courrier, tonnes-milles 
Total ton-miles wessoeeervees 97,439 33,959 P25 119 143,517 134,714 1,904,922 1,815,508 + 4.9 Total, tonnes-milles 
Charter Affrétements 
Passengers .«... noeones | 3 45 51 54 1,095 887 + 23.4 Passagers 
Passenger-miles biarareceta 2,769 6,476 68,999 78,244 87,102 2,243,789 1,945,000 + 15.4 Passagers-milles 
Passenger ton-miles .....-+++- 277 648 6,900 7,825 8,710 224,379 194,500 + 15.4 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-mileS .ssseceeeeees 662 - 2,358 3,020 8,333 49,015 69,292 — 29.3 Marchandises, tonnes-milles 
Total tonsmilespesavec ces sie ct 939 648 5258 10,845 17,043 273,394 263,792 + 3.6 Total, tonnes-milles 
Fuel Consumption: Consommation de carburant: 
Turbo fuel Gal. .. wate 30,726 9,871 7,917 48,514 48,437 615,992 625,968 =— 156 Carburant pour turbomoteurs Gel. 
Turbo fuel $ ... alte 14,701 4,987 4,251 23,939 21,620 290, 081 263,481 + 10.1 Carburant pour turbomoteurs $ 
Gasoline Gal, . pater - - 38 38 46 558 7330 — 23.9 Essence Gal. 
Gasoline Si sicisies, aise = - 50 50 55 701 815 - 14.0 Essence $ 
Employment: Emploi: 
Average No. of employees .... 20.6 Ta S55) B32 33.7 33.8 34.3 — eS Nombre moyen d'employés 
Salaries and wages $ .....-- 29,878 10,089 oid 47,744 44,755 530, 802 477,313 + 11.2 Traitements et salaires $ 
Statement of Income: Etat du revenu: 
Operating Revenues ... fe 76,234 23,090 20,272 119,596 107,980 1,531,403 1,407,782 + 8.8 Recettes d'exploitation 
Operating Expenses .. burs 82,526 26,062 21,179 129,767 118,237 1,498,886 1,351,690 + 10.9 Dépenses d'exploitation 
Operating Income (Loss —) ... - 6,292 = 2,972 - 907 - 10,171 - 10,257 32,517 56,092 Revenu (perte —) d'exploitation 
Reported Net income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
etter taxes cscccsccesccces = 11,852 - 2,145 - 1,489 - 15,486 ee oe Be - 35,500 - 9,600 apres impdots 


(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. — Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et Transair, 

(2) Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport industry. - Ces sept 
compagnies enregistrent habituellement plus que 65% de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports sériens au Canada. 

— Nil or zero, Néant ou zéro. 

-- Too small to be expressed. Chiffre infime. 

ote: Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 


Nota: Les données mensuelles sont sujettes & changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 
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Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. Origin 
and Destination data for the 2nd quarter of 1975 and 
1976. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S. O & D picture of 
\ scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of pure 
transborder 0 & D passengers. Transborder portions of 
international trips have not been included. Both year- 
to-date and current quarter figures are shown in this 
1 bulletin. Percentages are based on year-to-date data; 
ranking, on the current quarter's data. 


The data for the first quarter of 1975 were 
affected by rotating strikes by runway maintenance 
workers. 


The scheduled Vancouver-Honolulu Origin and Des- 
tination passengers dropped from 54,320 in the first 
two quarters of 1975 to 50,570 in the first two quarter 
of 1976. However, the International Air Charter 
passengers between Vancouver and Honolulu rose from 
24,349 to 47,601 for the same period for an increase 
of 95.5%. 
| Enquiries relating to the data should be directed ~ 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada}, O. 


J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers aériens 
sur vols A horaire fixe, trafic aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur L'origine et 
la destination des passagers voyageant entre le Canada et les 
Etats-Unis pour le 2i@me trimestre de 1975 et de 1976. Ces 
statistiques proviennent de deux enquétes, l'une est 1'enquéte 
canadienne 4 laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l’enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniére & donner un tableau combiné de 1'’origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent l'origine et la 
destination. purement rransfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pourcentages proviennent 
des données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus 
du trimestre 4 1'étude. 


La statistique pour le premier trimestre 1975 a été 
affectée par une gréve tournante des employés 4 l'entretien 
des pistes ‘d‘atterrissages. 


Les passagers d'origine et destination 4 horaire fixe 
Vancouver et Honolulu ont passé de 54,320 pour les deux 
trimestres 1975 4 50,570 pour les deux premiers 

1976. Cependant les passagers sur vols d'affrétement 
ux entre Vancouver et Honolulu ont augmenté de 

1 pour la méme période résultant en une augmen~ 


emande de renseignements sur ces données doit 
e au Centre des statistiques de L'aviation, 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a 
de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


Origine et destination des passagers aériens sur vols 


Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 2nd Quarter, 1975 and 1976 


~ 


(2 


a horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 2° trimestre, 1975 et 1976 


1975 
Rank City Pair 2nd Quarter Year-to-date 2nd Quarter 
Rang Paire de Ville 2° trimestre Depuis le début 2° trimestre 
1976 de l'année 
ai Toronto - New York T22=280 221,850 : ja CED) 
2 Montreal - New York 89,770 167,130 94,500 
3 Toronto — Chicago 41,880 82,600 45,950 
4 Montreal - Miami ZAs 130 109,400 33,680 
5 Vancouver - Los Angeles 28,450 52,390 315350 
6 Montreal - Boston 28,510 525181710) 28,030 
7 Vancouver - San Francisco 29,850 50,050 27,860 
8 Toronto - Boston DP a1 0 39,470 26, 630 
9 Toronto - Los Angeles 22,460 45,970 24,730 
10 Toronto — Miami 18,490 135560 23,400 
11 Toronto -— Cleveland POSTEO 33,950 17,520 
1B Toronto - Tampa/St. Petersburg 16,060 61,240 7,5 LO 
ILS} Toronto -— Washington/Baltimore 14,900 26,270 17,090 
14 Montreal - Chicago 135730 Sythe SUG 16,380 
15 Toronto - San Francisco 15,060 Lifes MAG 16,050 
16 Toronto - Detroit/Ann Arbor 14,180 25,850 14,970 
17 Toronto - Philadelphia Lae 650 19,070 14,470 
18 Vancouver - Honolulu 15, 800 SpE Re wAY £35020 
19 Vancouver - Seattle 12,780 232 0 28.0 
20 Montreal - Philadelphia 118230 195579 11,910 
2a: Montreal - Washington/Baltimore OO 20, 350 115190 
22 Montreal - Los Angeles UA ALOC 224/100 10,950 
23 Calgary - Los Angeles 6,440 14,670 105590 
24 Toronto - Honolulu 9,770 Caine 9,320 
25 Montreal - Fort Lauderdale 6, 300 24,980 9,290 
Total 626, 500 L320, 1/0 664,250 
Total All Cities - 
Total pour toutes les 
villes 1,247,890 26215590 2 ey” Ala 6) 


1976 
Year-to-date 


Depuis le début 
de l'année 


2295510 
166,690 
84,840 
131,690 
58 , 930 
DZ saOU 
47,120 
46,490 
503570 
90,280 
32,000 
67,640 
28, 080 
31,040 
28,290 
27,740 
25,440 
50,510 
22,430 
£95300 
19,020 
21,090 
2200 
234 260 
32,500 


1,409,890 


251995800 


% Change 


Variation 7% 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 

This bulletin presents scheduled Domestic Origin 
and Destination data for the third quarter of 1975 and 
1976. Both year-to-date and current quarter figures 
are shown in this bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the current quarter's 
data. 


The air carriers participating in the 0 & D sur- 
veys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Air- 
ways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
} and Transair. 


The following events affected the year-to-date 
figures for 1975 and 1976: 


1 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 
shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 

i and Quebec. 


2 - Transair maintenance workers were on strike from 
| early March to June 3, 1975. 


3 - A nationwide pilot's strike crippled domestic air 
service from June 20, 1976 to June 28, 1976. 


There was a 4.6% increase in pure domestic Origin 
and Destination passengers in third quarter year-to-date 
figures for 1976 over comparable data for 1975. The 
increase for the first nine months of 1975 over the 
first nine months of 1974 was 1.6%. 


Enquiries relating to the data may be directed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers 


aériens sur vols a horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'ortgine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le troisiéme 
trimestre de 1975 et 1976. Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du trimestre courant. Les 
pourcentages proviennent des données cumulatives pour L' année 


et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événements ci-aprés ont affecté les chiffres cumulatifs 
de 1975 et 1976: 


1 -A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le nombre 
de ses vols de 145 par semaine, en raison de le rareté du 
carburant. La réduction des vols s'est effectuée surtout 

tario et au Québec. 


loyés 4 l’entretien de Transair ont participé 4 une 
début duimois de mars au 3 juin, 1975. 


Une gréveQdes pilotes a paralysé les services aériens 4 
Cl ensemble\iu Canada du 20 juin au 28 juin 1976. 


S = 
ay on cone 


une augmentation de 4.6% pour les statistiques 
ation des passagers sur vol entiérement 
données des trois premiers trimestres 
parables pour 1975. Les premiers neuf 

mt une augmentation de 1.6% comparativement 
is de 1974. 


t 


2, og 

724 Toute demafide de renseignements sur ces données doit étre 
‘adréssée au Cenfre des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, a 


e Slater, Ottawa (Ontario), 4 l'attention de 
er (téléphone: 613-995-9897). 


Ve ae: 
by. eng 


sa aed a ee a ea Scheduled vomestic ALI rassenger VUL1¢ 411 “alu poo arocuavE TS ee 


e 


Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe - 3° trimestres 1975 et 1976 


I 


1975 1976 
Rank City Pair 3rd Quarter Year-to-date 3rd Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de Ville 3° trimestre Depuis le début 3° trimestre Depuis le début Variation 2% 
de l'année de l'année 
1976 
1 Montreal - Toronto 221,520 712,470 234,290 708,660 —- 0.5 
2 Ottawa - Toronto 105, 200 366,450 105,880 346,040 —- 5.6 
3 Toronto - Vancouver 98,270 229,960 99,100 221,930 - 3.5 
4 Calgary - Edmonton 95,650 301, 280 98,910 310, 330 320. 
> Calgary - Vancouver 78, 09G ZA O50 z Bie 0. 216,210 Zot 
6 Edmonton —- Vancouver 65,910 1825970 75,600 196,800 7b 
i, Toronto — Winnipeg 64, 330 176,050 68,370 172,590 — 2.0 
8 Calgary - Toronto 57,260 129,480 62,690 139,080 Teh 
9 Halifax - Toronto 50, 340 £235/40 53,880 1272910 Sih 
10 Edmonton - Toronto 41,140 1025 210 48,050 109,990 7.6 
11 Vancouver — Winnipeg 38,490 97,660 38,810 od IRN 8, = a 
i Thunder Bay - Toronto 36,520 105,300 38¢150 111,940 6:3 
13 Montreal - Vancouver 37,550 90,690 38,140 86,750 — 4,3 
14 Halifax - Montreal 29,410 83,210 32,380 83,990 0.9 
TS Kelowna - Vancouver 31,640 86,490 30,160 81,020 —- 6.3 
16 St. John's - Toronto 265150 53,780 26,260 53,930 ).3 
17 Prince George - Vancouver 22,940 735 320 255990 TTAB) 0.6 
18 Montreal - Quebec 25,670 83, 600 25,830 85,990 229, 
19 Calgary - Winnipeg 23 120 66,120 24, 220 70,780 re) 
20 Calgary - Montreal 19,810 46,170 23,530 52,040 L260 
21 Montreal - Winnipeg 20,190 54,040 23,140 54,230 0.4 
22 Edmonton - Fort McMurray 18,480 50,760 22,670 62,490 23 eb 
23 Toronto - Windsor 21,430 68,950 Dog 2X) 68,740 - 0.3 
24 Edmonton - Winnipeg 17,880 53,250 21,790 56550 65.2 
25 Calgary - Regina 17,590 51.430 21,380 56,770 abe 8. 
Total 1,264,570 3,600,180 1,343,040 3,640,450 disak 
Total Ali Cities = 
Total pour toutes les 
villes 2,795,580 7,685, 060 2,907,590 P5743 5460 0.4 
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Civil Aviation 
Aircraft Operating Expenses 


- Year 1975 and First Six Months 1976 - 


This service bulletin presents data on aircraft 
operating expenses per block flying hour for the year 
1975 and the first six months of 1976. 


In this release, each data line represents the 


relatives aux dépenses d'exploitation des aéronefs par heure 
de vol cale-a-cale pour l'ensemble de l'année 1975, de m@me que 
pour les premiers six mois de 1976. 


Centre 
des statistiques 
de laviation 


Rédigé- par. le: Centre des ‘statistiques de aviation, Division. des trans- 
ports: et des: communications, Statistique Canada, pour le Ministéfe des 
Transports et.la,;Commission canadienne des transports 


poren | 
al 
Cartes 
Aviation civile 
Frais d'’exploitation des aéronefs | 


~ Année 1975 et 1°" Semestre i976 - 


Le présent bulletin renferme les données statistiques 


Il est 4 remarquer que dans le présent numéro, chaque 


ligne de données représente les dépenses horaires d'exploitatioa 
encourues par un transporteur aérien commercial du Canada selon 
le type d'aéronef. Les chiffres proviennent des états financiers 

| 


hourly operating expenses incurred by a Canadian commer- 
cial air carrier for the indicated aircraft type. These 
expenses have been derived from unaudited financial 
statements filed by air carriers with gross annual flying 
revenues in excess of $500,000. No adjustment has been 
made for variations in accounting practices. 


non vérifiés des transporteurs aériens dont les recettes 
annuelles brutes dérivées des opérations de vol sont supérieures 
4 $500,000. Aucune rectification n'a été apportée pour tenir 
compte des variations dans les méthodes comptables. 


taken from preliminary semi-annual financial 
statements. Operating expenses are not always 
fully allocated before the end of the year, 

| consequently, care should be taken in the use of 
b these data. 


Please direct all enquiries concerning this service 
bulletin to Mr. G. Wilson or Mr. D. Rankin, Aviatifon 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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| 
Pour fins d'analyse des données, les précisions suivantes 
| 


The following items should be considered when 
analysing the data in this service bulletin: s'imposent: : 
1. Flying Operating Expenses consist of the following 1. Les dépenses 4 l'égard des opérgtio de vol comprennent 
component expenses: les articles suivants: 
(a) Flight crew and fringes - includes (a) Les frais se riteachgar a A 1'éqe page de conduite 
salaries, wages and personnel expenses; plus les avantages ciaux - comprend la 
(b) Fuel — includes aircraft fuel, oil and rémunération salaridle, les traite&ents et les 
other lubricative supplies; dépenses du personnel; 
(c) Other ~ includes insurance, landing (b) Combustible - comprend le carbur. huiles 
fees and other flying expenses. et les autres agents lubrifiants;y 3 ; 
(c) Autres - comprend 1"assurance, leg. devgnces 
ou taxes d' atterrissage ainst que a fires 
frais de vol. j o3 
\ oa 
2. Maintenance Expenses consist of: 2. Les frais d'entretien compomtefit,? Les articles sugvants: 
(a) maintenance labour; (a) la main d'oeuvre d' efttretien; 
(b) materials and supplies; (b) les matériaux et fournktureés; 
(c) maintenance service purchased; (c) les services d' entreticnigfeectués aff leurs; 
(d) overhaul provisions, and (d) les dispositions prises pow révjisdofl ou 
(e) applied maintenance burden. réparation, et Ay f 
(e) les frais indirects imputés. %, # 
All these expenses relate only to flight equipment. Toutes les dépenses susmentionnées se rapportent 
uniquement 4 l'’équipement de vol. 
3. The data for the first six months of 1976 have been 3. Les chiffres des six premiers mois de 1976 proviennent des 


états financiers semestriels et préliminaires. Les dépenses 
d'exploitation ne sont pas toujours enti@rement réparties 
avant la fin de l'année. Par conséquent, on se doit 
d'exercer un certain élément de prudence dans l'emploi des 
données, 


Pour des renseignements en sug concernant le présent 


numéro, prié@ére de communiquer avec MM. G. Wilson ou D. Rankin, 


Centre des statistiques de 


l’aviation en composant (613) 


995-9894. 
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Table 2. Comparison of Operating Expenses for Selected Aircraft 
Year 1975 vs First Six Months 1976 


Tableau 2, Comparaison des dépenses d'exploitation de certains aéronefs 
Année 1975 et 1°° Semestre 1976 


ag Annual 1975 = Annuel 1975_ First Six Months 1976 - 1°" Semestre 1976 _ 
Average Operating Expenses Average Operating Expenses 
Aircraft Hours Flown Per Block Hour, Hours Flown Per Block Hour, 
Type Per Aircraft In Dollars Per Aircraft In Dollars 
Type Nombre moyen Frais d'’exploitation Nombre moyen Frais d'exploitation 
d'aéronef d'heures de vol par heure de vol d'heures de vol par heure de vol 
par aéronef cale-a-cale, en dollars par aéronef cale-a-cale, en dollars 

Boeing 747 2,814 3,097 1,540 35357 

4,139 Spgs 1,852 3,429 
Tristar L1011 2,635 Pee es yith De Eye 2,628 
Boeing 707 2,688 1,979 985 1,938 

Dygike F 1,724 1,205 1,663 

3,963 1,810 2,184 1,829 
Boeing 727 23512 1,149 1, 384 1,243 

3,794 Lplis 1,899 oe Sees 

2,640 P5413 754 1,732 
DCc8& 2,813 1,696 1,191 2,009 

3,702 1,661 1,482 1,939 
Hercules L100 oplte 1,282 1,035 1,151 
Boeing 737 3, 504 910 15635 947 

2,835 1,094 1,314 15:233 

2,607 968 Ls27 £055 

2,648 1,021 1,379 1,051 
nCg9 2,887 917 P3372 955 
Avro Andover 748 2406" 522 ' 878 695 
Bristol Freighter 170 757 346 2u3 385 
Convair 640 eo 762 308 919 
Fairchild FA27 1,081 421 463 463 

15.777 400 722 492 
Fellowship F28 2,629 672 T5195 786 
Nihon YS11 die is 558 906 585 
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Aircraft Fleet 
Canadiau Commercial Air Carriers 
as of January 15,.1977 


This service bulletin presents an 
inventory of the aircraft with a valid certi- 
ficate of airworthiness which were available 
for commercial air services on January 15, 
1977. The totals have been compiled from 
Fleet Reports submitted by all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services. 


In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the weight groupings 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 


this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 


Aviation Statistics Centre, telephone 613- 
995-9894. 
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Flotte aérienne 
Transporteurs 4 meNnS commerciaux du Canada 


navigabilité en 
tf res proviennent 
des rapports de la otte aérienne fBoumis par toutes 
les compagnies carad@ennes détenanty un permis pour 

assurer des serviceByggifrciaux. 


70 
Dans ce bulletin, les @xongfs sont répartis 

selon les groupes de poids établis bar le Comité 

des transports aériens de la Commission cana- 

dienne des transports. 


Priére d'adresser taute demande pour 
renseignements supplémentaires a M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, Centre des statistiques de l‘aviation, 
en signalant 613-995-9894. 
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Tableau 1. Groupes de 


Fixed-Wing Aircraft 


Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe : Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0 - 4,300 
B 4, 3015 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,00) = 35; 000 
E 35,001-= 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 


B50, 00L-+ 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Hélicoptéres (Aéronefs 4 voilure tournante) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
iC ImpOl- =. 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
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Preliminary 
September 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination \ 

Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for September-1976 have been compiled and 
tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
"pro-rata", "entity", and "inclusive cour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


The information found here in tables 11 and 12 
and more specific tables are available on a quarterly 
basis from publication 51-003 and on an annual basis 
from publication 51-207. Publications are available 
from Publication Distribution, Statistics Canada or 
Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact R. Watson at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


‘gection de distribution des publications $c ati stique Canals, 


a@ R. Watson, au Centre des statistiquesde 


oo ay 


Govegpmén 977 Mars | 
Publicationd 


Préliminaire 


| 
Septembre 1976 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux | 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la desti- 
nation des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes pour septembre 1976 a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment 1'information sur tous les 


affrétements “avec réservation anticipée", “avec participation", 
"sans participation" et "voyage tout compris” effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant di aéronefs 

ayant un poids brut au décollage supérieur 4 


L' information des tableaux 11 et 12 a 
tableaux plus détaillés sont disponibles suf une base tr: 
trielle, publication 51-003 et sur une bas } atmuelle pubis 
51-207. Les publications sont disponibles sux demande ate 


ou aux librairies du gouvernement du cane eo 
~ | vd 

1lez vous adressér } 
e(laviation, té1é— 


la Division de 


Pour plus amples informations, ve 


phone: 613-995-9897 ou au bureau local 


fi i} 
l'assistance utilisateurs situé aux a : | 


os 


St. John's (Nfld.) - Toronto 996-6574 We f 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 \ f 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 \ at ae: 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 ‘ 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
Table of Contents Table des Matiéres 
Page Page 
introduction <<. 42... SO BON OT TORO DDIt Go OOD 1 Introduction ..... : roam ane lise /0,er oe) oy stiais dasete aleyareiehe ais) isle Le a 
Tables Tableaux 
11 International Air Charter Passenger 11 Origine et destination des passagers 
Origin and Destination by Canadian transportés en vols nolisés, par ville 
WGA CVI acaajelesete/=olaieleleyensiele aie isieieieisie)<aa)s/6-8 a8 2 canadienne ......... praia steers aiele/aleisaie| avaleecelarel vie ctehe 2 
12 International Air Charter Passenger 12 Origine et destination des passagers 
Origin and Destination by Forelgn transportés en vols nolisés, par ville 
CLEW ie wis alere 'e SHOUD DHOBCA CD OOO AO COe ETc 6 GCrangere: ae ccleceuscics s (ale! ofalee sie ais (ererare Merstacs ecee 6 
5-3512-501 
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TABLE IL 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
COPENHAGEN, DENMARK 
FRANKFURT « GERMANY 
LONDON, ENGLANO 
MALAGA, SPAIN 
TUTAL EuRUPE 


HONOLULU, HAWATT 
LAS VEGAS, NEVADA 
LOS ANGELES, CALETFURNIA 
NEW YORK, HWeYe 
OMAHA, NEBRASKA 
RENO, NEVADA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
AMSTEROAMs NETHERLANDS 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 

TUTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWATT 
TOTAL ULS.A. C.U. 


ORIGIN TOTAL 


GANDER, NFLO. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX: NeS. 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.IS. 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EURUPE 


WHITE PLAINS, NEW YORK 
TUTAL UsS.Aw EaU. 


ORIGIN TOTAL 


KAPUSKASING 
MENNEAPOLIS/ST. PAULyMINNESOTA 
TOTAL UeS-A. E.U. 


GRIGIN TOTAL 


LONOON, ONT. 
LONOON, ENGLAND 
TOTAL EURUPE 


FORT WAYNE, INDIANA 
MATTOON/CHARLESTON, ILLINOIS 
TOTAL U.S.A. E.U.e 


ORIGIN TOTAL 


LYNN LAKE, MAN.] 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL, MINNESOTA 
TOTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


MONCTON, Nebo 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


NEnm YORK, N.Y. 
TUTAL U.S.A.q EeUe 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL pOGRVA 
ATLANTA, GECKGIE 
CHICAGU, FLITNOT. 
CLEVELAND, UHlu 


1 
N 
‘ 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1976 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1976 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INbGUNO TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE ; TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
0) ) i) 108 ) 108 108 0 
0 140 140 0 0) Ce) ) ! 140 
0 0 i) 0 225 225 ) 225 
994 943 1,937 1,187 935 20122 20181 1,878 
3 Pati 21 0 ; re) ) 0 21 
994 1,104 2,098 1,295 1,160 20455 24289 24264 
203 177 380 0 ) to) 203 177 
183 170 353 0 ) 0 183 170 
) 23 23 0 0 ) 0 23 
2 2 4 0 0 ) 2 2 
7 7 14 0 f°) 0 1 7 
80 ) 80 0 0 0 80 0 
4715 379 854 ) 0 0 475 379 
14469 14483 29952 1,295 1,160 29455 2.764 29643 
234 218 452 85 ) 85 319 218 
179 210 389 220 0 220 399 210 
1.069 1,012 2,081 857 477 1,334 1,926 14489 
re) 24 24 rt) ) 0 0 24 
1,482 19464 29946 1,162 477 1,639 20644 1,941 
139 178 317 ) ty) 0 139 178 
139 178 317 0 ) ) 139 178 
1,621 19642 3,263 1,162 477 1,639 2.783 2,119 
296 199 495 ) 0 0 296 199 
296 199 495 C) 0 0 296 199 
296 199 495 0 0 0 296 199 
97 97 194 0 ts) te) 97 97 
97 97 194 0 rf) 0 97 97 
9 66 66 128 86 214 128 152 
349 278 627 341 63 - 424 690 361 
349 344 693 469 169 638 818 513 
h) ) 0 2 3 5 2 3 
0 0 0 2 3 5 2 3 
446 441 8a7 471 172 643 917 613 
fe) 0 0 15 15 30 15 15 
0 ) re) 15 15 30 15 15 
0 a) 0 15 15 30 15 15 
i) ft) ) 185 185 370 ~ 185 185 
R) ft) () 185 185 370 185 185 
52 52 104 fr) () ) 52 $2 
24 24 48 i) 0 0) 24 26 
76 16 152 0 ) () 76 76 
76 76 152 185 185 370 261 261 
0 0 fe) 52 52 104 52 52 
0 fa) ) 52 52 104 52 52 
f) () 0 52 52 104 52 52 
Que r) 212 t) f°) () 212 0 
212 0 212 ty) ) 0 212 ) 
9 ) 0 42 42 84 42 42 
R) 0 0 42 42 84 42 42 
212 ) 212 42 42 B4 254 42 
199 199 398 0 ie) ie) 199 199 
fe) ) 0 50 0 50 50 0 
41 a) 41 0) ) ) 41 0 


—_—> 


TOT 


44 


5 


3y 


TABLE Lk 


TABLEAU 1) 


HEAL» OORVAL 

RI LAUDERCALL, FLORIDA 

S VEGAS, NEVADA 

AMI, FLORIDA 

w YORK, NeYe 

ILADELPHIAy FA. 

» LOUIS, MISSOURI 
IRANTON/WILKES-BARRE, PENNA. 
“ST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
MOTAL U.S.A. E.Us 


| ORIGIN TOTAL 


LEAL » MIR ABEL 

\IROs UNITED £248 REPUBLIC | 
WTA CRUZ TENERIFE, CANY.IS. 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


ASTERDAM, NETHERLANDS 
XUSSELS, BELGIUM 
RANKFURT, GERMANY 
LASGOW, SCOTLAND 
DNDON, ENGLANE: 

ALAGA, SPAIM 

JNICH, GERMANY 

ARIS, FRANCE 

OME, ITALY 

TOTAL EURUPE 


ARBADOS/BRIDGE TOWN 
ANCUN, MEXICO 

REEPGRT, BAHAMA ISLANDS 
ONTEGO BAY, JAMAICA 
ASSAU, BAHAMA ISLANDS 
€ST END, BAHAMA ISLANDS 
TUTAL SGUTH 5u0 


LBANY, NEw YOKK 

ORT LAUDERDALE, FLORIDA 
Ew YURK, NY. 
HILADELPHIAy WA. 
TTTSBURGH»y PENNSYLVANIA 
Te LOUIS, MISSOURI 

AN JUAN, PUERIO RICO 
TOTAL U.S.A. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


WA, ONT. 
ONDON, ENGLANU 
TOTAL EUROPE 


iEW YORK» N.Y. 
TUTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTA 


WCE ALBERT SAS; 
SALLUP, NEW MEXICO 
TOTAL U.S.A. Ed. 
4 
ORIGIN TOTAL 
oeC, P.Q- 
PARIS, FRANCE 
TOTAL EUROPE 


CINCINNATI, GHIO 
“TOTAL U.S.A. FU. 


ORIGIN TOTAL 

LAKE, ONT. 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL) MINNESOTA 
“TOTAL U.S.A. —.U. 
: OKIGIN TOTA 
KATOON, SASK. 
LONDON, ENGLAN.) 

TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTA. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE €1} DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADLENNE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANAOLENNE 
SORTANT ENTRANT 

355 §20 

214 166 

221 273 

70 0 

123 39 

95 ie) 

20 ae 

286 287 

1,624 1,506 

1,624 12506 

e) .¢) 

397 593 

397 $93 

te) 10} 

155 226 

i) ) 

i) te) 

712 863 

820 821 

225 223 

21860 3,033 

ie) 8) 

4,772 54166 

524% 606 

186 417 

3176 509 

169 203 

530 439 

422 424 

20227 22598 

0) 0 

518 670 

165 fe) 

30 ie) 

0 0 

49 0 

235 256 

1,077 926 

8o473 9,283 

673 859 

673 839 

ie) (6) 

0 ie) 

673 839 

40 40 

40 40 

49 40 

176 L¢) 

176 Q 

0 6) 

0 1°) 

176 0 

0 (o} 

0) (¢) 

9 0 

69 69 

69 69 

6? og 


TOTAL 


TOTAL 


875 
360 
494 
70 
162 
95 

42 
573 
35130 


30 

0 

49 
491 
2,003 


179756 


1,512 
1,512 


OUTBOUND 


SURTANT 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

0 fe) 

0 0 

0 0 

48 70 

0 1190 

0 0 

) fe) 

0 ie) 

98 180 

98 180 

167 0 

196 0 

363 0 

0 150 

0 0 

221 0 

) 153 

749 1,137 

te) a) 

(0) 0 

1,557 1,365 

159 0 

29686 20805 

0 0 

0 i) 

0 QO 

0 ) 

0 0 

0 0 

0 0 

16 ) 

) (0) 

0 47 

0 0 

45 45 

Ce) 45 

) 0 

61 137 

3-110 29942 

te) a) 

0 0 

0 129 

0 129 

0 129 

f) () 

0 re) 

0 (0) 

() ) 

0 0 

42 42 

42 42 

42 42 

0 26 

) 26 

0 26 

0 0 

0 0 

0 0 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


ee 
ee 
emoo00o00rmooco 


N 
~ 


SEPTEMBER 1976 


SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
355 520 
214 166 
221 273 
118 70 
123 149 
95 a) 
20 22 
286 287 
1,722 15686 
ly 722 1,686 
167 ) 
593 593 
160 593 
() 150 
155 226 
221 ) 
0 153 
1,461 2,000 
820 821 
225 223 
4,417 45398 
159 ) 
7.458 7,971 
524 606 
186 417 
376 509 
189 203 
530 439 
422 424 
29227 29598 
16 ) 
578 670 
185 47 
30 ce) 
45 45 
49 45 
235 256 
1,138 1,063 
11-383 12,225 
673 839 
673 839 
) 129 
0 129 
673 968 
40 40 
40 40 
40 40 
176 ) 
176 fe) 
42 42 
42 42 
218 42 
0 26 
0 26 
) 26 
69 69 
69 69 
69 69 


94 

491 
2201 
23,808 
1,512 
1,512 


129 
129 


12641 
60 

60 

80 
176 


176 


260 


TABLE 121 PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1976 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1976 
CANADIAN GRIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INSOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
THUNDER BAY,ONT. 
LAS VEGAS» NEVADA 64 (0) 64 (0) 0 ce) 64 ie) 
TOTAL U.S.A. Eebs 64 (e) 64 fe) 0 0 64 0 
ORIGIN TOTAL 64% 0 64 (0) 0 Co) 64 re) 
TORONTU,. ONT. 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.IS. 301 301 602 0) 0 0 301 301 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 301 301 602 0 0 0 301 301 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 1,771 2.529 4» 300 1,496 755 20251 3,267 34284 
BELFAST, NORTHERN TRELANO ) 127 127 933 558 1,491 933 685 
bELGRAUE, YUGOSLAVIA ) 146 146 (a) (6) 0 0 146 
BIRMINGHAM, ENGLAND ) 0 (e) 94 172 266 94 172 
BUOAPEST,» HUNGARY 135 132 267 218 ie) 218 353 132 
DUBLIN, IRELAND 538 613 1,151 fe) 153 153 538 166 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA ie) 341 341 fe) (e) 0 fe) 341 
FRANKFURT», GERMANY 1,299 1,293 2,592 1,920 1,059 25979 39219 2.352 
GLASGOW, SCOTLAND 2,041 22616 4,657 45258 35696 71954 6,299 6,312 
HELSINKI, FINLAND a) (6) (0) 314 339 653 314 339 
LJUBLJANA» YUGUSLAVEA fe) 172 172 153 (0) 53 153 172 
LONDON, ENGLAND 61476 8,503 14,979 10,359 8281 18,680 16,875 16.784 
MALAGA, SPAIN 144 893 1,637 0 (a) 6) 144 893 
MANCHESTER, ENGLAND 1,547 1e462 3,009 49127 34870 7,997 5,674 5,332 
NEWCASTLE-UPON-TYNE, ENGLAND 8) (e) ) 94 95 189 94 95 
GSLO, NORWAY fs) ie) fe) 152 152 304 152 152 
PARIS», FRANCE 235 133 368 ie) is) QO 235 133 
PULA, YUGOSLAVIA 341 341 682 te) 0 (0) 341 341 
ROME, ITALY 0 fe) 0 679 te) 679 679 fe) 
SHANNON, IRELAND 0 0 ) 350 350 700 350 350 
SPLIT, YUGOSLAVIA 515 0 515 a) 0 fe) 515 0 
WARSAW, POLAND B2 253 335 124 ie) 124 206 253 
ZAGREB, YUGUSLAVIA 339 21034 2.373 635 412 1,047 974 27446 
TOTAL EURUPE 16,063 21,588 37,651 254946 19,892 455838 42,009 41480 
BARBACOS/BRIOGETOAN 413 656 1,069 0 16 16 413 732 
CANCUN, MEXICG 125 146 271 () (0) 0 125 146 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 0 175 175 0 fa) fo) Co) i7$ 
HAMILTON, BERMUDA 131 156 287 ) (0) (0) 131 156 
KINGSTON, JAMAICA 0 ft) (6) (0) 504 504 fe) 504 
MONTEGO BAY, JAMAICA 174 177 351 0 (a) 0 174 a2. 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 15148 1,078 25226 0 te) (a) 1,148 1,078 
PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 71 293 364 1,252 233 15485 1,323 526 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 338 0 338 (0) 0 ie) 338 0 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 935 926 1,861 0 (¢) (0) 935 926 
TOTAL SOUTH Sud 3,335 30607 61942 1,252 813 2,065 4,587 41420 
CLEVELAND, OHIU 0 (e) 0) 6 16 22 6 16 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 652 726 1,378 0 0 fe) 652 726 
HONOLULU, HAWAII 329 277 606 fe) 0 (a) 329 277 
LAKE HAVASU,ARIZ. 133 134 267 0 0 0 133 134 
LAS VEGAS, NEVADA 574 976 15550 } 0 (a) 574 976 
MIAMI, FLORIDA 316 348 664 fe) 0 ie) 316 348 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA (a) 0 () (0) 15 15 fe) 15 
PHILADELPHIA, PA. 0) (0) (a) (0) 45 45 0 45 
PHOENIX, ARIZONA 63 63 126 0 0 0 63 63 
ROCHESTER, NEW YORK 24 24 48 te) 0 0 24 24 
ST. PETERSEURG, FLORIOA 1,436 1,597 3,033 (e) (a) 0 1) 436 1,597 
SAVANNAH, GEORGIA 42 8 50 (e) 0 0 42 8 
SEATTLE» WASH. 197 415 612 te) ie) 0) 197 415 
TOTAL U.S.A. E.U. 39766 41568 85334 6 76 82 30772 41644 
ORIGIN TOTAL 239465 30,064 53,529 27,204 20,781 479985 50,669 502845 
TRENTON, ONT, 
STUTTGART, GERMANY rf) 0 0 224 227 451 224 227 
TOTAL EUROPE 0 0 (0) 224 227 451 224 227 
GRIGIN TOTAL e) 0 fe) 224 227 451 224 227 
VANCOUVER, B.C. 
AMSTEROAM, NETHERLANDS 892 1.334 20226 340 (e) 340 1,232 1,334 
FRANKFURT» GERMANY 170 207 377 681 227 908 B51 434 
GLASGOW, SCUTLANUD 300 350 650 677 662 1,339 977 1,012 
LONDON, ENGLAND 3,307 44406 7,713 25918 29426 50344 6,225 69832 
MALAGA, SPAIN 338 295 633 (e) 0 ie] 338 295 
MANCHESTER, ENGLAND he) I) (0) 19599 999 2,598 1,599 999 
MILAN, ITALY fe) 100 100 0 io) 0 te) 100 
ZAGREBe YUGOSLAVIA 0 123 123 132 0 12 132 123 
TOTAL EUQUPE 5,007 6.815 11.822 64347 4,314 10.661 11, 354 11,129 
ANCHORAGE, ALAsKA a) 10) ie) 4} 41 82 41 41 
PATRKBANKS¢ ALASKA 0 0) ) 42 41 83 42 41 


WMONOLULU. BHARATI 1,179 934 Pare th ae re) 0 0 1e tts 934 


TABLE 1) 
TABLEAU 1i 
VER, 6.C. 
TANAPOLIS» INOLANA 


ANGELES, CALIFORNIA 
GARA FALLS, NeVe. UeSehe 
UO, NEVADA 
TTLE, WASH. 
TAL U.S.A. E.U.e 
ORICEN TOTAL 


TA, 8-C. 
DON, ENGLAND 
TAL EURUPE 


. 
(0, NEVADA 
TAL U.S.A. 


GRICIN TOTA 


Ry ONT. 

ENS, GREECE 
IDON, ENGLAND 
TAL EURCIPE 


{BADOS/BRIOGE TOWN 
IGSTUN, JAMAICA 
SSAU, BAHAMA [SLANDS 
{T OF SPAIN, 
TAL SOUTH SuD 


ORIGIN TOTAL 
PEG, MAN. 
ANKFURT, GERMANY 
WOON, ENGLAND 
JTAL EUROPE 


EVELANU, OHIO 
ITAL UeSoA.w EeUe 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


A 

RICA AFRIQUE 
ROPE 

UTH sud 
S-A. EU. 


GRAND TOTAL 


a | 


TRINIDADETOBAGO 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANANLENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 180 

0 253 

715 672 

30 30 

1,924 2,069 

60931 8,884 

0 65 

9 85 

270 173 

270 173 

279 258 

6) 166 

500 614 

500 780 

54 ie) 

134 0 

300 338 

97 0 

585 338 

1,085 1,118 

0 115 

892 925 

892 1,040 

Li) 76 

76 76 

968 1,116 

47,958 57,018 

795 991 

315485 39493 

69147 6,543 

99531 9,991 

47,958 57,018 


TOTAL 


TOTAL 


159815 
85 
85 


443 
443 


528 
166 
14114 
1,280 
54 
134 
638 
97 
923 
2,203 
115 
1,817 
1,932 


152 
152 


208% 


104,976 


1.786 
70,978 
12,690 


190522 


104,976 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 153 
0 137 
0 ) 
0 0 
) 0 
83 372 
64430 4» 686 
0 0 
0 0 
0 ) 
0 0 
0 ) 
) 0 
Q 0 
) 0 
0 ) 
0 0 
) ) 
0 ) 
0 0 
0 0 
0 0 
457 351 
457 351 
) 0 
0 0 
457 351 
405787 319467 
363 0 
38,771 29.580 
1,252 813 
401 1,074 
40,787 319467 


TOTAL 


TOTAL 


153 
137 


808 


720254 


363 
689351 
2,065 


1,475 


720254 


SEPTEMBER 1976 


SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
(9) 153 
0 317 
0 253 
715 672 
30 30 
2,007 2244) 
13,361 135570 
0 85 
ce) 65 
270 173 
270 173 
270 258 
1¢) 166 
500 61% 
500 780 
54 a) 
134 ») 
300 333 
97 0 
585 338 
1,085 1,118 
0 115 
1,349 1,276 
15349 1,391 
76 ri.) 
76 76 
19425 19467 
86,745 88485 
1,158 991 
T0. 256 69,073 
7,399 71356 
95932 119065 
885745 88» 485 


26,931 
85 
85 


443 
443 


528 


22892 


177,230 


29149 
139,329 
14,755 


20,997 


177,239 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


CAIRO, UNITED ARAB REPUBLIC 
MONTREAL SMIRKABEL 
ORIGIN TOTAL 


SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.IS. 
HALIFAX, N.S. 
MONTREAL sMIKABFL 
TORUNTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TUTAL AFRICA AFRIQUE 

AMSTEKOAM, NETHERLANDS 

CALGARY, ALTA. 
EOMONTON INT*L A/P, ALTA. 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


ATHENS, GREECE 
WINOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST, NORTHERN IRELAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BIRMINGHAM, ENGLAND 
TORONTG, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS» BELGIUM 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST « HUNGARY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


COPENHAGEN, OENMARK 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


OUBLIN, [RELANO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT» GERMANY 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 
MONTREAL »MIRABEI 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
GRIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
HALIFAX, NeSe 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 6.C. 

ORIGIN TOTAL 


HELSINKI» FINLAND 
TORUNTGe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGUSLAVIA 
TURUNTUO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
LDMUNTON INT*L ASP, ALTA. 
GANUER, NLU, 


PASSENGER GRIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET OLSTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND [NBQUND 

ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 (¢) 

1) (0) 

97 97 

397 59/3) 

301 301 

795 991 

795 991 

0 fe) 

234 218 

0 0 

1,77l 29529 

892 19334 

25897 4,081 

i) 166 

0 166 

0 127 

0 127 

) 146 

ie} 146 

0 0 

9) te) 

155 226 

155 226 

135 132 

135 132 

0 140 

ie) 1490 

538 613 

538 613 

0 341 

0 341 

9 0 

179 210 

fe) 0 

1,299 1,293 

170 207 

0 115 

1,648 1,825 

0 66 

fe) ie) 

2,041 27616 

300 35v 

29341 3,032 

0 ie) 

0 tv) 

¢) 172 

0) 172 

99% 943 

1.569 212 

296 39 


TOTAL 


TOTAL 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

167 0 

167 0 

6) (0) 

196 ce) 

0 (@) 

196 0 

363 0 

108 (9) 

85 0 

0 150 

12496 755 

340 0 

22029 905 

0 0 

0 0 

933 558 

933 558 

ce) 0 

fa) 0 

94 172 

94 ee 

0 fe) 

0 0 

218 0 

218 0 

0 0 

0 0 

fe) 153 

0 153 

0 0 

0 0 

0 225 

220 (0) 

221 0 

12920 1,059 

681 227 

0 0 

3,042 1,511 

128 86 

ie) 153 

4,258 34696 

677 662 

51063 4,597 

314 339 

314 339 

153 0 

153 0 

1,187 935 

B57 47T 

te) (0) 


TOTAL 


TOTAL 


167 
167 


SEPTEMBER 1976 


SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
167 0 
167 0 
97 97 
593 593 
301 301 
$91 991 
1,158 991 
108 0 
319 218 
ie) 150 
3.267 3,284 
1,232 1,334 
41926 4,986 
0 166 
ie) 166 
933 685 
933 685 
0 146 
(9) 146 
94 172 
94 172 
155 226 
155 226 
353 132 
353 132 
?) 140 
i") 140 
538 766 
538 T66 
0 341 
(e) 341 
le} 225 
399 210 
221 ie} 
3,219 2¢ 352 
851 434 
0 115 
4,690 3,336 
128 152 
0 153 
64299 6,312 
977 1,012 
74404 7,629 
314 339 
314 339 
153 172 
153 172 
2,181 1,878 
1,926 1.489 


» ENGLAND 
[FAX, N.S. 
DON, GNI. 
CIUN, N.6. 
TRE AL» MIRABEL 
AWA, ONI. 
KATUON: SASK. 
ONTO, ONT. 
COUVER, OC. 
TORIA, BoC. 
OSOR, ONT. 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


1 SPAIN 
GARY, ALTA. 


TABLE le 


TABLEAU 12 


HONTON INT*L A/P, ALTA. 


|TREAL, MIRABEL 
(ONTO, ONT. 
ICOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


ISTER» ENGLAND 
‘ONTO, ONT. 
ICOUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


| ITALY 
ICOUVER, B.C. 
ORIGIN TUTAL 


4, GERMANY 
WTREAL eMIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


STLE-UPON-TYNE® 
XO0NTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NORWAY 
AONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


» FRANCE 
NTREAL »MIRABEL 
EBEC, P.Q. 
KUNTG, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


YUGOSLAVIA 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ITALY 
NTREAL »MIRABEL 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ON, IRELAND 
RONTG, ON1. 
ORIGIN TUTAL 


» YUGOSLAVIA 
RONTO, ONT. 
“ORIGIN TUTAL 


GART, GERMANY 
ENTON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Wo POLAND 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Be YUGOSLAVIA 

IRUNTO, ONT. 

INCUUVER, 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


GIAL EUROPE 
DUS /BRIDGETOWN 


INTREAL MIR ABEL 
ROT, UT. 


ENGLAND 


OUTBOUND 


SORTANT 


6,416 
3307 


154549 


CANADIAN ORIGIN 


INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
ENTRANT 
349 278 
0 0 
212 0) 
712 863 
673 839 
69 69 
8,503 
4,406 
0 85 
500 614 
692 925 
18,736 
0) 21 
0 24 
820 B21 
744 893 
338 295 
1,902 2,054 
14462 
0 0 
16547 1.462 
0 100 
ie) 100 
225 223 
225 223 
0 ie) 
0 i) 
0 is} 
0 0 
2,860 3,033 
176 ie) 
235 133 
39166 
341 341 
341 341 
0 0 
ie) 0 
0 ie) 
ie) 0 
0 0 
She 0 
515 0 
0 0 
0 0 
62 253 
82 253 
339 2+034 
¥4) 123 
339 20157 
455 39,493 
4 606 
414 656 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION 


TOTAL 


TOTAL 


627 

0 

212 
16575 
1,512 
136 
14,979 
TeTh3 
85 
19114 
1,817 
34,285 


ooo 


335 
335 


20373 
123 
21496 


70,978 


1-139 
1,069 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


341 
185 

0 

149 

0 

ie) 
10,399 
29918 
0 

0 

457 


17,093 - 


ooooosd 


224 
224 


124% 
124 


635 
132 
167 


36e771 


BY FOREIGN CITY 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


83 


oooooo 


ooo 


oo 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


TOTAL 


TOTAL 


424 
370 

0 
1,886 
0 

ie) 
18,680 
54344 
0 

0 

808 
30,968 


ooo000 


70997 
24598 
10,595 


oo 


SEPTEMBER 1976 


SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
OUTER OUND TNBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
690 361 
185 185 
ele ie) 
1,461 2+000 
673 839 
69 69 
16,875 165784 
67225 65832 
Q 65 
500 61% 
1,349 1,276 
32,642 32,611 
fe) 21 
ie) 24 

820 621 
144 893 
338 290 
1,902 2,054 
59674 54332 
1,599 999 
7,273 69331 
0 100 
ie) 100 
225 223 
225 223 
94 95 
94 95 
152 152 
152 152 
4,417 45398 
176 te) 
235 133 
4,828 % 9531 
341 341 
341 341 
159 0 
679 9 
838 9 
350 350 
350 350 
515 0 
515 0 
224 227 
224 227 
206 253 
206 253 
974% 22446 
132 123 
1.106 22569 
70.256 69,073 
2 €06 
13 732 


20 


8s 


9° 


625 


700 
700 


515 
515 


451 


451 


3¢ 


3+ 


139, 


ly 
Le 


459 
459 


420 
255 
675 


329 


ye, 


145 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


bARBADGS/BRIOGETORN 
wINOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CANCUN, MFXICO 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPURT, BAHAMA ISLANDS 
HONTREAL»MIRABEL 
TORONI (i, ONT. 

GRIGIN TOTAL 


HAMILTON, &&RMUDA 
VORUNIO, ONE. 
GRIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO~ ONT. 
WINDSOR, ONT. 

GRIGIN TOTAL 


MONTEGU BAY, JAMAICA 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONYO, ONT. 
wINDSOK, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 


TORONTU, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LUCIA, BRITISH WEST INOIES 


TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WOST ENO, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL »MIKABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL SOUTH SUD 

ALBANY. NEW YORK 

MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ANCHORAGE, ALASKA 
WANCOUVER, B.C. 
OREGIN TOTAL 


ATLANTA, GEORGIA 
MONTREAL »DURVAL 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL» OORVAL 
ORIGIN TOTAL 


CINCINNATI, OHIO 
QUEBEC, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
MONTREAL ,OORVAL 
TORONTO, ONT. 
WINNIPiG, MAN. 

GRIGIN TOTAL 


FAIRBANKS, ALASKA 
VANCOUVER, B.C. 
GRIGIN TUTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MOINTXEAL eOORVAL 
MONTROAL +e MIKABCL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOTAN ORIGIN 


QUTBOUND TNSOUND 

ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

54 ie) 

991 1,262 

186 417 

125 146 

oy 563 

376 509 

0 175 

376 684 

131 156 

131 156 

i) 1°) 

134 0 

134 0 

189 203 

174 177 

363 380 

539 439 

1,148 1,078 

300 338 

1,978 1,855 

71 293 

97 le} 

168 293 

338 0 

338 0 

422 424 

935 926 

1,357 1,350 

69147 67543 

0 0 

0 0 

ie} 0 

0) 0 

199 199 

199 199 

0 0 

0 QO 

¢) 10) 

0 0 

41 0 

) 0 

16 76 

117 16 

) 0 

) (0) 

5 520 

5 619 


TOTAL 


TOTAL 


12,690 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
> SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 ry) 

0 76 16 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

re) 0 0 

0 0 0 

re) re) 0 

re) 0 0 

0 0 0 

0 504 504 

0 i) 0 

e} 504% 504 

i) re) 0 

0 0 0 

0 0 ) 

i) 0 re) 

0 0 0 

0 r) 0 

0 0 0 

1,252 233 15485 

0 0 ) 

14252 233 14485 

0 fr) i) 

ry) 0 ro) 

0 i) 0 

0 0 ny) 

0 0 ry 

1,252 813 2065 

16 0 16 

16 0 16 

41 41 82 

41 41 82 

r) 0 0 

0 0 0 

50 0 50 

50 0 50 

42 42 84 

42 42 84 

0 0 0 

6 16 22 

0 0 0 

6 16 22 

42 “at 83 

42 41 83 

0 fy) re) 

0 0 0 


SEPTEMBER 1976 


SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
54 0 
991 1,338 
186 417 
125 146 
311 563 
376 509 
() 175 
376 684 
131 156 
131 156 
i) 504 
134 0 
134 504 
189 203 
174 177 
363 380 
530 439 
19148 1,078 
300 338 
1,978 1,855 
1,323 526 
97 ) 
1,420 526 
338 () 
338 0 
422 424 
935 926 
1,357 1,350 
7,399 7,356 
16 0 
16 0 
41 41 
41 41 
199 199 
199 199 
50 0 
50 Co) 
42 42 
42 4&2 
41 fe) 
6 16 
7 16 
123 92 
42 41 
42 41 
355 520 


578 670 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AUDERDALE, FLORIDA 
INTs ONT. 


¥NE, ([NOJENA 
DON, ONT. 


» NEW MEXICO 
WCE ALBERT SASK 
QRIGIN TOTAL 


GARY, ALTA. 

DNTUN INT*L A/P, ALTA. 
UNTU, ONT. 

COUVER, B.C. 

DRIGIN TOTAL 


APOLIS, INDIANA 
COUVER» 8.C. 
BRIGIN TOTAL 


AVASU,AKIZe 
GNTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GAS» NEVADA 
GARY, ALTA. 
TREAL» DORVAL 
NDER BAY,ONT. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GELES, CALIFORNIA 
GARY, ALTA. 
ICGUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


INJCHARLESTON, ILLINOIS 
IOON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FLORIDA 
ITREAL»OGRVAL 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TUTAL 


\POLIS/ST. PAUL,MINNESOTA 
>USKASING 

iN LAKE, MAN. 

) LAKE, ONT. 

RONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ORK, N.Y 
LGARY, ALTA. 
NCTON» N«be 
NTREAL + DORVAL 
NTREAL»MIRABEL 
TAWA, ONT. 
GRIGIN TOTAL 


MY FALLS, NeYe U.S.A. 
NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


» NEBRASKA 
LGARY, ALTA, 
ORIGIN TOTAL 


DELPHIA, PA. 
NTREAL,OGRVAL 
INTREAL»MIRABEL 
IRONTO, ONT - 
ORIGIN TOTAL 


IX, ARIZUNA 
IRUNTUe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


9HURGH, PENMNSYLVANTA 
INTRE AL MIRACDEL 
QRIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN CRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

652 726 

1,585 1.916 

52 52 

52 52 

40 40 

49 490 

203 177 

139 178 

329 277 

1,179 934 

1,850 1,566 

ie) 0 

ie) 0 

133 134 

133 134 

183 170 

214 166 

64 ) 

574 976 

1,035 1,312 

0 23 

ie) 1860 

0 203 

24 24 

24 24 

221 273 

316 348 

537 621 

ie) ie} 

0 0 

0 0 

0 Q 

0 0 

2 2 

0 0 

70 0 

185 0 

0 0 

PASH f 2 

ie) 253 

0 253 

7 7 

7 7 

123 39 

30 0 

ie) 0 

153 39 

63 63 

63 63 

i) 0 

fe) G 


TOTAL 
TOTAL 


1.378 
3,501 


104 
104 


80 
80 


380 


ooooo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 i¢) 
0 0 
(0) (o} 
0 0 
0 0 
(0) ) 
ie) 0 
ie} (@) 
0 0 
0 0 
) 153 
ie} 153 
(e) 0 
0 fe) 
0 (0) 
) 0 
fe) te) 
a) 0 
0 0 
0 0 
10) 137 
(a) 137 
fe) 0 
0 - 0 
0 0) 
0 0 
(a) a) 
15 15 
52 52 
to} 26 
te) 15 
67 108 
(a) ) 
42 42 
48 70 
0 47 
) 129 
90 288 
0 ) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 110 
0 () 
0 45 
0 155 
0 0 
0 0 
45 45 
45 45 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


eooood 


153 
oS 


oo 


eooocHo 


ooo 


SEPTEMBER 1976 
SEPTEMBRE 1976 


TOTAL 
QUTBOUND TNBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
652 726 
1.585 1,916 
52 52 
52 52 
40 40 
40 40 
203 177 
139 178 
329 277 
1,179 934 
1,850 1,566 
0 153 
0 153 
133 134 
133 134 
183 170 
214 166 
64 0 
574 976 
1,035 1,312 
0 23 
0 317 
ie} 340 
24 24 
24 24 
221 273 
316 348 
537 621 
15 15 
52 $2 
fe] 26 
fe) 15 
67 108 
2 2 
42 42 
118 70 
185 47 
(e) 129 
347 290 
fe) 253 
0 253 
7 7 
7 7 
123 143 
30 0 
(0) 45 
153 194 
63 63 
63 63 
45 45 
45 45 


TOTAL 


TOTAL 


1.378 
3,501 


104 
104 


- lo - 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION 6Y FOREIGN CITY SEPTEMBER 1976 
TABLEAU 12 ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE SEPTEMBRE 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN “TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
RENO, NEVADA 
LALGARY, ALIA. 80 (¢] 80 0 0 0 80 0 
VANCOUVER: B,C. 715 672 1,387 Le) 0 ) 715 672 
VICTORIA, B.C. 270 173 443 0 0 0 270 173 
GRIGIN THEAL 1,065 845 1,910 ie) 0 0 1,065 845 
RUCHESTE%s NEW YORK 
TORONTO, ONT. 24 24 48 (2) (oe i0) 24 24 
ORIGIN TOTAL 24 24 48 0 0 0 24 24 
ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL »OGRVAL 95 ¢) 95 0 fe) 0 95 0 
MONTREAL »MIRABEL 49 0 49 i¢) 45 45 49 45 
ORIGIN TUTAL 144 fe) 144 0 45 45 144 45 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONIO, ONT. 1,436 1,597 3,033 0 0 0 1,436 1,597 
ORIGIN TOTAL 15436 1,597 3,033 0 0 0 15436 1,597 
SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL »MIRABEL 235 256 491 0 0 ce) 235 256 
ORIGIN TOTAL 235 256 491 0 (0) 0 235 256 
SAVANNAH, GEORGIA 
TORONTO, ONT. 42 8 50 0 0 (0) 42 8 
ORIGIN TOTAL - 4&2 8 50 (0) 0 0 42 8 
SCRANTON/WILKES-BARRE, PENNA. 
MONTREAL pQURVAL 20 22 42 fe) 0 0 20 22 
ORIGIN TOTAL 20 22 42 0 0 0 20 22 
SEATTLE, hASH. 
YOKONTO, ONT. 197 415 612 0 0 0 197 415 
VANCOUVER, BC. 30 30 60 0 0 0 30 30 
ORIGIN TOTAL 227 445 672 0 (¢) f¢) 227 445 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA ‘ 
MONTREAL, OORVAL, 266 287 573 (¢) 0 0 286 267 
ORIGIN TOTAL . _ 286 287 §73 0 fe) 0 286 287 
WHITE PLAINS» NEW YORK 
HALIFAX» N.S. ) 0 0 2 3 5 2 3 
ORIGIN TOTAL 0) 0 (0) 2 3 5 2 3 
TOTAL U.S.A. E.U. 9,531 9,991 19,522 401 1,074 10475 92932 11-065 


GRAND TOTAL 47,958 57,018 104,976 40,787 319467 729254 88.745 88.485 
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PRELIMINARY PRELIMINAIRE ‘Mcabong 
Aircraft Movement Statistics Statistique relative au mouvement 


des aéronefs 


- JANUARY 1977 - ~- JANVIER 1977 - 
Airports with Transport Canada Air Traffic Aéroports avec tour de contréle de la circulation aérienne 
Control Towers de Transports Canada 

The present edition of this service bulletin Le présent numéro renferme les données provisoires sur 
provides preliminary statistics on aircraft movements les mouvements des aéronefs pour le mois de JANVIER 1977. 
for the month of JANUARY 1977. The data are collected Les chiffres proviennent des aéroports avec tour de contréle 
from airports with Transport Canada air traffic con- de Transports Canada. 
trol towers. 

The total number of aircraft take-offs and land- Le nombre total des décollages et atterrissages d'aéronefs 
ings handled by the 59 major tower airports of Canada aux 59 principaux aéroports du pays s'est chiffré 3 399,713 en 
totalled 399,713 in January 1977. This represents an janvier 1977, soit une augmentation de 4,964 ou 1.3% au regard 
increase of 4,964 or 1.3% when compared with 394,749 des 394,749 par 60 aéroports durant le méme mois, un an aupa- 

_ by 60 airports in the same month of last year. The ravant. Cet accroissement dans le total de l'activité aérienne 
increase in total traffic activity was attributable est le résultat d'une hausse de 0.8% dans les mouvements des 
to an 0.8% gain in local movements and a 1.7% rise in vols locaux et du gain de 1.7% dans le trafic des vols itinérants 
itinerant movements compared to the activity in January par rapport 4 janvier 1976. 
1976. : 

Toronto International airport ranked first in L'aéroport international 3 Toronto s'est classé au premier 
January 1977 for total traffic, followed by Edmonton rang en janvier 1977 quant au trafic global, suivi d'Edmonton 
Municipal and Calgary International. The airport at Municipal et Calgary International. L'installation aéropor- 
Springbank reported the highest number of local move- tuaire 4 Springbank a déclaré le plus grand nombre de mouvements 
ments. locaux. 

For further enquiries regarding the contents of Priére d'adresser toute demande pour renseignements con- 
this release, contact either Mr. J. Bekooy or Mr. D. cernant ce bulletin au soin de M. J. Bekooy ou M. D. Rankin, 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) Centre des statistiques de l'aviation en composant (613) 995- 
995-9894. The monthly publication "Aircraft Movement 9894. Pour un sommaire plus en détail ou pour les chiffres 
Statistics" (TP-141) produced by the Aviation Statistics définitifs du mois, S.V.P. vous reporter A la publication 
Centre of Statistics Canada on behalf of Transport mensuelle intitulée "Statistiques relatives au mouvement des 
Canada provides a more complete breakdown of the data aéronefs" (TP-141) rédigée par le Centre de l'aviation de 
and gives final figures for the month. Statistique Canada pour le compte de Transports Canada. 


The 1976 annual report which details 
activities over the last five-year 
period and provides final revised data 


La publication annuelle 6 é 
données sur une périg de cing R ip 
les chiffres da perityfs et revisés de 1 née 


1976 apparaitra ome): ae se 
res sur® defn aupRe u 
; 197 j 


Pprocurer des exemp 
l'aviation. 


for 1976 will be released shortly. 
Copies can be obtained on request to 
the Aviation Statistics Centre. 


5-3512-501 
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1977 
1976; 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 


ACROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL. 


TOTAL 
AIRPORTS JAN. 
—— 1976 
AEROPORTS JAN- 
ABBOTSFORD 8971 
BAIE COMEAU 1820 
BRANDON 9608 
BUTTONVILLE 10791 
CALGARY INTERNATIONAL 14299 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 2273 
EDMONTON INTERNATIONAL 71906 
EDMONTON MUNICIPAL 18085 
FORT ST. JOHN 2487 
FREDERICTON 4647 
GANDER INTERNATIGNAL 2202 
GRANDE PRAIRIE 1576 
HALIFAX INTERNATIONAL 5663 
HAMILTON CITY 14078 
INUV IK 1850 
KAMLOOPS 2706 
KELOWNA 4118 
LANGLEY 9349 
LETHBR IDGE 6048 
LONDON 6630 
MIRABEL INTERNATIONAL 3542 
MONCTON 7135 
MONTREAL . INTERNATIONAL 11582 
NORTH BAY 8840 
OSHAWA 6553 
OTTAWA INTERNATIONAL 13158 
PENT ICTON 2511 
PITT MEADOWS 1242° 
PRINCE GEORGE 3193 
QUEBEC 6276 
REGINA 9320 
SAINT JOHN 2802 
SASKATOON 3328 
SAULT, STE. MARIE 4903 
SEPT-ILES 3453 
SPRINGBANK 13131 
ST. ANDREWS 10855 
ST. CATHARINES 4001 
ST. HONOR 1269 
ST. HUBERT 11893 
ST. JEAN 2637 
ST. JOHN?’S | 2157 
SUDBURY 4463 
SYONEY 2119 
THOMPSON 2712 
THUNDER BAY 4821 
TORONTO INTERNATIONAL 13286 
TORONTO ISLAND 9922 
VAL D*OR 2393 
VANCOUVER HARBOUR | 
VANCOUVER INTERNATIONAL | 13137 
VICTORIA INTERNATIONAL 14782 
VILLENEWVE oy” | 
WATERLOO- WELLINGTON | . 5773 
WHITEHORSE” +8) “hn, 2264 
WINDSOR» fhe "5405 
WINNIPEG INTERNATIONAL 20219 
YELLOWKNIFE ¢ Gut “2091 
“TOWERS 59 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


JAN. LOT A 


GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
TOTALS cc ara air eGge ir we 
RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
8306 ©6118 3478 816 4828 16 
1437 59 Wiese Sv 152. 54 
7065 24 1185 53 5880 12 
L1Z20. > 10 2916 822 8304. 4 
15715 3 10062 5 5653 14 
5058 34 1484 48 3574 25 
3033 47 1367 49 1666 842 
7787 19 4757 9 3020 31 
17032 2 10857 4 6175 9 
2248 52 1602 42 646 50 
6465 26 1909 33 4556 17 
2165 2 1742 40 423 52 | 
2729 48 1501 46 1228 45 
6265 30 3598 15 2447 34 
13488 5 3703.14 9785 2 
1992 955 1850 34 142 3855 
6290 29 2216 8=628 4074 20 
4390 38 1846 835 2544 36 
8391 bi 267l 824 5720 13 
6989 35 1775 38 3214 30 
W260). 22 32025) 119 4058 21 
4117-40 4117 12 ec 659 
642i 28 2806 23 3615 24 
11463 9 11377 3 86 0 «57 
6753-25 29297 27 3824 23 
6453 2 2ETI", 29 4342 19 
12869 6 5859 i 7010 7 
3474 44 Llz2 . 54 2352 39 
8898. 16 2970/20 5928 lil 
4043 42 2288 27 1755 40 
fog oe ka 4428 10 2844 32 
7228 23 3336 06=s-18 3892 22 
3198 46 1550 39645 1648 43 
10108 14 3851 13 6257 8 
4933 36 1590 843 3343 26 
3294 ° 45 2085 30 1209 46 
14671 4 3927 612 10744 1 
10665 12 2629 ©6626 8036 6 
AlO8. 41 877 58 ehh 29 
2253 «51 521 59 1732... 41 
12401 8 3435 17 8966 3 
2454 49 8682 57 1572 44 
4152 39 1562 44 2590 35 
5280 33 1822 36 3458 27 
1831 57 1016 ©6656 815 49 
2258 50 Uses est 440 51 
5895 32 2636 896.25 3259 28 
18693 1 17792 1 901 47 
9931 15 1VLe,. 4h 8213 5 
1933 56 1097 55 836 48 
2023 54 1997 31 26 ©8=6 58 
12739 7 12647 2 92 56 
10757 11 §255 8 5502. 15 
7346 20 1232 852 6114 10 
6126 931 1752 39 4374 18 
397% 43 1496 47 2478 838 
4451 37 1969 = 32 2482 37 
10214 13 7392 6 2822 86033 
1709. +58 1333 650 3760553 
399713 194230 205483 
394749 190906 | 203843 
FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


* R= 88. RUNWAY= 88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS,» I.E. 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 


THE REPORTING AIRPORT. 


* p-88 (PISTE 
Tour vou oly 
DE CONTROLE 
DE LA PISTE 


88) S'APPLIQUE AUX VOLS ON L'APRONEF TRAVERS 
L'APPARELL ENTRE CN COMMUIICATION AVEC L’ AERorger 
VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'APROPORT DECLARANT. 


88 NE SONT PAS COMPRIS 


DANS LE GRAND TOTAL. 


DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUOED IN THE GRAND TOTAL. 


E- LA ZONE DE CONTROLE, GUES ST-A-DIRE 
TRAVERSE CA. ZONE 


ALORS QUT TL 


LES CHIFFRES 


Government 
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Aviation civile 
Année 1976 - Chiffres provisoires 


Civil Aviation 
Annual 1976 - Preliminary Data 


orteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux du Canada 


Canadian Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


Thie bulletin contains preliminary 1976 statist Ce bulletin présente les données préliminaires pour 1976 


for Air Canada, C.P. Air and the five Canadian regional a l'égard des sociétés Air Canada et C.P. Air, ainsi que pour 
air carriers (Eastern Provincial Airways, Quebecair, les cing transporteurs régionaux du Canada, notamment, Eastern | 
Nordair, Transair and Pacific Western Airlines). Provincial Airways, Québecair, Nordair, Transair et Pacific 


Western Airlines. 


Financial data for Air Canada pertain to the Les données financiéres de la société Air Canada se 
twelve month period December 1, 1975 to November 30, rapportent 4 la période de douze mois allant du premier décembre 
1976, These figures for the calendar year 1976 are not 1975 pour se terminer le 30 novembre 1976. Ces statistiques 
available prior to tabling of the Air Canada Annual pour l'année civile 1976 ne sont pas disponibles avant que les 
Report by the Minister of Transport in the House of Stats financiers annuels d'Air Canada soient déposés 4 la 
Commons. Chambre des Communes par le Ministre des transports. 
| 
} All figures, other than the financial data for Tous les chiffres, sauf ceux qui se rattachent aux données 
Air Canada, are for the calendar year 1976. financiéres de Air Canada, sont pour l'année civile 1976. 
A complete set of operational and financial sta- Un compte rendu complet et plus détaillé sur les activités 
tistics will be released later this year in: ; et les finances de ces lignes aériennes paraitra incessamment 
au cours de l'année dans: 
1. Transcontinental and regional air carriers operations, 1. Qpérations des transporteurs aériens transcontinentaux et 
catalogue No. 51-001, December 1976. régionaux, n°? 51-001 au catalogue, décembre 1976. 
2. Air carrier operations in Canada, catalogue No. 2. OQpérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 
51-002, October - December 1976. au catalogue, octobre - décembre 1976. 
| 3. Air carrier financial statements, catalogue No. 3. Transporteurs aériens - Etats financiers, n” 51-206 au 
51-206, 1976. catalogue, 1976. 
| 
| Please direct all inquiries to Mr. G. Wilson or Toute demande pour renseignements doit étre transmise 
Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone &M. G. Wilson ou M. D. Rankin au Centre des statistiques de 
(613) 995-9894. L'aviation, téléphone (613) 995-9894. 
Table of Contents Table des Matiéres 
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AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


tistics on aircraft movements for FEBRUARY 1977: 
capture is achieved by means of daily air traffic. 
records compiled by air controllers at each tower 


SeZonto 


change System (ADIS). 


Total aircraft take-offs and landings at the 59 
Canadian major tower airports increased by 51,922 in 
February 1977 to a total of 490,115, up 11.8% from 
438,193 by 60 airports in the same month of last year. 
Both itinerant and especially local movements con- 
tributed to the overall growth. Itinerant traffic rose 
from 206,190 in February 1976 to 224,469 in February 
1977, a gain of 8.9%. Local activity climbed 14.5% from 
232,003 to 265,646 during the same period. 


Thirty-two airports for which a comparison is 
made with last year experienced higher levels of traffic 
in February 1977. Generally, airports operating in the 
Pacific and Western regions showed the most noticeable 
gains in the month. Pitt Meadows recorded the highest 
| increase with 5,330, followed by Calgary International 
4,898, Abbotsford 4,749, Langley 4,407 and Springbank 
4,398 more movements in February 1977 than in the 
corresponding period of 1976. 


During February 1977, Edmonton Municipal airport 
ranked first in overall traffic, Toronto International 
was the leader in itinerant activity and Pitt Meadows 
reported the highest volume of local movements. 


Please direct all enquiries concerning this release 
to the attention of Mr. D. Rankin or Mr. M. Routhier, 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, telephone 
(613) 995-9894. The monthly publication “Aircraft 
Movement Statistics" (TP-141) produced by the Aviation 
Statistics Centre on behalf of Transport Canada provides 
| a more complete breakdown of the data and gives final 
| figures for the month. 
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STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


(Preliminary) S “a (Préliminaire) 
~ y , 
J . 
- FEBRUARY 1977 - baited mY 1} - FEVRIER 1977 - 
oO i} 
This service bulletin provides prelimina st 40. jue présent numéro renferme les chiffres provisoires sur 
Ve . 


Caen fe mouvement des aéronefs pour le mois de FEVRIER 1977. Le 
~ captage des données est réalisé 4 partir des déclarations 
_ASournaliéres sur le trafic aérien recueillies par les contro- 
leurs de l'air 4 chaque aéroport avec tour et transmises vers 


un réseau ou systéme automatique de données (ADIS). 


Le nombre total des décollages et atterrissages d'aéronefs 
aux 59 principaux aéroports canadiens avec tour s'est accru de 
51,922 en février 1977 pour enregistrer 490,115, soit une hausse 
de 11.8% au regard des 438,193 par 60 a@éroports au cours du 
meme mois de l'année précédente. Les mouvements des vols 
itinérants et plus particuliérement ceux des locaux ont tous 
deux contribué a l'accroissement global. Les vols itinérants 
ont augmenté de 206,190 en février 1976 pour atteindre 224,469 
en février 1977, soit un gain de 8.9%. L'activité des vols 
locaux a grimpé de 14.5%, passant de 232,003 a 265,646 durant 
la méme période a l'étude. 


Trente-deux aéroports pour lesquels une comparaison est 
établie avec l'année antérieure ont éprouvé des hausses au 
cours du mois de février 1977. Les aéroports situés dans les 
régions de l'Ouest et du Pacifique ont, en général, montré les 
gains les plus marqués durant le mois. Pitt Meadows a enregistré 
la plus forte augmentation, soit 5,330, suivi de Calgary Inter- 
national avec 4,898, Abbotsford 4,749, Langley 4,407 et 
Springbank 4,398 mouvements de plus en février 1977 que pour la 
période correspondante de 1976. 


Durant le mois de février 1977, l'aéroport municipal 4 
Edmonton s'est classé au premier rang quant au trafic global, 
Toronto International a mené le bal pour l'activité itinérante 
et Pitt Meadows a enregistré le plus fort volume de mouvements 
locaux. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant ce bulletin au soin de M. D. Rankin ou M. M. Routhier, 
Centre des statistiques de l]'aviation, Statistique Canada, en 
composant (613) 995-9894. Pour un sommaire plus détaille et 
pour les chiffres définitifs du mois, S.V.P. vous reporter 4 la 
publication mensuelle intitulée "Statistiques relatives au 
mouvement des aéronefs" (TP-141) rédigee par le Centre de 
l'aviation pour le compte de Transports Canada. 


April 1977 Kelinations 


1977 


1976 iT 
JAN TO/A FEB 
JAN TO/A FEB 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANOER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALTFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 
MONTREAL 
NORTH BAY 
OSHAWA 
OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUOBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO TSLAND 

VAL O°OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELL INGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


INTERNATIONAL 


TOWERS 59 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 
1977 CUMUL. 
1976 CUMUL. 


* R-88B (RUNWAY-88) 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE: 


FEB. 1977 FEV. 
TOTAL 
FEB. | GRAND RANK ITINERANT 
1976 LATLUNG, | Sara Ar hoe 
FEV. RANG ITINERANTS 
8040 12789 16 4739 
2161 1422 59 1148 
9196 9170 22 1618 
15646 16087 8 4001 
14883 19731 3 11163 
4881 37 1647 
2967 2.03 Tama 1227 
7419 8504 23 4916 
19309 21473 1 14388 
1805 2102n 5h 1834 
5210 4629 38 1925 
2103 2907 48 2138 
2826 3709 44 1992 
4751 5366 34 3200 
18299 17665 6 4928 
2166 2344 55 2064 
4073 6697 30 2576 
5074 4438 39 2261 
11006 15413 9 5031 
5380 6431 32 2407 
9263 9907 20 3727 
3994 4265 40 4150 
6822 53859 33 2296 
11181 11137 «019 11039 
9466 6762. 29 2436 
8211 ey Sed 254) 
13616 13019 14 6029 
3313 4047 = 41 1594 
14848 20178 2 6124 
3440 6815 28 2963 
7940 1426 25 4476 
10366 Sasen rz 4186 
2208 2510 53 1330 
11040 13762. »9 12 4932 
5457 3481 46 1215 
4562 3598 45 2206 
14246 18644 5 4908 
13021 17291 7 3839 
4940 3821 43 969 
4899 4043 42 1048 
14687 ined TO 4099 
3390 2895 49 923 
2575 2439 «54 1398 
4482 5133 36 1951 
2204 1598 58 970 
2984 2610 52 1838 
5662 6834 27 2624 
18764 18938 & 17704 
12262 13155 13 2573 
2896 2013-57 1142 
2763 50 2553 
13535 15403 10 15185 
12839 V261e) 17 6354 
12991 15 2081 
6890 H2aTs eo 2379 
3693 | 6532.31 2065 
sisi 5246 35 2135 
10952 | 11257 +18 7805 
2045 2292 «56 1479 
490115 224469 
438193 206190 
890114 418794 
832942 397096 


ARE TH23UGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 
CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDINGS AT 


I.E. 


RANK 


RANG 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
8050 12 
274 55 
7552 V3 
12086 5 
8618 lk 
3234 30 
1710 43 
3588 Ze 
7085 14 
868 49 
2704 36 
169 52 
1717 42 
2166 40 
12730 4 
280 “54 
4121 24 
2177 39 
10382 8 
4024 25 
6180 17 
pple, 58 
3563 28 
98 59 
4326 22 
5700 18 
6990 LS 
2453 37 
14054 1 
3852 26 
2950 34 
5650 19 
1180 46 
8830 10 
2266 38 
1392 44 
13736 2 
13452 3 
2852 35 
2995 33 
10077 9 
1972 41 
1041 47 
3182 31 
628 53 
T7T2 51 
4210 23 
1234 45 
10582 7 
871 48 
210 57 
218 56 
6262 16 
10910 6 
4858 20 
4467 21 
SEIT 32 
3452 29 
813 50 
265646 
232003 
471320 
435846 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE REPORTING AYRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE HOT JNCLUDCO IN THE GRANO TOTAL. 


* p-6R (PISTE 8&) S'APPLIQUE AUX VOLS ON L'ACRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, CvEST=A-ONRE 


TOUT VOL OU L’APPAREIL ENTRE EN COMMINICATION AVEC LTAEROPORT ALORS QU'TL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE ANTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'ARROPORT DECLARANT. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS 


LE CRAND 


TOTAL. 


LESe GHIDRERES 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 
Summary Statistics 


This is the first issue in a series of monthly 
service bulletins produced by the Aviation Statistics 
Centre on the Canadian air transport industry. The 
bulletin in this revised format will serve as a medium 


statistical information available in a more comprehen- 


The statistics in this service bulletin are col- 
lected from a variety of sources. The data presented 
in Tables 1, 2, 4 and 5 are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics Centre 


Aeronautics Act. The aircraft movement statistics in 
Table 3 are captured through daily air traffic records 
compiled by air traffic controllers at major airports 
with Transport Canada operated control towers. 


The material presented in the service bulletin 
will vary from month to month according to the avail- 
ability of the data. 


Each table in this service bulletin contains ao 
footnote indicating the name and telephone number of 
the individual responsible for the data. In making 


enquiries concerning material in this bulletin, please 
refer to the appropriate footnote. 


TABLE OF CONTENTS 


Introduction 1 


Tables 


1. Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers, December 1976 ...........4. 2 


2. Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers, Preliminary Data, January - 
WeOPUuary 197 Tis loaicicis aecte nie oe a eats dleeteicie «6-6 3 

3. Aircraft Movement Statistics, April 1977 .. 4 


4. Scheduled Air Passenger Origin and Desti- 
mation, Fourth Quarter 1975 and 1976 .... 5 


5. Airport Activity Statistics, Annual 1976 .. 6 
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for the release of preliminary data and for highlighting 


sive form from a regular series of publications produced 
by the Aviation Statistics Centre of Statistics Canada. 


from commercial air carriers ‘under the authority of the 
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“L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


5 Statistique sommaire 


Le pr&sent| numéro est le premier d'une série de bulletins 


Mee Aapaccac® qui séront désormais rédigés tous les mois par le 


Stang entre.des statistiques de l'aviation sur l'industrie des 


transports aériens au Canada. La nouvelle présentation a pour 
fonction, de fournir aux utilisateurs des données statistiques 
provisoires:<plus rapidement et de mettre en relief toute une 
masse de renseignements statistiques publiés plus en détail dans 
les publications émises par le Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques présentées dans ce bulletin de service 
proviennent de différentes sources. Les données des tableaux 
1, 2, 4 et 5 sont recueillies par le Centre des statistiques 
de l‘aviation & partir de déclarations soumises par les 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 4 
l'aéronautique. Le captage des données sur le mouvement des 
aéronefs au Tableau 3 s'effectue par l'entremise de rapports 
quotidiens de la circulation aérienne compilés par les con- 
troleurs de l'air aux principaux aéroports avec tour de contréle 
de Transports Canada. 


Les sujets traités dans le bulletin de service varieront 
d'un mois 4 l'autre, compte tenu de la disponibilité des données 
statistiques. 


Chacun des tableaux présentés comporte un renvoi montrant 
le nom et numéro de téléphone de la personne qui se porte garant 


des données. Priére de vous reporter au bon renvoi concernant 
des renseignements supplémentaires sur les sujets en cause. 
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Page 
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Tableaux 


1. Exploitation des transporteurs transcontinentaux 
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Table 3. arrcrart MOVEMENT STATISTICS 


Tableau 3, startsriout RELATUVE 


rr 


A a ea 


AU MOUVEMENT DR APRONERS 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TITAL AIRCRAFT MOWEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


. a ‘\ 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS 0° AERONEF 


TOTAL 
AIRPORTS APR. GRAND RANK 
1976 TOTAL k¢ 
AEROPORIS AVR, RANG 
ABBOTSFORD 15093 15206 16 
BALE COMEAU 2285 2357 58 
BRANDON 11330 (DS 32 
BUTTONVILLE 21569 23564 2 
CALGARY INTERNATIONAL 17516 19707 10 
CASTLEGAR 5335 44 
CHARLOTTETOWN 2576 4297 51 
EDMONTON INTERNATIONAL 8920 800% 30 
EOMONTON MUNICIPAL 27036 21266 7 
FORT ST. JOHN 3543 3814 53 
FREDERICTON 7635 6537 38 
GANDER INTERNATIONAL 2851 2903 57 
GRANDE PRAIRIE 3296 4245 52 
HALIFAX UNTERNATIONAL 6182 6529 39 
HAMILTON CITY 21823 22359 5 
INUV IK 2215 2955 56 
KAMLOOPS 8008 9041 27 
KELOWNA 6583 6433 41 
LANGLEY 19095 17255 12 
LETHBRIDGE 767% 6844 36 
LONDON 15587 16682 16 
HEKABEL INTERNATIONAL 4187 4860 47 
MONCTON 8804 9597 25 
MONTREAL INTERNATIONAL 13190 13889 19 
NORTH BAY 9870 6811 37 
OSHAWA 10251 10729 23 
OTTAWA INTERNATIONAL 18866 18487 Lk 
PENT ICTON 4653 6915 46 
PITT MEADOWS 24072 22377 4 
PRINCE GEORGE 8341 9417 26 
QUEBEC 13904 14418 18 
REGINA 11834 13379 20 
SAINT JOHN 4566 6795 48 
SASKATOON 15208 14644 17 
SAULT STE. MARIE 10317 6514 40 
SEPT-ILES 4097 4627 49 
SPRINGBANK 19461 19966 9 
ST. ANOREWS 20627 23192 3 
ST. CATHARINES 4766 7425 031 
ST. HONORE 10500 8731 28 
ST. HUBERT 25598 27452 1 
ST. JEAN 6627 6384 62 
ST. JOHN'S 3206 4607 50 
SUDBURY 602) 7179 38 
SYDNEY 2330 1598 59 
THOMPSON 3909 4968 65 
THUNDER BAY 8630 8675 29 
TORONTO INTERNATIONAL 20917 21654 6 
TORONTO ISLAND 16677 16430 15 
VAL D°OR 3938 3303 55 
VANCOUVER HA280UR 3575 54 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18335 20020 8 
VICTORIA INTERNATIONAL 17723 16868 13 
VILLENEUVE 11689 22 
WATERLOGO-WELLINGTON 9901 10445 24 
WHITEHORSE 7825 7178 34 
WINOSGR 8330 7021 35 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12500 12193 21 
YELLOWKNIFE 3558 6009 43 
1977 TOWERS 59 TOURS 628622 
1976 TOWERS $9 TOURS 611585 
JAN TO/A APR. 1977 CUMUL. 2115272 
JAN TO/A APR. 1976 CUMUL. 1965212 


# R-G8 (RUNWAY 98) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 


APR 


ITINERANT 


ITINERANTS 


eae hers) 
1306 
2103 
6417 
11459 
2571 
1744 
$153 
14881 
2401 
2497 
182) 
2337 
4149 
7284 
2649 
4018 
3456 
5823 
2987 
$980 
4447 
3361 
13677 
3087 
3527 
71862 
2263 
7360 
3486 
7724 
5542 
1859 
5483 
1977 
2913 
4880 
5168 
2136 
2616 
8306 
2439 
1772 
2649 
1104 
2328 
3543 
20568 
4314 
1496 
3509 
19448 
9148 
19693 
3742 
2638 
2769 
9154 
2763 


289314 
256763 
983050 
896921 


1977 


PAR CLASSE DE VOL 


AVR 
RANK LOCAL 
RANG LOC AUX 
15 9246 
58 1051 
50 $122 
13 17167 
5 8248 
42 2764 
56 2553 
20 2851 
3 6385 
45 1413 
43 4040 
54 1082 
46 1908 
24 2380 
11 15075 
39 306 
25 5023 
31 2977 
16 11432 
34 3857 
146 10702 
22 413 
32 6236 
4 212 
33 3724 
28 7202 
12 11305 
48 2652 
10 15017 
39 5931 
9 669% 
17 7837 
53 2936 
18 9161 
51 4537 
35 1714 
21 15106 
19 18024 
49 5289 
41 6115 
8 19146 
4% 3954 
55 2835 
38 4530 
59 494 
47 2640 
27 5132 
1 1086 
23 12116 
57 1807 
29 66 
2 572 
7 7720 
52 9729 
26 6703 
49 4540 
37 4261 
6 3044 
36 3246 
339308 
354822 
1132222 
1068291 


RANK R-88 ; 
RANG P-68 & 
12 400 
53 56 
26 251 
3 339 
14 601 
42 63 
45 52 
40 1469 
20 196 
50 159 
32 138 
52 41 
47 120 
46 314 
5 699 
57 506 
27 Lae 
38 283 
8 222 
34 244 
10 383 
56 1459 
21 120 
56 2158 
35 64 
17 734 
9 284 
43 161 
6 504 
23 122 
19 543 
15 75 
39 87 
13 92 
29 72 
49 60 
4 286 
2 166 
24 497 
22 64 
1 297 
33 517 
41 129 
30 231 
55 19 
44 273 
25 64 
51 1814 
7 859 
48 117 
59 478 
54 1913 
16 1446 
11 311 
18 469 
28 52 
31 164 
37 288 
36 6 


I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR PUNWAY-68 ARE UOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


® p-88 (PISTE 
TOUT VOL OU 
DE CONTROLE 
DE LA PISTE 


FOR FURTHER 


ea) s'APPLIQUE AUX VOLS OU ). "AFRONEF TRAVERSE LA ZONE OF CONTROLE, c*eSsT- -A- “DIRE 
L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
VERS UNE AUTRE OESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
88 NE SONT PAS COMPRIS OANS LE SRAND TOTAL. 


LES CHIFFRES 


INFORMATION PLEASE CONTACT MR. 9. RANKIN, TELEPHONE (613) 995-9894= POUR DE PLUS 


AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIERE DE COMMUNIQUER AVEC M. O. RANKIN EN COMPOSANT (613) 995-9894, 


Table 4. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 4th Quarter, 1975 and 1976 


eee EE Unt SSINI USD SSIS UU EES 


‘ableau 4. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe - 4° trimestre, 1975 et 1976 


i a mr eee Se ee 
1 


1975 976 


Ki ae Paix 4th Quarter . Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date eens Z 
8 Faire Sepveite 4° trimestre Depuis le début 4° trimestre Depuis le début eee 
6 de l'année de l'année 1975 cum. 
Montreal - Toronto 250, 290 962,760 239,720 948, 380 - 1.5 
2 Ottawa - Toronto 129,450 495,900 133,720 479,760 - 3.3 
3 Calgary - Edmonton 111,240 412,520 119,090 429,420 Ga 
4 Calgary - Vancouver 80,210 291, 260 75,700 291,910 0.2 
5 Edmonton - Vancouver 70,800 253500 68,930 265,730 4.7 
5 Toronto - Vancouver 71,860 301,820 65,240 287,170 —- 4.8 
7 Toronto ~ Winnipeg 62,200 238, 250 60, 930 2335020 —- 2.0 
3 Calgary - Toronto 44,730 174,210 45,780 184,860 Gis 
) Halifax - Toronto 44,630 168, 370 41,070 168,640 0.2 
) Edmonton - Toronto 36,440 138,650 40,470 150, 460 8.5 
I Thunder Bay - Toronto 38,520 143, 820 39,690 151,630 5.4 
2 Vancouver -— Winnipeg 34,920 132,580 31,850 124,100 —- 6.4 
3 Montreal - Quebec 29,260 112,860 30, 940 116,930 Bi.16: 
4 Kelowna - Vancouver 33,310 119,800 29,390 110,410 —- 7.8 
5 Halifax - Montreal 28,590 111, 800 28,490 112,480 0.6 
6 Prince George - Vancouver 25,620 98,990 28,370 102,150 sla 
7 Montreal - Vancouver 26,850 117,540 PASTA? AT |S) 112,020 ney 
8 Calgary - Winnipeg 28,180 94,300 24,720 95,500 ite 3 
9 Sault Ste. Marie - Toronto 24,620 95,180 23,990 . 90,140 =o. 3 
0 Sudbury - Toronto 23,460 92,500 23,930 89, 860 - 2.9 
iN Toronto - Windsor Pas yew ¥pi(0) 92,320 23,560 92,300 * 
2 Edmonton - Fort McMurray 19,630 70, 390 22,330 84,820 PAS 
3 Calgary - Regina 22,330 73,460 2 iO 78,490 6.8 
4 Regina - Toronto 17,490 61,820 21,180 68,660 isla 
a Edmonton - Winnipeg 21,020 74,270 20,090 76,640 Bee 
TOTAL 1,299,020 4,929,140 1,286,170 4,945,980 0.3 


Total ALL, Cities = 
Total pour toutes les . 
villes 25 OL DLO 10, 360, 270 2,659,590 MO SWiPes /SX0) 0.1 


Me ————  —— — ___—w—___(_(  00000.0-— -aeeeee 


* Less than 0.05 


te: The air carriers participating in the 0 & D surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. The following events affected the year-to-date figures for 1975 and 
1976: 


1 - Transair maintenance workers were on strike from early March to June 3, 1975. 
2 - A nationwide pilot's strike crippled domestic air service from June 20, 1976 to June 28, 1976. 


ta: Les compagnies qui participent 4 cette enquéete sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1975 
et 1976, soit: 


1 - Les employés 4 1'entretien de Transair ont participé 4 une gréve du début du mois de mars au 3 juin 1975. 
; 2 - Une gréve des pilotes a paralysé les services aériens réguliers par tout le pays du 20 au 28 juin 1976. 


'] . 
9x further information please contact Mr. J.M. Burchell, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples renseignements, 


-i@re de communiquer avec M. J.M. Burchell en composant (613) 995-9897. 


ae 


CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DETER 


AIRPORT 


AEROPORT_ 


BAGOTVILLE PQ 

PAIE CGMEAU PQ 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR BC 
CHARLOTTETOWN PEI 
CRANBROCK BC 

OEER LAKE NFLD 
FOMONTON MUNICIPAL ALTA 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT MCMURRAY ALTA 
FORT ST JOHN BC 
FREDERICTON NB 

GANDER INTERNAT LONAL 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON ONT 

KAMLOOPS BC 

KELOWNA BC 

LA GRANDE PQ 

LONOON CNT 

MEIRABEL INTERNATIONAL 
MCNCTON NB 

MONT JOLT PQ 

MONTREAL INTERNATIONAL 
OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON BC 

PRINCE GEORGE 8C 
FRINCE RUPERT BC 
GUEBEC PQ 

REGINA SASK 

SAINT JOHN NB 
SASKATOON SASK 

SAULT STE, MARIE ONT 
SEPT-~ILES PQ 

ST JOHNS NFLD 
STEPHENVILLE NFLO 
SUDBURY CNT 

SYDNEY NS 

TERRACE BC 

THOMPSON MAN 

THUNDER BAY ONT 
TIMMINS ONT 

TORONTO INTERNATIONAL 
VAL D'OR PQ 

VANCOUVER INTERNAT [ONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH NFLO 

WHITEHORSE YT 

WINDSOR ONT 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE NwTt 


TOP FTBTY, 


CINQUANTE PRINCIPAUX{ TOTAL 


OTHERS - AUTRES 


ALL AIRPORTS 
TOUS LES wiereorte, EM 


NOTES: ( 
( 
MENSUEL” 


AVAILABLE. 


TABLEAU 5. STATISTIQUES D'ACTIVITE AEROPORT 


Gn 


TABLE 5. AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN AIRPORTS 


TOP FIFTY AIRPORTS DETERMINED BY THE TOTAL DEPLANED PLU 
MINES SELON LE NOMBRE TOTAL OE PASSAGERS DEBARQUES ET EMDARQUES 


SCHEDULED SERVICES 


SERVICES A HORAIRE FIXE 


ANNUAL 1976 ANNUEL 


DEPLANED -— DEBARQUEMENTS 


FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO 
VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- 
OISES 

TOTAL REVENUE 
ine = @000 LB) 
TOTAL PAVANTS 

22023 531864 520960 195 614 
1,562 30,806 30+265 227 382 
219056 191339376 1,107,078 4,992 229234 
1,331 30,006 299665 4 217 
39038 799448 769308 598 19244 
1,58é 42,980 42,509 113 516 
2*CCS 459251 439953 452 424 
5 93.€3 2795289 2742599 151 29126 
159457 7239702 706961 5099S 229174 
14215 549259 549114 114 446 
29446 79,700 789534 475 19368 
27855 87,957 85,727 387 1310 
21828 84,680 757891 542 1,993 
11,572 6354423 6129742 5922S 139504 
29336 465960 454489 42 566 
27859 69,975 69,081 = 480 
39321 122,4&2 1205202 1 838 
Ba7 422700 429506 470 20135 
1, BAS oy 58-688 572318 655 1,023 
12,7€7 599826 572,006 4,505 789885 
491C5 107,080 1027011 27084 39455 
2 443 44,025 439242 34S 469 
429948 297149838 295849415 15,606 42,7119 
17e2Sl 757,705 7419218 5945C 6,761 
29352 369764 36,038 5 213 
34261 1069131 104,774 45 15.102 
LolAl 37,026 369 664% 204 $58 
$341 2807443 2725531 19227 29632 
4,920 2439439 2399612 207SE 59405 
3912 $6161 $3,897 612 1,756 
4153 2027049 198,503 19294 39333 
1,943 739743 729593 285 €42 
35267 997744 98421 531 21553 
357Ck 215,669 2059023 29254 107604 
19322 300215 29276 103 1,522 
2,057 89,185 87,815 992 499 
39.022 94310 91,725 576 1,C68 
1925S 320715 329348 78 825 
1,008 334769 33,025 129 492 
49237 172,051 1699307 1,173 2,873 
960 47,067 46,283 182 306 
669163 570619760 4,868,719 309262 175,027 
34324 434189 429505 455 348 
310575 293L00707 292219731 15,697 655026 
4e518 2054835 201-610 72E 19.481 
19648 634266 62,006 755 29154 
19272 465585 450751 337 19340 
20716 1249158 120,793 683 831 
18,779 9769535 935,317 85794 275 €23 
1o7S4 42,050 41,131 90s 1,728 


349,169 18,689,626 18,036,192 119,756 518,884 


27,986 5359104 5250187 70979 415748 


377,155 19,224,730 18,561,379 127,735 5601632 


1) MONTHLY AIRPORT ACTIVITY DATA ARE AVAILABLE FOR THE YEAR 1976 IN THE 4! 
1) Les STATISTIQUES MENSUELLES D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE RELATIVES A L'ANNEE 1976 APPARAISSENT DANS LE AGAEPORT SOMMATRE 
) 


UAIRE AUX AEROPORTS CANADIENS 


§ ENPLANEGO PASSENGERS 


ENPLANED ~ EMBARQUEMENTS 


FLIGHTS PASSENGERS 
VOLS PASSAGERS 
TOTAL REVENUE 

TOTAL PAYANTS 
27019 532035 529426 
19569 31029 30819 
2Z21ls116 194639483 191365757 
1,335 335.383 339104 
3,092 81.520 78,687 
1,534 36,007 359622 
27008 455506 445168 
52394 2959.80C 2929227 
159420 719,607 701 9438 
1213 375739 37,675 
29445 78,157 76972 
27898 $4,000 92,020 
29844 82542 73 ¢ 848 
11,593 6365732 6139406 
29335 45,058 43642 
2,865 49,822 48,8S1 
39273 819494 804253 
847 399526 395285 
1,941 769726 759382 
120615 562199 526,977 
49125 107».788 102,791 
29465 459.745 449822 
434056 297459153 296129169 
171426 7439232 7305245 
20391 31,626 3C+981 
39256 108,43€ 107.C69 
1,138 369213 355845 
99363 279,470 2750273 
40907 242 5480 2385906 
39906 954170 93,557 
49454 201,415 198,166 
1,944 730SS5 739107 
39271 1029811 100,743 
3688 220,122 209455 
14317 32s818 329113 
22092 $2006 91221 
32017 $5149.0 93,017 
1,260 33672 339307 
984 31,854 319185 
49 23€ 174930€ 171,981 
95S 469539 46 4303 
660150 570060319 497975933 
39315 43, 280 420711 
319539 293€495SS 202659731 
49457 182,969 175879 
19668 639545 622329 
19269 479532 469753 
29711 121, €61 118,770 
1975S 9709930 9299581 
1,785 41,659 41,078 
3499204 18,627,788 17,954,640 
27,874 537,522 528e276 
377,078 19,165,310 18,482,916 


"MONTHLY SUMMARY REPORT”. 


sl SARen 

COURRIER MARCHAN- 
OISES 

(000 LB) 
148 347 
231 196 
34645 14.697 
8 67 
378 15576 
101 138 
365 285 
315 2612 
54562 184240 
40 86 
361 921 
384 785 
301 620 
3,858 8953 
49 523 
60 245 
= 208 
108 431 
1,108 574 
8792 539344 
16535 67819 
190 509 
142954 51,015 
99312 69227 
2s 190 
343 540 
122 164 
766 29283 
1,193 15584 
596 145224 
995 954 
186 129 
373 1511 
291995 45587 
9C 378 
415 251 
263 426 
97 103 
85 248 
613 968 
153 89 
410151 1464043 
19134 739 
149604 770278 
687 717 
445 783 
203 517 
385 11425 
8,501 19,750 
480 1,906 


127,914 4345205 


2¢885 L1,6é1 


130,799 4454866 


THE FIRST AND SECOND QUARTER 1976 AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS PUBLICATIONS (CAT. 51-005) ARE ALSO 


Grin) GES PUBLICATIONS DU PREMIER ET DEUXIEME TRIMESTRES 1976 LRAFIC DES TRANSPORTEURS AERLENS AUX AEROPORTS CANAOTENS 


MUMERO 51-005 


TELEPHONE: (613) 995-9897, 


AU CATALOGUE SONT AUSSI DISPONIBLES. 
FOR FURTHER INFORMATION, CONTACT MR, NW. J. GENOIT, 
POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIERE DE VOUS ADRESSER a M. WeJ. 


AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE! 


(613) 995- -9897. 


BENOIT, AU CENTRE DES STATISTIQUES DE L "AVIATION, 


Price — Prix: $4.20 


‘Aviation Centre ee 
‘statistics =§===~=~=~— des tatend eS 
centre © de Paviation — 


| Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communice ;  Rédigé par le Centre des statistiques de !’aviation, Division des trans- 5 
| cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of xrensPou ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
| and the Canadian bias alit Commission bet == Transports et la Commission canadienne des transports ~__. = 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUST STRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Summary Statistics Statistique sommaire 


9 @sente édition renferme les statistiques sur l‘ac- 
ly Qe e l'industrie des transports aériens au Canada. Les 
nées présentées dans ce bulletin de service englobent un 


nombre varié de sujets se rattachant a l'aviation, notamment 


This service bulletin presents statistical in 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition 
cover a variety of aviation topics, namely revenue 


hours flown by helicopters, aircraft movement statis- les heures de vols payuntes par les hélicoptéres, la statistique 
‘ tics, air carrier traffic at Caradian airports and relative au mouvement des atronefs, le trafic des transporteurs 
\ data on international air charter operations. The aériens aux aéroports canadiens et les données sur les affré- 
data contained in this issue are preliminary and are tements aériens internationaux. Les chiffres qui apparaissent 
‘ available in a wore comprehensive form from a regular dans ce numéro sont provisoires et sont publiés plus en détail 
iF series of reports praduced by the Aviation Statistics dans des rapports réguliers établis au Centre des statistiques 
Centre of Statistics Canada. de l'aviation de Statistique Canada. 
: The statistics in this service bulletin are Les statistiques émises dans le présent bulletin pro- 
a collected from a variety of sources. The data in viennent de différentes sources. les données des tableaux 1, 
| Tables 1, 3 and 4 are obtained from statistical 3 et 4 sont recueillies par le Centre des statistiques de 
reports collected by the Aviation Statistics Centre l'aviation @ partir des déclarations soumises par les trans- 
from commercial air carriers under the authority of porteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur l' aéronau- 
the Acronautics Act while the aircraft movement statis- tique tandis que le captage des données sur le mouvement des 
tics in Table 2 are captured through daily traffic aéronefs au Tableau 2 s'effectue par l'entremise de rapports 
records completed by air traffic controllers at airports quotidiens complétés par Jes contréleurs de l’air aux aéroports 
7 with Transport Cancda operated control towers. avec tour de controle de la circulation aérienne de Transports 
) Canada. 

Each table in this service bulletin contains a Chacun des tableaux présentés dans ce numéro comporte 
footnote indicating the name and telephone number of un renvoi montrant le nom et numéro de ctéléphone de la personne 
the individual responsible for the data. When making qui se porte garant des données. Priere de vous reporter au 
enquiries concerning material in this bulletin, please bon renvoi lorsque des renseignements supplémentaires sont 


refer to the appropriate footnote. 
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requis sur les sujets en cause. 
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1. Statistique des hélicoptéres, heures de vol 
Payantes, niveaux I-V, juillet-septembre 
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2. Statistique relative au mouvement des aéronefs, 
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3. Statistique d'activité aéroportuaire, janvier 
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4. Statistique des affretements aériens inter- 
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Table 1. 


Tableau 1. 


Statistical area 


Group A helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. 
Hélicopteres du groupe A, 

dont le poids est inférieur 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, July-September 1976 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, juillet-septembre 1976 


Croups B, C, D and E helicopters, 
weighing over 4,000 lbs. 
Hélicopt@res des groupes B, C, D et E, 
dont le poids est supérieur 


& 4,000 livres 8 4,000 livres 


ee ee pee ae ES ee ee 
Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 


Secteur statistique 


Heures des vols Heures des vols ae Heures des vols Heures des vols aeat 
d'affretement spécialisés d'affrétement spécialisés 

lk tie ee gee 4, 262 - “6,262 69 41 110 
HAGA 8 OS BARNOe ADONE cp Cb enous IOC 3,504 - 3,504 652 - 652 
De lpiots viele © «. seve Glelslels wivielsie)eioiainie.< 969 205 1,174 141 - 141 
De Mitatyeietoreleiale «a's winjwials iciaseisisle\s\ere 7,401 78 7,479 7 74 81 
er WGuAaKont Ager OG DASA OOO “ 51 = 51 = 23 23 
Nad ei eisisleie)eie an ahaa ores tase otareternta 168 = 168 24 - 24 
SA RSS AB Bane SSanaaeo0 os acu 3,824 221 4,045 42 18 60 
SE Sit erect ace Siaie stever= PO OC OOOO DOCS 1,506 239 1,745 76 7 83 
SEY aa aanioss piotctetate beaiayeiiaiate mires 5,935 92 6,027 170 92 262 
Did etn eialals a ete cadets iaterelevetatarars Omani 14,395 - 14,395 303 - 303 
Cot saticdanneccea sao ons BORO 1,746 3,677 5,423 26 12 38 
Mn 2 late (lors oiaiers alaisieie(e ole aieveiaverelsVelers 225 205 430 1 - 1 
Mics) Soopooccodoced . ANS IASDO 3,609 11 3,620 34 - 34 
Cel prone anoeece Bateinie/s lata ae ere : 5,500 270 5,770 1,915 304 2,219 
iW 5 6nbscncee siete sisters e(aieistats sie 1,014 - 1,014 = 92 92 

Ly 4. SSanCODGGOn pisteletele eiotelelern = i5fere 84 108 192 - - - 
ME) SadeacodnH Sel sielafersic mieiataretole ie . 6,514 17 6,531 464 175 639 

ats taaaee gata DARE Acre 65 23 "8g = - S 
Gi 2iien tai CoOsmeecnoogens miosis) 3,822 239 4,061 253 36 289 
Dw ttate prelate eislateinin a picts'eve/e ose aSbAr 1,651 857 2,508 135 4 139 
Hees odoonocotuace pintetatetels teletet=vate 275 141 416 1 - af 
Liege ance caecoocnapgiaoogs AGC 4,183 124 4,307 276 36 312 
(40) aAponcosacciancosno GT mlere siers 3,926 359 4,285 228 119 347 
Bie 2ivste clei e ties a lo'aie'= eeielaravarsiciere 1,200 380 1,580 72 84 156 
EE A ooo DONA On ODDUGOUS AGAOO = 1,885 221 2,106 2 - 2 
Beit avciciatn cisieleis clas sislateeierete’=*o,ais 5 4,070 - 4,070 sary 8 8 
Bin Sirsa viatoistohetoss ersreopalavercieteye calare 56 8,501 385 8,886 56 562 618 
O04 286 oon sab Deu ceNend amo 9,385 - 9,385 89 - 89 
ROS Maral stosiciee cleisiots > olslo/<leiaie/e Bo8ac 10,494 122 10,616 3,626 28 3,654 
LOE Zaire cla <tolcretats WAR ab.00 bon Deis 1,490 - 1,490 425 - 425 
M8) Aina GOMne Gere nGaornansaaode 4,250 - 4,250 301 - 301 
LT eae ieary nie hea Ste asta : 1,817 14 1,631 593 - 593 
POUR Leior= (ateralevalc\s sivic(elvleis'0isi01 ate D772) 7,988 125,709 9,981 25715 - 11,696 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 127,702 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 9,703 Heures des vols spécialisés 
Total 137,405 Total 


Please see page 3 for definitions of statistical areas. - Priére de voir page 3-pour les définitions des secteurs 
statistiques. 


For further information, please contact Mr. G. Wilson, telephone (613) 995-9894. - Pour de plus amples renseignements, 


pritre de communiquer avec M. CG. Wilson en composant (613) 995-9894. 
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AREA REFERENCE 


1. NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
io2 Labrador 


2. MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


B. QUEBEC ° 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
Sesh nae ob aean 
3.4 Southern Quebec 
3.5 Montreal 
3.6 Northwestern Quebec 
3.7 Northern Quebec 
4. ONTARIO 
4.1 Southern Ont. 
hae STOrOntO 
4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 


5. MANITOBA 
5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


6. SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask, 
6.2 Northern Sask. 


7. ALBERTA 
7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton . 
7.3 Northern Alta. 
8. BRITISH COLUMBIA 
8.1 Southern Interior 
8.2 Vancouver City & Area 
8.3 Vancouver Is. & 
South Coast 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Gharlotte® Is. 
8.5 Northern Interior 


9. YUKON TERRITORY 

10. NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


98. OUTSIDE CANADA 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1,2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES - 
2.1 Nou eau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Lle-du-Prince Edouard 
Fe 
BEC 
Céte nord et Tle d'Anticosti 
CSte sud et fles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 
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. 
NDMNFWN HE 


WWWWWwNwyo 
s 


4 


ARIO 
Sud de l'Ontario 
Toronto 
Nord-est de l'Ontario 
Nord-ouest de l'Ontario 


. 
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MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord ‘de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de l'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la cote et fies 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.41. District de Mackenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


‘a L'EXTERIEUR DU CANADA 
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TABLE 2. AIRCRAFT MOVEO“ENT STATISTICS 
eee . 
TABLEAU 2, STATISTIQUE RELATIVic AU MOUVEMENT LES AERONEFS 


AIRPORTS wITH MINISTRY OF TRENSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS 8Y CLASS UF OPERATION 
AEROPURTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE OE VOL 


MAY 1977 KAT 
TOTAL 
AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
; 1976 TOTAL —- =— — —_— — —— 

AEROPORTS MAI RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 16913 17623 15 6195 16 11428 11 407 
BAIE COMEAU 2318 2389 58 1682 57 707 54 61 
BRANDON 8765 6009 43 1953 54 4056 32 223 
BUTTONVILLE 19843 28446 2 7954 ll 20492 2 431 
CALGARY INTERNATIONAL 17021 17625 14 10921 5 6704 18 582 
CASTLEGAR 3593 53 1859 56 1734 47 75 
CHARLOTTETOWN 2821 3126 55 1567 58 1559 49 40 
EDMONTON INTERNATIONAL 8106 8128 35 5106 19 3022 37 1049 
EDMONTON MUNICIPAL 24805 18992 12 14154 4 4838 28 263 
FORT ST. JOHN 4500 4191 52 2445 4&7 1746 46 227 
FREDERICTON 6757 7406 37 3324 37 4082 31 509 
GANDER INTERNATIONAL 3284 2943 57 2091 53 852 52 43 
GRANDE PRAIRIE 2857 4417 50 2386 48 2031 45 138 
HALIFAX INTERNATIONAL 6404 7313 38 4489 24 2824 39 426 
HAMILTON CITY 21945 26370 3 7832 12 18538 3 849 
INUVIK 2442 3110 56 2768 41 342 58 621 
KAMLOOPS 8177 9385 26 4604 23 4781 29 127 
KELOKNA 5480 4308 51 2681 43 1627 48 326 
LANGLEY 25174 20978 9 6286 15 14692 6 230 
LETHBRIOGE 5742 5130 44 2480 46 2650 41 203 
LONDON 13785 19486 11 6651 14 12835 10 625 
MIRABEL INTERNATIONAL 4352 4578 48 4180 29 398 56 2140 
MONCTON 9432 8701 32 3505 36 5196 26 231 
MONTREAL INTERNATIONAL 14142 14978 17 14627 3 351 57 3153 
NORTH BAY 9632 8061 36 4355 27 3706 35 226 
OSHAWA 10369 124691 20 4840 22 7651 13 981 
OTTAWA INTERNATIONAL 17435 22602 5 8149 10 14453 7 428 
PENTICTON 5260 6500 40 2055? 3645 36 146 
PITT MEADOWS 27320 24813 4 7485 13 17328 4 558 
PRINCE GEORGE 8023 9920 25 4212 28 5708 21 126 
QUEBEC 13478 14817 18 9591 7 5226 25 878 
REGINA 11947: 12609 19 5524 18 7085 16 77 
SAINT JOHN 4068 4588 47 2200 50 2388 43 129 
SASKATOON 11866 11716 23 4931 21 6785 17 112 
SAULT STE. MARIE 7450 6208 Gl 2189 51 4019 33 91 
SEPT-TLES 4060 6074 42 3543 35 2531 42 171 
SPRINGBANK 16500. 17631 13 3629 32 14002 8 246 
ST. ANDREWS 21397 22133 6 4949 20 17184 5 228 
ST. CATHARINES 5742 8694 ° 30 2918 38 5176 20 646 
ST. HONORE 7031 8955 29 2626 44 6329 19 138 
ST. HUBERT 26040 35396 1 10348 6 25048 1 350 
ST. JEAN 6968 8150 34 2734 42 5416 23 654 
ST. JOHN'S 3787 4900 45 2166 52 2734 40 292 
SUDBURY 6177 9309 rai | 3951 31 5358 24 692 
SYDNEY © 2369 1821 59 993 59 828 53 25 
THOMPSON 4766 4850 46 2536 45 2314 44 240 
THUNDER BAY 7732 8296 33 4158 30 4138 30 220 
TORONTO INTERNATIONAL 21214 22000 7 20730 2 1270 51 2445 
TORONTO ISLAND 16031 19794 10 5921 17 13873 9 1162 
VAL O'OR 3665 3522 54 2249 49 1273 50 236 
VANCOUVER HARBOUR 4432 69 4363 26 69 59 511 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20498 21768 8 21212 1 556 55 2432 
VICTORIA INTERNATIONAL 16628 16152 16 8786 9 7366 14 1855 
VILL ENEUVE 11495 24 1873 55 9622 12 275 
WATERLOO-WELL INGTON 9266 11751 22 4469 25 7282 15 529 
WHITEHORSE 7269 9106 28 3627 33 5479 22 74 
WINOSOR 8551 8685 31 3592 34 . 5093 27 215 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13441 12422 21 9451 8 2971 38 388 
YELLOWKNIFE 3950 6574 39 2827 40 3747 34 13 

1977 TOWERS 59 TOURS 667460 311722 355738 

1976 TOWERS 57 TOURS 595661 257710 337951 

JAN TO/A MAY 1977 CUMUL. 2782829 1294861 1487968 

JAN TO/A MAY 1976 CUMUL. 2560873 1154631 1406242 


® R-8B (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLICHTS, 1e-&. FLIGHTS KHICH COMMUNICATE XITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CUNTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANCING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWLY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


= pP-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VGLS UL L‘AERONEF TRAVERSE CAV ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VUL OU L*APPAREIL ENTHE EN COMMUNICATION AVEC L'AERCPCRI ALORS OUTIL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTRULE VERS UNE AUTRE UESTINATIGN SANS ATTEPRIR A L'ALPOPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE RANE SUNT PAS COMPRIS LANS LE GREANO IGTAL. 


AOR FURTHER IS -ORTATIVOH CH THE ASGVE TABLE, PLEASE CONTACT Me. O. RATIKIN, AVIATION 
STOVE ot Cs. Comte tig. HELE RhtOL.e (612) 995-9994 - POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGHENE.TS 
CONCERMANT CE TAQLTAU, S.V.P. COMTI INTR AVEC M.D. RANKIN, CEUTRE OLS STATISTIQUES 
DE L'AVIATION Fl: CustroranNT (613) 995-9NS4, 
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TABLE 3. AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN AIRPORTS 


TABLEAU 3. STATISTIQUE D'ACTIVITE ACROPORTUAIRE AUX AE€ROPORTS CANADIENS 


TOP FIFTY AIRPORTS DETERMINED 8Y THE TOTAL ENPLANED PASSENGERS 


’ ‘ . ’ 5 
CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DETERMINES SELON LE NOMBRE TOTAL OE PASSAGERS EMDARQUES 
SCHEOULED SERVICES 


1 SERVICES A HORAIRE FIXE 


[January hy dey JAVIER | 


DEPLANED - DEBARQUEMENTS ENPLANED - EMBARQUEMENTS 
ont FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO 
' = é = = . s x Ss 
VOLS . PASSAGERS COURRIER MARCHAN- VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- 
- ; DISES DISES 
( TOTAL REVENUE TOTAL REVENUE 
EROPORT - - (000 LB) - - (000 LB) 
TOTAL PAYANTS TOTAL PAYANTS 

1D 8.C. 37 2 873 2 841 27.8 46.6 33 2 460 2 425 14.4 19.4 
.E P.Q. 152 4 550 4 479 1Se7 55.4 151 5 083 5095 Dre 23.0 
TAU P.Q. 106 2 451 2 438 19.9 23.2 103 2 447 2 431 18.5 10.9 
INTERNATIONAL 1 927 104 087 101 785 424.1 1 707.2 1 926 99 244 96 519 298.0 1 114.6 
| 63 2 219 2 198 0.2 152 62 2 359 2 339 0.5 549 
iTOWN P.E.I. 233 5 648 5 474 36.9 74.5 234 6 410 6 190 19.1 2h2e5 
mo.Cc. 99 3 908 3 876 8.9 ‘ered 99 4 133 6 104 9.7 14.6 
: NFLD. 158 3 091 2 989 35.0 2129 157 3 522 3 403 30.7 18.6 
MUNICIPAL 479 26) 375 25 909 11.0 163.5 479 27 370 rat ster 23.9 182.9 
INTERNATIONAL 15238 64 247 62 782 538.2 1 627.4 12233 59 147 57 482 487.9 Tg2lons 
JRRAY ALTA 109 6 209 6 197 8.1 S152 106 3 412 3 411 3.3 1255 
JOHN B.C. 208 6 839 6 731 44.0 128.1 209 6 683 6 579 SVo2 92.6 
fON N.B. 224 7 242 7 093 2757 85.7 224 7 068 6 940 24.2 33.7 
(TERNATIONAL 233 6 076 5 341 3357 90.4 234 6 866 6 136 pbe ri 2525 
RAIRIE ALTA 120 2 454 2 434 1.8 35.8 119 Za Fp Par ached 3.4 19.6 
INTERNATIONAL 971 47 231 45 430 427.9 970.6 974 45 225 43 339 338.8 796.0 
ONT. 175 3 105 3 018 3.2 53.3 175 3 088 3 016 3.8 54.1 
aC. 187 5 025 4 952 - 36.9 189 5 046 4 964 Sat 22.3 
BEC. 187 B 206 8 041 0.3 Esai : 184 8 010 7 895 - 145,39 
NT. lls 2 296 f2 Okey 26.1 36.2 114 3 073 2 997 24.2 30.2 
furl. 970 49 184 47 334 365.4 5 833.5 977 40 221 37 met 610.1 4 345.0 
NB. 281 TadiD6 Ber 150.0 209.4 280 8 544K 8 269 63.9 262.6 
I P.Q, 181 3 786 3 720 30.9 40.7 1els3 4 609 AgSS2 17.6 49.2 
INTERNATIONAL 3 419 234 556 224 022 130385 3 070.0 » 3) 390 223 429 212 574 1227/39 3 362.0 
Y ONT. 60 2 556 2 494 38.3 Otel 60 (sre 2 410 7.0 24.4 
NTERNATIONAL 1 438 63 051 61 411 437.1 451.4 1% 5:1 61 034 59 510 702.6 435.8 
EORGE 8.C. 295 8 871 8 764 3.0 76.0 29) 8 798 8 666 28.6 41.7 
UPERT 8.C. Te} 3 269 3 226 16.4 80.4 75 2 749 2714 10.4 Tie 3 
EO. 720 21 964 al 365 101.7 116.0 718 22 026 21614 65.7 168.8 
ASK. 412 20 288 19 900 2eue 362.9 413 19 643 19 260 94.9 116.6 
Bie 79 2 341 2 301 13.0 S52 79 2 578 2 549 Sa TS 
HN N.B. 306 6 906 6 749 54.2 150.5) 305 7 220 7 071 Cel 54.6 
N SASK, 341 16 807 16 465 103.5 220.7 340 Liles 16 823 80.3 61.7 
—. MARIE ONT. 180 5 207 5 091 2305 48.0 179 6 116 6 023 14.0 10.4 
BeP.Q. ; 233 8 448 8 354 42.5 204.9 239 8 594 8 475 31> 102.6 
"S NFLD. 287 15 398 14 714 165.8 786.4 287 16 796 16 103 158.0 340.0 
ILLE NFLO. 103 1 936 1 891 OT TAS 103 2 612 29559 ah) 12.4 
ONT. 166 TOW 6 962 82.8 36.8 167 7 884 7 807 3552: 21a 
BS. 258 6 821 6 648 46.1 93.5 257 7 559 7as85 20.8 led 
BAY ONT. 397 14 082 13 839 99.7 266.1 397 14 695 14 465 49.4 13,2 
ONT. 80 3 698 3 627 1565 20.1 80 3 935 3 894 12.4 4.9 
INTERNATIONAL 5 437 414 952 398 805 2530150 12ea74.) 5 420 392 627 3750502 3 224.0 10 330.2 
P.Q. 279 3 005 2.955 36.5 13.9 279 3 643 3 607 61.4 2.8 
R INTERNATIONAL 2 366 188 392 181 594 Jel 56e5 4 101.0 2.353 180 860 173 637 1 040.5 4 594.0 
_ INTERNATIONAL 360 17 852 17 451 58.8 104.7 360 12 650 12 303 44.6 64.7 
FLD. 108 5 001 4 901 Sai 141.6 108 3.959 3 879 28.0 41.3 
SE YT. 91 3 390 3 346 28.3 116.0 86 2 932 2 883 54.0 39.2 
ONT. 220 9 455 ni77 62.1 79.3 220 mune 9 523 9 240 40.2 120.6 
; INTERNATIONAL 1 554 78 950 @5 282 696.1 2 048.7 1559 78 934 75 089 634.7 Di242e0 
IIFE N.W.T. 136 3 036 2 953 63.8 100.4 132 BES 13 2 483 39.1 144.0 
iy = 
eR INCIPAUX TOTAL 27 852 1 542 166 1 489 108 9 470.6 360500 ~9 Arp WIS) 1 479 450 1 423 886 CY Gyalolay elo) Nolre-ing 
- AUTRES 2 234 47 749 46 995 CYA 1S) Aba, 2.222 41 475 40 665 239.7 TEX ee| 
‘ORT S TOTAL 30 086 1 589 915 1 536 103 10 045.9 39 735.8 30 015 1 520 925 1 464 551 10 070,3 30 863.8 
; AEROPORTS wove EPRI ep eA a 


a} JANUARY 1977 AIRPORT ACTIVITY GATA ARE AVAILADLE I" THE “MONTHLY SUMMARY REPORT”. 

1) LES STATISTIOVES O'ACTIVITE AEROPORTUAIRE POUR JANVICR 1977 APPARAISSENT DANS LE “RAPPORT SOMMAIRE MENSUEL". 

[11) THE FIRST, SECOND AiO TNIRO OUALTER_1976 AIR CARRIER TRAFEIC AT CANADIAN AIRPORTS ‘PUBLICATIONS (CAT. 51-005) ARE ALSO 
AVAILA3LE. : ; 

tn) LES PUGLICATIONS DU PREMIER, CEUXICNE ET TROISTFME TRIMESTRES 


NUMERO 51-005 AU CATALOZUL SONT AUSSI OLSPONIOLES. 


1976 TRAFIC DES TRANSPORTERS AERIENS AUX AEROPORTS CANADIEN: 


THER IIFORMNATION, CONTACT ME. WJ. CenOIT, AVIATION STATISTICS CENTRE, TCLEPHONES (613) ©95-9997. 
PLUS AMPLES RENSCI WOMEN TS, FPILRE OC VOUS ANDRESSCR AM, WJ. BENOIT, AU’ CENTRE~OF&S STATISTIQNES DE L'AVIATION, 


ma 86(613) 995-9297, 
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TABLE 4 SUMMARY OF PASSENGER CHARTERS BY CARRIER OCTOBER 1976 TO CECEMBER 1976 
FLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SEATS AVAILABLEs LOAD FACTORS AND REVENUES 
TADLEAU 4 SOMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRANSPORTEUR OCTOBRE 1976 A CECEMBRE 1976 
VOLS» PASSAGERS» SIEGES DISPONIBLES+ COEFFICIENT DE REMPLISSAGE ET REVENUS 
GOAN TAROT CAGN OORT oGulEN FOUR Ee (GeNe -ORRD EG Of UN TOs Ane 
PASS. SEATS LOAD REV. PASS. SEATS LOAD REV. PASS. SEATS LOAD REV. 
FLTS. TRIPS AVAIL.«FACTOR($000) FLTS. TRIPS AVAIL-sFACTGRI $000) FICS ceeecLeS AVAIL -FACTOR($000) 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 

SIEGE COEF. REV. SIEGE COEF. REV. SIEGE COEF. REV. 
VOLS PASS. DISP. REMP. ($000) VOLS PASS. OISP. REMP. ($000) vCLS PASS. DISP. REMP. ($000) 
‘ACA 70 81324 9,981 83 868 16 22953 35468 85 412 86 1ls277 139445 84 14+28C 
90 114446 14,596 78 1,168 28 41127 42782 86 424 118 15.573 19,378 89 14592 
FROVINCIAL AIRHAY 151 15,078 16,467 S2 10S ie) 0 ie) ie) ce) 151 15,078 169467 S2 709 
AVIATION INC. 2 6€é 80 83 “) ie) 0) ie} ie) 0 2 66 80 83 te) 
AKES AIRLINES 19 810 1,018 60 62 0 0 ie) ) o} i) 810 1,018 80 62 
N AIRwAYS 8 316 35077 99.0 15 0 fe) te) 0 0 8 316 35C 90 15 
TICNAL JET AIK LTD 7 34 63 54 31 (o) te) (0) 0 (e} 7 34 63 54 xt 
TE 4 156 192) 61 13 ie) 0 ie) ie) te) 4 156 192 81 13 
AIR 2 26 a2 ee 4 ie) (e) 0 ce) ie) 2 26 42 62 & 
459 A54972 56,706 81 3,171 2 407 500 el 46 461 46,379 571206 Bl 34217 
RESTERN AIRLINES 238 251235 3415444 85 2,809 2 260 270 96 24 240 294495 349714 85 2,833 
IR 321 34,564 45,5504 76 29385 1 43 181 24 & 322 34,607 454685 16, 2e391 
R 170 17,048 21,275 60 140906 i 213 230 93 19 172 17,261 21,505 80 1.025 
308 641764 874640 74 S,967 hy 71462 94209 B81 1,030 Sek) 727226 96,849 75 101997 
‘TAL — SOUS-TCTAL 19849 2277839 288,358 19 22¢217 82 157465 184640 83 14561 14931 2434304 306,998 79 24,178 
INE CORPORATION te) 0 oO ie) ie) 2 42 48 88 ie) z 42 4E 88 ie) 
AICA 5 17020 1,020 100 85 =) 612 612 100 46 8 1,632 1e632 100 131 
| ENGLAND Z 22 435-51 1 ) 301 387 78 10 10 S23 430 i gH 
A AIRLINES te) te) 1?) QO 0) 1 168 168 100 <> 1 168 168 100 25 
NY AIKLINES 5 50C 500 100 28 6 230 220 O00 28 ll 730 73cC «6100 56 
iN ATRLINES 2 252 346° 73 30 1 115 173 66 23 3 367 51S BL agate 
ITRwAYS INC. ie) 0 ie) e) 0 1 34 44 77 2 1 34 44 77 : 
> CALEDONIAN AIRWAY 9 1,061 14692 63 195 19 27991 Big ate 84 277 28 4,052 54264 iia 412 
{ CVERSEAS AIRWAYS 9 1,698 Bi com nos 414 12 35145 4,309 dia 502 21 41843 79495 65 $16 
{ WEST INOTAN AIRwWA 1s We e695 95 190 4 266 308 86 32 au 1,841 2,002 92 222 
, INTERNATIONAL AIR 0) ie) fe) re) 0 1 Pier 252 100 31 1 252 Zo2500 31 
‘ 3 567 567 100 75 5 914 945 $7 87 8 1,481 1,512 98 162 
\IRLINES 1 3€ 305 40 4 ie) ie) OF 10) 0} 1 36 90 40 4 
PWE AIR FLEET CCRP 10) ie) ie) ie) ie) 2 4 18 22 4 2 4 18 22 4 
i OY 0 0 (0) ie) te) 1 130 169 77 31 1 130 169 77 pl 
[ATERNATIGNAL AIRLI 1 176 176 1CO 24 3 505 528 $6 44 4 681 704 Siz, 68 
Y FLYING SERVICE 3 211 Cakeyrd 1S 17 0) 0) ie) ) 0 3 Zul 282 75 17 
(AL DUTCH ALALINES 2 333 34S) OSi 49 21 27885 29919 SS: 430 23 34218 34264 o7 479 
SITRWAYS 55 10,084 15,295 70 2,020 69 15,310 22-011 7 PEE) 124 259594 37-306 70 34563 
CH INTERNATIONAL 22 1,67C 270% 62 278 “Oo fe) ie) ie} 0) 22 1670 2.704 62 278 
CENTRAL AIRLINES fe} 0 (0) (0) 10) 3 144 144 100 8 =) 144 144 100 8 
AS NATIONAL i 187 Zo0) 9t5 27 1 182 250 cts} rai 2 369 500 74 54 
aN AIRWAYS ie) ¢) (0) te) e) 2 200 200 100 9 2 200 20C 100 9 
[NTERNATICNAL AIRLI 1 185 294) 13 47 Oo ie) (0) 0 0 L 185 254 73 47 
RORLD AIRLINES 16 24291 2920 82 221 1 164 167 98 i? 17 Pa ie Sat) 34087 83 238 
AIRLINES 50 73604 8,886 e&6 546 2 180 268 67 13 52 79784 91154 85 539 
AIRLINES 2 we 332, 7&2 65 0 le) ie) ie) ie} 2 Pad fd 332 82 65 
[R ALASKA 1 12 LOS ay 8 S 385 557 69 27 4 397 66€ 60 35 
AIF WAYS 2 504 504 100 45 1°} ie) ie) ie) ce) 2 504 504 100 45 
AV AIRLINES 10 142595 15740 72 291 16 2127 21784 76 420 26 3,386 44524 aS 71L 
STAL - SOUS-TCTAL 220 321219 42,875 75 49660 186 317286 41e1l23 76 34636 406 63,505 83,998 16, 789296 
NO TOTAL 22069 26C,05€ 331,233 79 26,877 268 464751 594763 78 54597 24337 3067805 390:9S€ 78 329474 


RTHER INFORMATION CONTACT MR. R. WATSON, TELEPHONE (613) 995-9897 - POUR DE 
IQUER AVEC M. R. WATSON El COMPOSANT (613) 995-9897. 


PLUS AMPLES RFHSELGNEMENTS, PRIERE DE 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDU 


: Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor- 
mation on the operations of the Canadian air transport 
| industry. The statistics presented in this edition 
cover a variety of aviation topics, namely, operations 
of transcontinental and regional air carriers, an 
inventory of Canadian commercial aircraft by type of 
power plant, aircraft movement statistics, airport 
activity statistics at Canadian airports and a summary 
of Canadian origin passenger charters. The data con- 
tained herein are preliminary and are available ina 
more comprehensive form from a series of reports 
produced by the Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


The statistics in this service bulletin are col- 
lected from a variety of sources. Data in Tables 1, 2, 
4 and 5 are obtained from statistical reports collected 
by the Aviation Statistics Centre from comercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics Act 
while the aircraft movement data in Table 3 are captured 
through daily traffic records completed by air traffic 
controllers at airports with Transport Canada operated 
control towers. 


Each table in this bulletin contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the indi- 
vidual responsible for the data. When making enquiries 


concerning material in this bulletin, please refer to 
the appropriate footnote. 


TABLE OF CONTENTS 


Fhcroduct 1onwe 0 sch oe te sence ee ss tenenocces 2 
Tables 
1. Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers, March 1977 ...... 2 


2. Inventory of Canadian Commercial 
Aircraft by Type of Power Plant ........ 3 


3. Aircraft Movement Statistics, 
Stene 1977 sc aiwacie:clWieic dace ni gieiasie ae Wiecataeie ere 4 


4. Airport Activity Statistics, 
First Quarter, 1977 220.06 ccielscccssucsslees 5 


5. Summary of Canadian Origin Passenger 
Charters, January to December 1976 ..... 6 


5- 3512- 501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


3 1977 


Govermuem 
Price — Prix: $4.20 per year/par Garbdeca tion, 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


wR, September 1977 Septembre 


L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur l'activité 
de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce bulletin de service englobent un nombre 
varié de sujets se rattachant 4 l'aviation, notamment, l’'exploi- 

tation des transporteurs aériens transcontinentaux et réglonaux, 
un répertoire des aéronefs commercitaux du Canada selon le mode 

de propulsion, la statistique relative au mouvement des aéronefs, 
la statistique d'activité aéroportuaire aux aéroports canadiens 
et un sommaire des affrétements de passagers d'origine canadienne. 
Les chiffres qui apparaissent dans cette édition sont provisoires 
et sont publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin proviennent de 
différentes sources. Les données des Tableaux 1, 2, 4 et 5 
sont recueillies par le Centre des statistiques de l'aviation 
A partir des déclarations soumises par les transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique tandis que le 
captage des données sur le mouvement des aéronefs au Tableau 3 
s'effectue par l'entremise de rapports quotidiens comp létés 
par les contréleurs de l'air aux aéroports avec tour de controle 
de la circulation aérienne de Transports Canada. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvol 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garante des données. Priére de vous reporter au bon 
renvoi lorsque des renseignements supplémentaires sont requis 
sur le sujet en cause. 


TABLE DES MATIERES 


Page 
Introduction ...scccsscoee Siatelelslaveleteleie(ece eis oisle,nee/dieisisistene’s 1 
Tableaux 
1. Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux, mars 1977 ......- 2 
2. Répertoire des aéronefs commerciaux du 
Canada selon le mode de propulsion ......eeeeee0% 3 
3. Statistique relative au mouvement des aéronefs, 
juin 1977 ..... Cae eresvinesocioveves Siow ovate elele ecole sine 4 
4. Statistique d'activité aéroportuaire, 
1°) Crimestrem) 9/7. see 5 GO0005 OBER OOUDGMHDOdS 5 


5. Sommaire des affrétements de passagers d'origine 
canadienne, janvier 4 décembre 1976 .. 


eee serecese 6 


*SISOFIUBUTJ 83097 Sane, su 


*upeuPy Ne susTIee Sjzodsue22 sep STIISNpUy,] SP uos{viyoldxa,p sesue 
qdas say - *fajenpuy yiodsuez] 1f;e usypeuBD ay JO sesusdxa pup ganusAe, 3 
*|yesueryl 32 AFVOAQeNd ‘saUTTITy UI29389m DTZFOVT *ITUPION ‘sXKemity [vyouTAoIg u12e3sey — 


sjoduy seiade 
(— ajiaad) eavyoep you nusasy 


uot awayotdxe,p (— ajiad) nusaey 


$ 
be 2) 

$ 
“189 


uoy yeiToldxe,p sasuadeq 
uoyzeqtotdxe,p $22 32584 


:fuaaAed np 309g 
é 


$ saazeles 22 squswaqTeIy 
seXodua,p uafow e1quon 


: Fo day 


aouessy 

aouessg 
81n230wWOGINy 3nod juBINgieD 
ginajomoging anod queingie) 


:Jusaingies ep voy eumMOsUCD 


Bal [}M-seuuoq ‘T[eI0] 
S2{[}U-sauu0y ‘sas fpuPyoieyH 
Se] }u-souuoq ‘sieZesseg 
S21 [}U-srssesseg 
siesesseg 

8 UusweIQIzZZV 


Sa {[Js-seuu0j ‘1e0]) 
Be T[Tu-seuu0y ‘iazaino?) 


[saBe8eq ep quapsoxe ‘sajyiaadsessou 


$3223) sat {Fu-seuu0. ‘sestpuPYyoIey 


S2{]}U-seuu0y ‘siadesseg 
$a] | }W-siedesseg 
sie3esseg 

BAZBITUN sxBy 


:U0}F] 83 FOL aX” 


+eert 


Kann 
wmnwnwn 
+++ 


B.A 
°an> LL6T 
% ue 
uoTIeyaea YOAe_- "user 


esuvy> x 


rr rreeacreaaaamcacaasamasaaaaamasaacaacacaaaiai acacia ia a 


7SO°LT - 


660‘€T - 
T2T ‘76€ 
720 ‘T8E 


£66 ‘SET 
9°tt 


9707 
sit 
£06 ‘92 
67 ‘OLT 


£7496 

790‘ST 

T9E‘TS 

409 ‘E18 
024 


£62 ‘984 
Ore “6T 
671 ‘16 


862 °69€ 
816 °L69°E 
996 °€ 


TR3{0L 
9L6T 
S1IP_- "Auer 


Vp sueTIAPe Sinejzodsuv1z3 vey avd sz;P3 
*squeweqeIs [VyOUPUTI 


0S9‘TT - T06‘E - 
£90°S SUGs ca 
6£2 ‘974 €9€‘9ET 
ZOE‘ TEY 870° VET 
6S7 ‘TST 867 °LY 
oe 9° 
ST TL 

Ltt z9 
9EL°98 99892 
0£6‘S9T T2z°es 
LLT‘O0T €16 ‘EE 
60€ “OT ges‘s 
898°68 LE4*8z 
£19°868 TLE ‘78% 
OLY €sT 

916 ‘669 1979 °ZLT 
620°6T €6S ‘*9 
617 °68 ZET‘SE 
999 ‘T6E 916 ‘OET 
BS9°9T6°E = LST “60E“T 
89T*? 9ST 


TPI0L 
LL6T 


si1ey- "Auer 


yoiuy-"uer 


(S29}1T}u Uy — spuvsnoyL) 


996 *Z 


676 ‘6 
9T7 ‘OST 
6££‘O9T 


69% ‘0S 
6°7E 


9€ 
4 
LOE‘TE 
966 ‘8S 


969 ‘LE 
BLL‘4 
816 “ZE 
LLT‘62E 
ST 


oce ‘est 
Loz*e 
26€ “VE. 


Tez *z9T 


YI *ZZ9°T 
€7S‘T 


(Z)TRAIOL 


dap 3@ 892302901 say 
39 708 UPUa 


9 
Sz 
ZEL‘9 
299 ‘TT 


166° LZ 
seL‘e 
712° 92% 
SIT ‘Zz 
TyI 


T8L‘ET 
Te? 
788 ‘Z 


897 ‘OT 
789 *40T 
eve 


T)xneuoytse 
sineqiodsuv13 
but) 


(1)8120}2189 
Jwucyt3e2 
aATd 


TE6 ‘7 


Te6 ‘7 
80E ‘6 
0z 


oT LS 
8se‘T 
$z0‘8 


TES VE 


60€ ‘87€ 
102 


atv d 


“¥686-S66 (€19) JUesoCdmoD us UOSTTN “9 “HW 


DaAv Janbyunsmos ap aiagzid ‘sjuawauszesua1 satdue sntd ap 3nog - “9686-C66 (C19) auoydatea ‘UOSTTM °D ‘JW 3O9eIU0D aevatd VOTIewWIOJUT AeYyIIN 


NL 


3 104 


squewsjenf{e sop uosytv2 ue quewa8usys 9 seq3efns quoe so{jonsues sapuUCP B97 : #50) 
2yoOu. UT Blazz12v0 aye sy Aq epeD sjuemsnf[pe 03 3oafqns Baw sean8yzz AyYQuoY : 


*aUTJUT @1ZJTUD “pesserdxe oq 02 [1 ¥mS CO] -- 


196 °Z 


LSS ‘8 
460°26 
9S9 ‘OOT 


686 ‘TE 
€°07 


see ‘szt 
816‘Y 


S37 °€Z 


2£6 *96 
£2696 
616 


Eo 


“SIEW LL6T YIPH 


salzosytAold sqeq{Nsey 
xnsuoz8ar Ja xNvQUeUTQUOSSUBIY sinaqiodsuv1y sap voyavqyotdyg -7; neartqey 


a 


wjeq Axvuyayperg 
SleTAIVD Afy [wUOTZey pue [PJUsUyJUOIJSUBIT JO suozyeiedg “I 2T98L 


SIEW L161 HIER 


*O19Z NO YVAN °O19Z 190 [IN = 


@99n0j ep YOg enb snd quameTTenyyquy quei3s}8aiua saztuedwoo 
aiow 10z YuNoode AT TEMIOU 18202 UT paquaseideir siaziavo usaaas ayy JO suoy 392009 (7) 
*2zypesUBIL pue I;BPIEQeNhH ‘seUTTIFY UISISEM DTZTOed “1}Bp1ON 


‘skemiyty [eyouyTAorg uisisTy (1) 


eeesceeeoseeees 


saxvq 190238 
(— $807) awooUy 3eN paqioday 
ee (— sso7J) amosuy Suz qvisdg 
eoeceecoes gasuadxg Juyqevzedo 
eoecessors sanuarAay Buz qeiedg 


23WOIUT JO qyUueTe {HIS 


coos § saden pus sazieyes 

ee** ggakotdwa jo ‘oN a3viaay 
: quowkoy dag 

Sella walose seat $ euzyjosey 

eeecesocccoss TBH suT loses 

seoeeeeeseoeeosess $ yang oginy 


POLK II *{e) Tenz oqiny 


:Uoyydunsuoy yang 


eeeececeeeeee So }M-uUd3 [BIO] 
eoeccesecooos Bayt {M-U0} spoo4y 
eoooeeoee SeTFm-uoy jaSuesseg 
eoseescesosses 8a][}W-19SuassVg 
rrr ee ee ee ed sioSuesseg 


1293184) 


ceeceecoveees gattm-u0z [PIO] 
eeecccvccecees gatym-UOy [IPH 
** (98e88eq sseoxe ‘ssardxa 
*qy8ye2z) saTtw-Loy spoo9g 
GOUCE * sa[}m-u0q rza8uassvg 
o°° salyw-laduasseg 
eeecess szaBuasseg 


TTOL 354 


eeoeee 


>8IFISFIABVAS 


°»686-S66 (€19) JUeSodmod us UOSTIM °5 °W VEAP JonbyunuMod op 
aiafid ‘squeweuszasuei setdue snqd ap anog - *7686-S66 (€1T9) euoydetTey ‘SuOSTTM °*5 “AW 2OBQUOD sseeTd ‘uOTIeMIOJUT AsYAANZ 107 


mT 


“32TTIINE ST np xneod Quos xnej0q sag - ‘a3ep ATOQUaAUT YICT ATNE ey JOZ Vie STeI0R ssoy] (7) 


*yTa9sead syTow np GT ne xaxfj Se SATeUSAUT,p O2eP ET “STSTOYD eATeUSAUT,p 92ep 9UN e& XNeToOTauMOD SUaTige SeoTAIes sap 
zeansse ,p uyje stuied un quefepessod fnb Je aITTTqQespAeu ep opyTTeA AeOFFTIIad uN JubUsIEp SJouo1ge,p e1quoU eT quejueseide1 
xNe09 SaQ - ‘YyQuOW pefstoeds ayQ jo ABp YyICT eyI UO STTezZ ajep AtOqUeAUT sYL “aIep ATOJZUSAUT pooeTES BY UO BdTAISS ATe 
[epTo1sumMo0D AOJ oTQeTTeAe aIeM YOTYM SSoUTYIIOMAZS Jo |zedTJFIISD PFTEA B YIZFM QzeAAFe Jo Aaequnu ay. Queseider sTejoj esau] (T) 


a 


€88‘Z 99€ 982 08 [Vee Cee ctor? L6 $8 ei ae er ee ere) O96 
616 ‘Z 68¢ SOE 78 06657 abe +z L6 86 cc tastes eres eee OLGT 
SIO‘E 914 cre TOT 66S°% = ¥SE SZ SIT O€T Sener e eee ee a eee) TEL 
602‘ 984 787% 002 S7L*Z 797 *Z 92T 6€T 2 CSE? Me Lee ea CLGT 
677<E 6SS 4LZ $8z O1eSZ 4 w G6SEZ 9ZT IST 8 re es wae one Ss Sah) C1 6 T 
ZL9°€ 18s 97Z SSE T60°€ s9L‘Z 9YT Z8T sear yates Sc ae eee LOT 
€88‘€ $6S 06T S04 gsz‘e $76 *Z HET 602 See ces sat wipes Se ee ae RC GLOS 
900‘ 809 TSI Lty g6E‘E 8H0‘E SET STZ sreseees (zazauer — Azenuer) 9/6T 
¢40%Y $09 69T 9€% Oly‘€ ITE 6£T L1Z ste'SeseeT A(T PAAY = ILEaaY) OL6T 
LOZ‘ 8z9 €9T $9y 615 few LICcE OvT Z2z Sous aor * <8 (QaTEtNe = ATS) 9161 
90€ ‘¥ 049 LOT Ely 999°€ L6z‘E OST 612 stresses (92q0390 - 7940390) 9L6T 
£87 ‘9 TE9 LOT 794 9s9°€ L8z°E OST 612 soreeees (zapzauer - Azenuer) //6T 
1Sz°9 ge9 g9T OLY C19"G = C77 £ ZST 8TZ ecco ones. (TLZAY -?TT2Gv) LL6T 
LT9‘4 £89 rae STS OCL°E.  O9E<€ fase €1Z oe vecee ee SE CIOL SEAT EL) LECT 


SUO ST SuoqSsT anestndoi aina}oPg1 
eqreredde p e ina OW B ane oR oqanyj, oqany 
1303 aaquoy TeIOL = auTqany, TeIOL - - - (T)erFeIUeAUT,p 323eq 
aut 3ue aut sus doad 30f ~ 
eae af uojstg uoj{std oqany, oqany, (1) 23eq AtoZUsAUT 
a a EES . 
' sezeqdootta @XTJ BANTIOA & SUOTA 
9/¥ [e20L eae TISH TF CS e suoTAy 
$103 doo}t Tey qyerlate BSutmM—-pexty 


er pe eel sno apes NS 


uotstndoid ap apow a{ uoTes epeueg np xneyforemmMos syauolae sep sifojieday *7 neeTqeL 


que[g Jamog jo adky Ag QyerzATY TeToAemIOD ueTpeueg jo AAOQUeAUT °Z 9TqBL 


-he 


TANLE 3. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 3. GTATISTIOUF FELATIVE AU MOUVEMENT NES AERONEFS 


ALRFARTS WITH MINISTRY OF TRANSPCET TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
AEROPORTS AVEC TOUR OE CONTROLE OU MINISTERE CES TRANSPORTS 
TOTAL DES MUUVEMENTS D'AERONCES PAR CLASSE OE VOL 


[ yune 1977 suin | 
TOTAL 
AIRPORTS | JUNE GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
—-p- = 1976 VORA ee ee -—- . — 
AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 15781 16382 15 6638 16 9744 11 
BALE COMEAU 2974 2629 57 1957 54 672 54 
BRANOON 7845 6762 36 2214 48 4548 22 
BUTTONVILLE 20872 31198 1 7488 11 23710 1 
CALGARY INTERNATIONAL 17463 19551 10 12506 5 7045 15 
CASTLEGAR 2908 3313 54 2003 52 1310 47 
CHARL CTT ETOWN 3290 2040 58 1421 58 619 55 
EDMONTON INTERNATIONAL 7049 7391 31 5083 22 2308 38 
EDMONTON MUNICIPAL 24083 18735 li 16083 3 2652 36 
FORT ST. JCHN 3838 5523 42 3816 30 1705 4&4 
FREOERICTON 7050 4743 49 2545 46 2198 41 
GANDER INTERNATIONAL 2882 337% 53 2680 8 45 694 53 
GRANDE PRAIRIE 3600 5042 45 3096 8642 1946 42 
HALIFAX INTERNATIONAL 6018 5426 44 3759 32 1667 45 
HAMILTON CITY 22622 25738 4 7264 12 18474 3 
INUVIK 3098 4508 51 3462 36 1046» §=49 
KAMLOOPS 9463 9483 25 5503 20 3980 8628 
KELOWNA 5579 4829 48 3323.0 37 1506 46 
LANGLEY 22961 19626 9 6986 14 12640 7 
LETHBRIDOGE 6160 6086 40 3260 39 2826 34 
LONOON 12854 15597 16 “6670 15 8927 12 
MIRABEL INTERNATIONAL 3788 4668 50 3687 34 981 50 
MONCTON 9313 8742 28 2955 43 5787 20 
MONTREAL INTERNATIONAL 13670 13807 17 13714 4 93 58 
NORTH BAY 9278 7179 8932 3793 31 3386 31 
OSHAWA 10177 11040 823 4396 26 6644 17, 
DTTAWA INTERNATIONAL 17402 19837 8 7989 10 11848 9 
PENTICTON 5735 6665 37 3149 «42 3516 30 
PITT MEADOWS 27383 27018 2 6388 8 18630 2 
PRINCE GEORGE 8067 9115 26 4881 23 4234 25 
QUE BEC 13159 10889 §= 24 7019. «13 3870. 29 
REGINA 12210 13350 18 6592 17 6758 16 
SAINT JOHN 4008 2701 56 1824 56 877 §8=652 
SASKATOON 11219 12067 2h 5985 18 6082 19 
SAULT STE. MARIE 4409 4307 52 2080 51 2227 40 
SEPT-ILES 4323 5568 42 3668 35 1900) = 43 
SPRINGBANK 16737 18341 12 4504 25 13837 6 
ST. ANOREWS 16712 21329 7 5439 2i 15890 5 
$Te CATHARINES 4700 9048 27 2526 47 6522 18 
ST. HONORE 7222 6818 35 1878 55 4940 21 
$1. HUBERT 27467 25071 $1 8122 9 16949 4 
$T. JEAN 6779 6554 38 2102 50 4452 24% 
ST. JOHN?S 3468 4922 4&7 1983 8653 2939 8632 
SUDBURY 5868 6955 34 2852 44 4103 26 
SYONEY 2623 1346 8655 784 59 562 57 
THOMPSON 4987 $508 43 3260 40 2248 39 
THUNDER BAY 5773 6290 35 3738 33 2552 37 
TORONTO INTERNATIONAL 18545 21375 6 20450 2 925 51 
TORONTO ISLAND 15747 16041 13 5509 19 12532 8 
VAL O°OR 3494 2869 55 1708 «#857 - 1161 48 
VANCOUVER HARBOUR 4924 6 4834 24 90 859 
VANCOUVER INTERNAT LONAL 21197 24632 5 24068 1 56h 56 
VICTORIA INTERNAT LONAL 15451 17244 14 $589 7 7655 13 
VILLENEUVE 13221 20 2177 49 11044 10 
WATERLOO-WELL INGTON 11897 11286 8622 3926 629 7360 14 
WHI TEHORSE 7773 810% 269 - 4028 286 4078 27 
wWINOSOR 9496 7677 «== 30 3272 6038 4605 23 
WINNETPEG INTERNAT TONAL 13085 13246 §619 10538 6 2708 35 
VELLOWKNIFE 5697 70100035 4128 27 “2882 33 
1977 TOWERS 59 TOURS 636940 319294 317646 
1976 TOWERS 58 TOURS 588547 276203 312344 
JAN TO/A JUNE 1977 CUMUL- 3419766 1614160 1805606 
JAN TO/A JUNE 1576 CUMULe 3149420 1430834 1718586 


% 


R-88 (RUNWAY-68) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeEe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOY INCLUOEC IN THE GRAND TOTAL. 


p-668 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L'AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL Ol) L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR h L'agRoPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PLS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


cer 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. DO. RANKIN, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9294 = POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, 5-V.?. COMMUNTQUER AVEC M. 0. RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
OE L°AVIATION EN COMPOSAIIT (613) 995-9894, 


Bh a ces eo are emcees ih pe 00 SR ad RE a OO a ac ac tp or aE eS, fe ON 


R-88 @ 


p-88 * 


516 
101 
332 
418 
733 
‘1s 
14 
1774 
342 
397 
136 
97 
194 
335 
606 
763 
168 
349 
256 
292 
607 
1513 
192 
2534 
174 
947 
421 
172 
670 
133 
684 
107 
95 
140 
100 
563 
369 
280 
471 
230 
333 
523 
250 
694 
15 
399 
260 
2291 
1209 
152 
606 
2359 
2023 
405 
590 
71 
219 
441 
18 
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f / ann 
TAGLE 4, AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN ATRPORTS 
% 
TAODLEAU 4, STATISTIQUE D'ACTIVITE AEROPORTUATRE AUX AEROPORTS CANADIENS 
. TOP FIFTY AIRPORTS DETERMINED BY THE TOTAL DEPLANED PLUS ENPLANED PASSENGERS 
CINQUANTE PREMIERS ACROPORTS OETERMINCS SELOW LE NOMORE TOTAL DE PASSAGERS DEBARQUES ET EMBARQUES 
SCHEOULED SERVICES 
SERVICES A HORAIRE FIXE 
[FIRST QUARTER-=T977- PREMIER TRITESTRE | 
DEPLANED - DEDARCUEMENTS ENPLANED = EMBARQUEMENTS 
FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO 
AIRPORT - = © S - - - 
VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- 
: Eee DISES DISES 
TOTAL) REVENUE . TOTAL REVENUE ‘ 
AEROPORT - - (000 Lag - - (000 Leg 
TOTAL PAYANTS TOTAL PAYANTS 
TVILLE PQ 464 14,728 14,504 48 168 466 157, 352 15,158 36 75 
COMEAU PQ 333 7,907 7,958 68 79 333 8,040 7,989 64 39 
ARY INTERNATIONAL 5,690 295,838 289,184 379 5,704 5,682 298,081 290,511 966 3eo21 
LEGAR GC 196 7,204 Tip le - 76 196 7,361 7,308 1 12 
LOTTETOWN PEI 710 17,638 17,077 112 234 TA Oe oe 18,140 55) 895 
BROOK GC 306 11,498 11,383 31 ely 307 11,419 ileal 32 78 
‘LAKE NFLD 476 9,836 9,531 113 75 475 10,447 10,114 92 61 
NTON INTERNATIONAL 3,689 179,281 174,621 1,718 5,506 3,690 176,135 ies, 15525 4,627 
NTON MUNICIPAL 1,430 83,590 82,052 44 614 1,437 82,320 81,477 94 685 
MCMURRAY ALTA 327 17,833 17,785 32 124 316 14,820 14,789 13 36 
~$T JOH EC > Did: 20,866 20,445 125 449 595 20,564 20,169 90 332 
ERICTON Nu 673 21,0A2 20,662 89 274 673 21,195 20,804 83 99 
ER INTERNATIONAL 708 18,552 16,253 125 “348 705 18,885 16,574 69 102 
DE PRAIRIE ALTA ~* 356 eso 7,072 10 87 355 Up loz 7,056 12 43 
FAX INTERNATIONAL 2,844 135,507 130,108 ToL 3,083 2,836 133,895 128,255 1,084 2,487 
LTON ONT 545 10,746 10,485 14 188 545 10,321 10,106 12 176 
OoPS BC 616 17,858 17,629 - 30H 620 17,089 16,822 19 54 
WNA SC 602 28,574 27,970 1 159 597 ASIA) 27,409 - 77 
RANDE PQ 197 10,140 10,092 124 479 194 6,121 6,050 28 80 
ON ONT 353 6,781 6,605 62 152 354 9,540 9,355 82 104 
GEL INTERNATIONAL 2,931 133,225 127,682 1,109 18,310 2,936 123,559 116,011 1,969 14,488 
TON NG 844 24,120 23 O9. Suh 834 838 24,941 24,153 214 981 
\JOLI PQ 542 11,157 10,947 100 109 545 12,549. 12 36 58 123 
EAL INTERNATIONAL 10,165 TG 231 685,658 4,175 10,366 | 10,151 705,267 673,673 4,090 11,591 
H BAY ONT 182 Wig 956 My 09> 116 90 180 6,936 6,824 21 74 
WA INTERNATIONAL 4,231 200,871 196,605 1,464 1,458 44234 197,098 193,207 2,465 1,330 
ICTON BC 497 7,897 eit Dal - 55 495 6,369 6,232 1 23 
HARDY BC 132 7,662 7,980 30 427 132 6,876 6,785 17 34 
CE GEORGE GC 851 26,718 26,361 ll 258 848 27,568 ligt na: 88 126 
CE RUPERT BC 240 9,156 9,046 8) aie 240 8,501 8,418. 30 41 
—C PQ 2,144 70,432 68,749 360 435 2,156 Wl e W055 76 2a 525 
WA SASK 1,200 57,096 56,096 741 1,314 1,201 555430 54,526 302 409 
T JOHN NB 915 22,259 20 SiG 179 382 916 23,185 22,794 153 182 
ATOON SASK 989 48,565 47,660 343 es 986 47,331 46,416 249 277 
T STE MARIE ONT 509 16,939 16,628 79 142 508 18,193 17,962 46 30 
712 25425 Zi ry 131 699 718 AIA TK! Pye at (kes 85 310 
0 861 44,979 42,742 558 Zyoso, 869 47,398 45,652 S47 Pls 
URY ONT 492 22,238 21,902 261 123 493 23,520 23,318 104 63 
EY NS 746 20,041 19,559 150 261 743 215209 20,800 61 61 
DER SAY ONT 1,135) 42,384 42,154 319 804 1,128 43,755 43,108 157 289 
INS ONT 233 Te S73 11,360 48 60 233 11,749 11,660 38 20 
NTO INTERNATIONAL LO 2G el, 251, 676ml 205, ole 7,588 42,048 Msnain iUaeel/ se  aserth eve) 10,774 955391 
D’OR PQ 808 9,991 9,347 132 62 809 10,780 10,682 AG 186 
OUVER INTERNATIONAL LOW, 53, DS? 514,675 3,940 14,140 Vsae3 536,726 513,469 3,369 15,838 
ORIA INTERNATIONAL 1,120 52,801 51,320 208 344 ay 42,669 41,640 174 250 
SH NFLO 333 137,355 13,041 171 454 338 12,397 Nays Make) 98 158 
EHORSE YT 266 10,683 10,520 90 346 257 9,999 9,859 89 133 
SOR ONT 659 28,301 27,487 187 244 658 27,750 27,022 116 423 
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i} MONTHLY AIRPORT ACTIVITY DATA ARE AVAILABLE FOR EACH OF THE FIRST THREE MONTHS OF 1977 IN THE "MONTHLY SUMMARY REPORT". 
om (1 LES STATISTIQUES MENSUELLES D'ACTIVITE AEROPORTUAIRES POUR CHACUN DES PREMICRS TROIS MOIS DE 1977 SONT DISPONIBLES DAIS 
te LE "RAPPORT SOMMAIRE MENSUEL". 
(11) ALL 1976 "QUARTERLY" EDITIONS OF THE AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS PUGLICATION (CAT. 51-005) ARE ALSO 
AVAILABLE. 
(11) TOUS LES RAPPORTS "TRIMESTRIELS" DE 1976 SUR LE TRAFIC_OFS _TRAUSPORTEURS AERIS AUX ACROPORTS CANADIENS 
J NUMERO 51-005 AU CATALOGUE SONT PGALEMCNT OISPONISLES. 
Beer INFORMATION, CONTACT MR. Wed. BENOIT, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9897. 


PDE PLUS AMPLES RENSEIGNENENTS, PRIERE OE VOUS ADRESSER AM. Wed. BONOIT, AU CENTRE DES STATISTIQUES DE L*AVIATION, 


PHOHWE: (613) 995-9997. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRYS 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor- * 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition 
cover a variety of aviation topics and relate to various 
reference pericds. A list of the subject-matter treated 

: is shown below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available in a more comprehensive 

| form from a series of reports produced by the Aviation 

| Statistics Centre of Statistics Canada. 


} The figures in this service bulletin are collected 
from a variety of sources. Data in Tables 1, 2, 4 and 

5 are obtained from statistical reports collected by the 
Aviation Statistics Centre from commercial air carriers 
under the authority of the Aeronautics Act while the 
aircraft movement data in Table 3 are captured through 
daily traffic records completed by air tratfic controllers 
at airports with Transport Canada operated control 

towers. 


Each table in this bulletin contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the indi- 
vidual responsible for the data. When making enquiries 
concerning material in this bulletin, please refer to 
the appropriate footnote. P 
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2 \\Le,ptésent numéro renferme les statistiques sur l’activité 

ae potuotr is des transports aériens au Canada. Les données 
sentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 

se rattachant 4 l'aviation et se rapportent 4 différentes 

périodes de référence. Une liste des domaines spécialisés qui 

y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 

contenuis dans ce numéro sont provisoires et sont publiés plus 

en détail dans des rapports réguliers Gtablis au Centre des 

statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 
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Les statistiques émises dans ce bulletin de service 
proviennent de différentes sources. Les données des tableaux 
1, 2, 4 et 5 sont recueillies par le Centre des statistiques 
de lL'aviation 4 partir de déclarations soumises par les 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 
l'aéronautique tandis que le captage des données sur le mouve- 
ment des aéronefs au tableau 3 s'effectue par l'entremise de 
rapports quotidiens complétés par les controleurs de l'air 
aux aéroports avec tour de controle de la circulation aérienne 
de Transports Canada. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garante des données. Priére de vous reporter au bon 
renvoi lorsque des renseignements supp lémentaires sont requis 
sur le sujet en cause. 
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TABLEAU 3. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AEFRONEFS 


AIRPCRIS WITH MINISTRY CF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CCNTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOLVEMENTS O'APRONEFS PAR CLASSE OE VOL 


fact ist7 eit 


- 4 #- 
TABLE 3. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS | 


TOTAL 
AIRPORTS JUL. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
—a 1976 1OTA ee Anke hi, Or hae ee a rtigtg 
AEROPORTS JULL. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-@8 * 
{ 
ABBOTSFORD 13964 137622 6180 17 7582 19 433 ; 
BATE COMEAU 2916 2596 86558 1794 57 802 54 131 
BRANDON 9343 12942 22 2822 48 10120 13 326 
BUTTONVILLE 21568 23715 5 6707 12 17008 4 406 
CALGARY INTERNATIONAL 17453 18188 il 12321 5 5867 22 680 
CASTLEGAR 3242 4154 54 2148 55 2006 43 89 
CHARLOTTETOWN 4269 3884 56 2213 52 1671 8947 84 
EDMONTON INTERNATIONAL 8168 7696 38 §235 2. 2461 38 1246 
EOMONTON MUNICIPAL 26807 17538 12 14588 3 2950 8635 266 : 
FORT ST. JOEN 4777 5372 «45 3561 37 1Bit 45 435 a 
FREDERICTON 6133 8320 34 33760 = 41 4944 26 246 
GANDER INTERNATIONAL 3551 4106 55 2935 46 1171—s 51 73 
GRANDE PRAIRIE 3875 4445 50 2713 «49 1732 46 202 
HAL LFAX INTERNATIONAL 6521 9702-29 4989 23 4713 27 445 
HAMILTON CITY 22692 20775 8 6272 16 14503 5 658 
INUV IK 4853 5270 47 4120 30 1150 0=—s 2 1248 | 
KAMLOOPS 39016 8850 32 5374 20 3476 096033 168 
KELOWNA 7817 5798 42 3909 33 1889 8944 394 
LANGLEY 20487 20693 ) 6555 13 14128 é 298 
LETHBRIOGE 6964 5591 43 3057 845 2524 36 395 
LONOON 13425 17079 13 6400 15 10679 = 12 717 
MIRABEL INTERNATIONAL 4636 4174 = 53 3505 39 669 «55 2001 
MONCTON 9977 12753 9.23 3888 8©=6 35 £865 16 319 
MONTREAL INTERNATIONAL 16086 14491 20 14337 4 154 59 2953 “ 
NORTH BAY 15285 14947 18 4988 24 9959 14 206 
OSHAWA 7965 11669 28 4387 28 7282 #20 945 
OTTAWA INTERNATIONAL 18509 18363 10 7354 Ll 11009 11 430 
PENT ICTON 5493 6404 40 3894 34 2510 37 260 
PITT MEADOWS 25186 32610 1 9067 9 22543 h 660 
PRINCE GEORGE 8621 9352 30 4942 25 4410 29 187 ; 
QUEBEC 13263 15036 17 9210 8 §8z6 8623 781 
REGINA 13665 16035 16 6499 14 9526 15 132 
SAINT JOHN 4496 4334 S52L 2901 47 1433 49 139 
SASKATOON 10982 12229 25 5649 19 6580 +21 143 
SAULT STE. MARIE 3379 4576 49 2163 54 2413 39 73 
SEPT=-ILES 4169 5333 46 3787 36 1846 48 815 ; 
SPR INGBANK 17602 16639 15 3931 32 12708 7 408 
ST. ANDREWS 22450 27336 3 6108 18 21228 3 272 : 
STo CATHARINES 6803 7460 39 2178 8653 5292 25 465 i 
ST. HONORE 1754 6026 41 1792» 58 4234 31 276 ; 
ST. HUBERT 30795 30805 2 8442 10 22363 2 4C0 j 
ST. JEAN 12163 11927 927 3314 44 8613 17 630 
ST eo JOHN'S 4008 4278 52 2248 51 2020 842 245 
SUDBURY 6013 8868 31 3337 8643 $521 24 618 P 
SYONEY 3440 2572 «#24959 1388 59 1184 50 24 
THOMPSON 4825 5435 44 3363 8642 2072 41 285 
THUNDER BAY 6800 7907 36 3543 38 4364 30 270 
TORONTO INTERNATIONAL 21753 21321 7 20664 2 637 56 2192 4 
TORONTO ISLAND 17672 16715 14 5202 22 11513 9 1056 
VAL D°OR 2801 318606557 2119 +56 1067 53 203 
VANCOUVER HARBOLR 5140 4938 48 4758 26 1e€00= ss 58 693 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23710 25006 4 24646 1 360 03=— 557 2344 
VICTORIA INTERNATIONAL 20127 21629 6 10268 7 11361 10 2232 
VILL ENEUVE 14506 19 2323 50 12183 8 397 
WATERLOO-WELL INGTON 13517 11993 26 4032 31 7961 1a 509 
WHITEHORSE 9504 844% 33 4256 29 41€8 32 1¢0 
WINDSOR $9606 7855 37 3385 40 4470 28 226 
WINNIPEG IN TERNATIONAL 12772 12557 24 10271 6 z286 8©=6 40 463 
YELLOWKNIFE 6655 8129 35 4709 27 2420 8634 6 
1977 TOWERS £9 TOURS 688314 330117 358197 ‘ 
1976 TOWERS 58 TOURS 649189 316225 332964 F 
JAN. TO/A JUL. 1977 CUMUL. 4108123 1943975 2164148 } 
JAN. TOE JUL 1976 CUMUL. 3798609 1747059 2051550 
# R-88 (RUNWAY-€8) ARE THROLGH CONTROL ZONE FLIGHTS» f.£. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZCNE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT i 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FCR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. : 
* p-988 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou load AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST= aA DIRE : 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE . 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A eM AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 
ak NS SS SESS RE ei ee ee: oe een | 
FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. Of RANKIN, AVIATION | 
STATISTICS CENTRE, TELERHONE (613) 995-9894, - POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.eP. COMMUNIQUER AVEC M, RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES : 


DE L°AVIATION EN COMPOSANT 


(613) 995-9894, 


ed 
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Table 4. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination lst Quarter, 1976 and 1977 
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Tableau 4. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe - es trimestre, 1976 et 1977 


is 1976 1977 pacretee 
a pity Fett lst aus reeer ee Date Ist puerter homst ICS elas Variacionvean® 
a Paire de Ville 1°" crimestre Depuis le début 1° trimestre Depuis le début Ma ea 
de l'année de L'année 
1976 cum. 
3h Montreal - Toronto 249,530 249,530 238,590 238,590 - 4.4 
2 Ottawa - Toronto 128,910 128,910 131,320 131,320 1.9 
3 Calgary - Edmonton 110,510 110,510 118,670 118,670 . 7.4 
4 Calgary - Vancouver 65,490 65,490 61,410 61,410 — 6.2 
5 Edmonton - Vancouver 59,610 59,610 53,930 53,930 - 9.5 
6 Toronto - Vancouver 54,090 54,090 48,950 48,950 - 9.5 
7 Toronto - Winnipeg 50,820 50,820 46,370 46,370 — 8.8 
8 Calgary - Toronto 35,530 35,530 34,640 34,640 - 2.5 
9 Thunder Bay - Toronto 32,310 32,310 33,400 33,400 3.4 
10 Montreal - Quebec 32,920 32,920 32,840 32,840 —- 0.2 
iV Halifax - Toronto 34,400 34,400 29,930 29,930 -— 13.0 
12 Edmonton - Toronto 28,160 28,160 27,270 27,270 —- 3.2 
13 Edmonton - Fort McMurray 20,850 20,850 26,710 26,710 28.1 
14 Prince George - Vancouver 24,500 24,500 25,180 25,180 2.8 
15 Kelowna - Vancouver 26,380 26,380 23,910 23,910 - 9.4 
16 Halifax - Montreal 25,460 25,460 23,900 23,900 - 6.1 
17 Vancouver - Winnipeg 26,220 26,220 23,660 23,660 —- 9.8 
18 Toronto - Windsor 24,870 24,870 23,460 23,460 =) 5.7 
19 Sudbury - Toronto : 24,060 24,060 23,420 23,420 ew 2s: 
20 Calgary - Winnipeg 23,380 23,380 20,890 20,890 -— 10.6 
21 Sault Ste. Marie - Toronto 23,270 23210) 20,670 20,670 — 11.3 
22 Montreal - Ottawa 14,050 14,050 19,170 19,170 ’ 36.4 
23 Montreal - Vancouver 20,520 20,520 18,820 18,820 - 8.3 
24 Montreal - Saguenay 18,560 18,560 17,950 17,950 SME 
25 Quebec - Toronto 18, 860 18,860 17,360 17,360 - 8.0 
TOTAL 1,173,260 1,173,260 1,142,420 1,142,420 —- 2.6 
Total All Cities - 
Total pour toutes les 
villes 2,366,080 2,366,080 2,257,350 2,257,350 - 4.6 


an 


Note: The air'carriers participating in theO & D surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. The following events affected the year-to-date figures for 1976 and 
1977: 


1 - The experimental Airtransit air service between Montreal and Ottawa ended on April 30, 1976. Airtransit did not 
participate in the 0 & D survey, hence resulting in an understatement of the 1976 Montreal - Ottawa traffic. 
2 -C.P. Air reduced their flights from Montreal and Winnipeg in 1977 in an effort to cut costs. 


Nota: Les compagnies qui participent A cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1976 et 
L772 


1 - Les services expérimentaux aériens d'Airtransit entre Montréal et Ottawa se sont terminés le 30 avril 1976. Le 
trafic entre Montréal et Ottawa pour 1976 a été minimisé car Airtransit n'a pas participé 4 l"enquéte d'origine et 
de destination. 

2 -C.P. Air a réduit ses vols de Montréal et de Winnipeg en 1977 afin de couper ses dépenses. 

Pa Dia ie Sah LEMS SALE eh em EE Re Re EE 
For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. Pour de plus amples informations, priére 
de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 


Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter 1975 and 1976 
Tie ae Oks Pee en De ee ee eee 


e 
Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe, Canada - Etats-Unis, 3 trimestre 1975 et 1976 


a 


1975 1976 pi ala 
nent City Pair 3rd Quarter Year-to-Date 3rd nile FO ae aa Vatigeiod onek 
poe Paire de Ville 3° trimestre Depuis le début 3° trimestre Depuis le début ae ities 
1976 de l'année de l'année 1 

975 cum. 
1 Toronto - New York 135,290 357,140 142,900 372,710 4.4 
2 Montreal - New York 84,480 251,610 93,180 259,870 343 
3 Toronto - Chicago 46,990 129,590 49,570 134,410 BST 
4 Vancouver - Los Angeles 40,200 92,590 45,570 104,500 ’ 12.9 
5 Vancouver - San Francisco 41,220 91,270 40,420 87,540 - 4.1 
6 Toronto - Los Angeles 32,920 78,890 36,320 86,890 10.1 
7 Montreal - Boston 30, 300 83,170 31,760 84,140 252 
8 Toronto - Boston 23,960 63,430 31,150 77,640 22.4 
9 Montreal - Miami 18,540 127,940 29,170 160,860 255i, 
10 Toronto —- San Francisco 23,990 51,860 26,550 54,840 Sat 
1l Montreal - Los Angeles 15,930 38,630 22,010 43,100 ye WES 
12 Montreal - Chicago 19,930 54,240 21,760 52,800 = Leif, 
13 Toronto - Cleveland 22,450 56,400 20,040 52,040 - 7.7 
14 Toronto — Washington/Baltimore 15,410 41,680 16,750 44,830 Tie’ 
1 is Toronto - Detroit/Ann Arbor 14,740 40,590 16,440 44,180 8.8 
16 Toronto - Miami 11,800 85,360 15,910 106,190 24.4 
17 Vancouver - Seattle 14,760 37,970 14,570 37,000 —- 2.6 
18 Toronto - Philadelphia 12,650 31,720 13,610 39,050 230k 
19 Toronto - Tampa/St. Petersburg 7,100 68,340 13,240 80,880 18.3 
20 Calgary - Los Angeles 10, 840 25,510 12,330 34,890 36.8 
22 Vancouver - Honolulu 10,440 64,760 12,140 62,650 - 3.3 
22 Montreal - Philadelphia 12,190 31,760 11,820 31,320 - 1.4 
23 Calgary - San Francisco 9,630 21,180 11,540 25,260 LoS 
24 Halifax - Boston 11,260 25,090 11,480 25,680 2.4 
25 Montreal - San Francisco 7, 860 17,620 11,170 21,850 24.0 
TOTAL 674,880 1,968,340 751,400 25 L220 8.0 
Total All Cities - 

Total pour toutes les 

villes 1,396,870 4,018,420 1,515,940 4,275,800 6.4 


Do ee ES ee ae ae 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D surveys -— the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 
report. The sets of data are merged and a composite Canada - U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. 


New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows: 


Calgary - San Francisco - December 1, 1974. 
Toronto — Boston —- April 25, 1976. 

Toronto ~ Philadelphia ~ April 27, 1975. 
Vancouver - Los Angeles - April 27, 1975. 


Air Canada operated an experimental economy "Nighthawk" service between Toronto/Montreal and Miami between May 1 and 
October 31, 1976. 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
rel@vent tous les transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 
4a donner un tableau combiné de l'origine et de la destination des passagers aériens sur les vols 4a horaire fixe opérés 
entre le Canada et les Etats-Unis. 


- 
De nouveaux services a horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont: 


Calgary - San Francisco - 1 décembre 1974. 
Toronto - Boston — 25 avril 1976. 

Toronto - Philadelphie - 27 avril 1975. 
Vancouver - Los Angeles - 27 avril 1975. 


Air Canada a opéré un service économique expérimental "Nighthawk" entre Torontd/Montréal et Miami du 1° mai au 31 
octobre 1976. 
ele fo 5 eo 2 ee Se ee eee 
For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples informations, 
priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics Statistique sommaire 


This service bulletin presents statistical infor- Le présent numéro renferme les statistiques sur l'activité 
mation on the operations of the Canadian air transport de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
industry. The statistics presented in this edition présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
cover a variety of aviation topics and relate to various se rattachant & l'aviation et se rapportent a différentes 
reference periods. A list of the subject-matter périodes de référence. Une liste des domaines spécialisés qui 
treated is shown below on this page. The data contained y sont traités apparatt au bas de cette page. Les chiffres 
herein are preliminary and are available for the most contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
part in a more comprehensive form from a series of plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
regular reports produced by the Aviation Statistics établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Centre of Statistics Canada. Canada. 

The figures in this service bulletin are collected Les statistiques émises dans ce bulletin de service 
from a variety of sources. Data in Tables 2, 3 and 4 proviennent de différentes sources. Les données des tableaux 
are obtained from statistical reports collected by the 2, 3 et 4 sont recueillies par le Centre des statistiques de 
Aviation Statistics Centre from commercial air carriers l'aviation 4 partir de déclarations soumises par les trans-~ 
under the authority of the Aeronautics Act while the porteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur l'aéro- 
aircraft movement data in Table 1 are captured through nautique tandis que le captage des données sur le mouvement 
daily traffic records completed by air traffic control- des aéronefs au tableau 1 s'effectue par l'entremise de rapports 
lers at airports with Transport Canada operated control quotidiens complétés par les contréleurs de l'air aux aéroports 
towers. Statistics contained in Table 5 and relating avec tour de controle de la circulation aérienne de Transports 
to Canadian registered civil aircraft reporting flying Canada. Les chiffres contenus au tableau 5 se rapportant aux 
hours have been compiled from applications for certifi- heures de vol effectuées par les aéronefs civils canadiens ont 
cates of airworthiness. été établis 4 partir des demandes faites par les transporteurs 


en vue de l'obtention de certificats de navigabilité. 


Each table in this bulletin contains a footnote Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 


indicating the name and telephone number of the person * montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
responsible for the data. When making enquiries porte garante des données. Priére de vous reporter au bon 
concerning material in this bulletin, please refer to renvoi lorsque des renseignements supplémentaires sont requis 
the appropriate footnote. sur le sujet en cause. 
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1977 
1976 


AUG. 1977 AQUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1976 TcrAL s— S§=§_ —--— — — 

AEROPORTS AOUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-68 * 
ABBOTSFORD 14250 .12881 17 5257 19 7624 12 314 
BALE COMEAU 2499 2977557 1811 58 1166 49 Li2 
BRANOON 6606 8124 31 2156 49 5968 18 348 
BUTTONVILLE 21089 21271 & 6248 12 15023 4 518 
CALGARY INTERNATIONAL 16722 15385 13 11504 5 3681 26 467 
CASTLEGAR 2788 4390 48 2284 47 2106 39 66 
CHARLOTTETOWN 4405 3241 55 2011 ‘51 1230 48 72 
EDMONTON INTERNATIONAL 8187 6693 38 4622 23 2071 40 1245 
EDMONTON MUNICIPAL 25895 17834 9 155468 3 2286 38 307 
FORT ST. JOHN 4107 ; 3957 50 2875 = 4 1082 50 214 
FREDERICTON $552 5265 42 2793 43 2472 «35 215 
GANDER INTERNATIONAL 3772 3542 $2 2636 © 46 906 = 51k 78 
GRANDE PRAIRIE 3299 4208 49 2639 «4 5 1569 4% 189 
HALIFAX INTERNATIONAL 7912 6768 937 4348 26 2420 37 293 
HAMILTON CITY 25591 19719 6 $278 14 13841 5 72. 
INUVIK 5876 4660 46 3799 30 861 = 82 1182 
KAMLOOPS 7658 a120 4.27 $191 20 3529 29 174 
KELOWNA 5545 5316 40 3638° 34 1678 943 351 
LANGLEY 16561 17992 8 5992. 13 12000 7 228 
LETHBRLOGE 6407 5193 44 2685 44 2508 34 259 
LONDON 13785 1499014 5701 16 9289 10 667 
MIRABEL INTERNATIONAL 4409 3740051 3159 37 581 55 1517 
MONCTON 9218 9686 25 3656 33 6030 16 192 
MONTREAL INTERNATIONAL 15192 12810 18 12645 4 165 58 2144 
NORTH BAY 11135 9508 26 4382 24 5126 23. 179 
OSHAWA 9627 | 10808 23 3884 29 6924 «14 889 
OTTAWA INTERNATIONAL 18165 15789 11 7069 9k 6720. 11 316 
PENTICTON 5314 = 5289 41 3435 36 1854 41 202 
PITT MEADOWS 23628 27641 1 8138 9 19503 1 663 
PRINCE GEORGE 7321 8151 30 4891 ‘22 3260 30 218 
QUEBEC 15431 13048 16 e388 8 4660 25 550 
REGINA 12150 11860 21 $848 15 6012 17 67 
SAINT JOHN 3733 3110 56 1815 57 1295 47 123 
SASKATOON 10562 12445 19 5697 17 6748 «15 130 
SAULT STE. MARIE 4082 3355 54 1934 52 1421 46 67 
SEPT-{LES 3923 6299 39 3749 3h 2550 33 677 
SPRINGBANK 17226 13596 15 3095 38 10501 8 314 
ST. ANDREWS 19906 20916 5 4995 21 15921 3 202 
ST. CATHARINES 7783 7654 33 2192 48 5662 20 553 
ST. HONORE 5629 6931 36 1932 54 4999-24 95 
ST. HUBERT 27077 27366 2 8081 10 19285 2 322 
ST. JEAN 6981 5253 43 2091 50 3162 32 473 
ST. JOHN'S 4161 3460 53 193353 1527 45 116 
SUDBURY 9946 8646 28 2856 42 5792 19 380 
SYDNEY 2668 2288 ©6959 1451 59 637 4954 12 
THOMPSON 5620 4167 = 45 3c03 39 1764 42 188 
THUNDER BAY 7589 7308 48635 3468 35 3840 27 219 
TORONTO INTERNATIONAL 23326 19071 7 18615 2 456 56 1893 
TORONTO ISLAND 19501 17516 10 5323 18 12193 6 1086 
VAL O*OR 2804 2695 58 1842 36 853 53 149 
VANCOUVER HARBOUR 5072 4445 47 4275 27 170 $87 577 
VANCOUVER INTERNATIONAL 22013 22767 3 22641 1 106 «59 1996 
VICTORIA INTERNATIONAL 16379 15640 12 10087 6 5553 21 2144 
VILL ENEUVE 11660 22 1930 «55 9730 9. 434 
WATERLOO-WELLINGTON 12977 10743 24 3663 32 7080. 13 512 
WHITEHORSE 9655 7315 34 4147 28 3168 93 96 
WINDSOR 9307 8393 29 297740 5416 22 202 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13380 12144 20 9680 7 2464 36 457 
YELLOWKNIFE 6545 6118 32 4356 25 3762 © ©28 9 

TOWERS $9 TOURS 595537 302937 292600 
TOWERS 58 TOURS 619040 308481 310559 
JAN TO/A AUG 1977 CUMUL. 4705166 2247022 2458144 
JAN TO/A AUG 1976 CUMUL. 4417649 2055540 2362109 


-2-6 
TABLE 1. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU. 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


——— 
AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CCNTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE CE VOL 


® R-88 (RUNWAY-88) ARE THRO 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZC 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED 1 


® p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-OIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 


oa 


N THE GRAND TOTAL. 


UGH CONTROL ZONE FLIGHTS. I.E. FLIGHTS WHICH CCHMUNICATE WITH 
NE TO ANOTHER CESTINATION WITHCUT LANDING AT 


LES CHIFFRES 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. DO. RANKIN, AVIATION 


STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9894 = POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TASLEAU, SoV.P. COMMUNIQUER AVEC M, O, RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L'AVIATION Ci COMPOSANT (613) 995-9394, 
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Table 5. Number of Canadian Registered Civil Aircraft with Valid Certificate of Airworthiness 
Reporting Flying Hours in 1975, by Fixed-wing and Rotary-wing and by Province of Registration. 
a 


Tableau §. Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide de navigabilité et 
‘pour lesquels des heures de vol ont &té déclarées en 1975, par aéronefs 4 voilure fixe, 
aéronefs A voilure tournante et par province d‘immatriculation. 


MAEM» Sed). oe Mie, ee oe es Ge Se ee ee 
Fixed-wing Rotary-wing 
- = Total 


Voilure fixe Voilure tournante 


ee ee a vol iute Sie eS 


CANADA 

Number - Nombre .....-ccceececescsccccesescecsesers 13,927 756 . 14,683 

Hours - Heures .cccceccssccccreceuccssseesceseseses 3,132,730 379,745 3,512,475 
Britieh Columbia - Colombie-Britannique 

Number = Nombre ........- Thee bebe poroe ca caueunee ee out 143 2,420 

Hours — Heures .. creer cccccscsccrcccsocvresscceses 565,111 65,893 631,004 
Alberta 

Number - Nombre ..cssecsscccccccccsc cesses sescssecs 2,260 142 2,402 

Houral— HeGres cocecc cccclticd ass «icles siole cee ele vielvee sie 428,337. - 65,431 493,768 
Saskatchewan 

Number - Nombre .......... A CRAIN SOR lO CEI SOOO 1,198 13 1,211 

Hours — Heures ..cccvseccccccveccvsesecccesesssenes 173,555 4,717 178,272 
Manitoba ' 

Number — Nombre ...-ccscccccccccccccsscsssvescccres 1,133 29 1,162 

Hours — Heures « ccscidieccccisccecesccsewicsvescecwscs 213,403 14,863 228,266 
Ontario 

Namber = NomBtie ne wisse cco thee csisicisicieajas Bite civicies's.eisive 4,515 183 4,698 

Hours — Heures ..ccccscccsccceccecscsccvesevcsesees 805,859 90, 936 896,795 
Quebec - Québec 

Number — Nombre ....ccccccccscccccccvccsccccesccccs 1,761 165 1,926 

Hours - Heures ...cccvccccccvccvevcesesecsssecerece 752,974 101,537 854,511 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Number — Nombre ..cccccccccvccccccesssscccscecscnice 201 13 214 

Houee ~ Heures. occas sce sales 01 ¥sicivioia.ejeinieisiesiqeieisieie 42,286 4,109 46,395 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

Number ~ Nombre .....ccceccvcccvcccerecsvscsccveres 173 9 182 

Houre — Heures ...cececccccccscccccesececereecseese 29,208 3,707 32,915 
Prince Edward Island - Lle-du~Pr ince-Edouard 

Number — Nombre c.cccccccccceccccccssccececcscssece 22 - 22 

Hourd - Heures ...ccsecccrcseccnvececessvesessssers 8,287 - 8,287 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Number -— Nombre cccccccsscecccvcescccccevoccssccsce : 139 tl 150 

Hours — Heures ..cccccccccccccccccccccvcscecccscsce 55,963 5,856 61,819 
North West Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Number — Nombre ....cceccvcvcctccccsvncccsveccnceeces z 160 : 10 170 

Hours — Heures ...ccccreccccseccevccccessecccseccee 36,277 4,908 41,185 
Yukon 

Number - Nombre 2... ecscsccercccecesccccsccecsssces 88 38 126 

Houre - Heures .....+-.--- ele oltietdvele oiplake dla ate,e7b ele.0) 0 ol5¢ 21,470 17,788 39,258 


a oo ea ne NN 


Note: Data on the number of Canadian private aircraft reporting flying hours in 1975 are also 


Nota: Les données relatives au nombre d‘aéronefe privés canadiens ayant déclaré des heures de vol en 


a a Ee ee ee 
For further information please contact Mr. G. Wilson, telephone (413) 995-9894. - Pour de plus amples 
renseignements, pritre de communiquer avec M. G. Wilson en composant (613) 995-9894, 
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Summary Statistics ay . aty ~~ Statistique sommaire 
This service bulletin presents statistical infor- “7 | Je présente numéro renferme les statistiques sur l'activité 
mation on the operations of the Canadian air transport my pre A’ ‘industrie des transports aériens au Canada. Les données 
| industry. The stat{stics presented in this edition présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
cover a variety of aviation topics and relate to vari- se rattachant 4 l'aviation et se rapportent a différentes 
ous reference periods. A list of the subject-matter périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 
treated is shown below on this page. The data con- y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
tained herein are preliminary and are available, for contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
the most part, {n a more comprehensive form from a plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
series of regular reports produced by the Aviation établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Statistics Centre of Statistics Canada. Canada. 
The figures in this service bulletin are collected Les statistiques émises dans ce bulletin de service pro- 
from a variety of sources. Aircraft movement statistics viennent de différentes sources. Le captage des données sur 
in Table 1 are captured through daily traffic records le mouvement des aGronefs au tableau 1 s'effectue par 1l'entre- 
completed by air traffic controllers at airports with mise de rapports quotidiens complétés par les controéleurs de 
Transport Canada operated control towers. Data in l'air aux aéroports dotés d‘une tour de controle de la circula- 
Tables 2, 3, 4 and 5 are obtained from statistical tion aérienne de Transports Canada. Par contre, les données 
reports collected by the Aviation Statistics Centre des tableaux 2, 3, 4 et 5 sont recueillies par le Centre des 
from commercial air carriers under the authority of the statistiques de l'aviation a partir de déclarations esoumises 
| Aeronautics Act. par les transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi 


sur l'aéronautique. 
q 


Each table in this issue contains a footnote Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvot 
indicating the name and telephone number of the person montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
responsible for the data. Please refer to the appro- porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 

| priate footnote when enquiries are made concerning the lorsque des rehseignements supplémentaires sont requis sur le 
matcrial in this bulletin. sujet en cause. 
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1977 
1976 


SEPT. 1977 SEPY. 
TOTAL 
ATRPORTS SEPT. GRAND RANK’ ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1976 YCrALC —— —— ——————— ——— SereEs, 
a€ROPORTS SEPT. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 13150 10755 21 4739 17 6016 14 367 
BATE CCMEAU 2917 2523 57 1769 55 754 51 96 
BRANOON 6521 5839 39 1763 56 4076 24 237 
BUTTONVILLE 17510 15899 7 4435 21 11464 4 326 
CALGARY {NTERNATIONAL © 16926 15897 8 11309 5 4588 21 448 
CASTLEGAR 5203 5032 45 2106 49 2926 33 58 
CHARLOTTETOWN 2994 2245 58 1569 57 676 54 45 
EDMONTON INTERNATIONAL 9780 7319 29 4955 15 2364 39 1040 
EDMONTON MUNICIPAL 26643 15183 10 13105 3 2078 43 229 
FORT ST. JOHN 3740 3652 52 2528 42 1124 47 133 
FREDERICTON 6874 6520 34 2689 40 3831 26 258 
GANDER INTERNATIONAL 3230 3199 54 2506 44 693 53 52 
GRANDE PRAIRIE 3758 4032 48 2980 38 1052 48 143 
HALIFAX INTERNATIONAL 6633 67174 32 4373 22 2401 38 271 
HAMILTON CITY 21739 15015 11 4573 18 10442 6 552 
INUVIK 4646 4039 47 3153 34 886 50 919 
KAMLOOPS 8343 8543 26 4093 24 4450 22 125 
KELOWNA 5648 5876 38 3346 3h 2530 36 300 
LANGLEY 14385 16105 6 4988 14 11117 5 191 
CETHBR IOGE 6319 5283 43 2515 43 2768 34 240 
CONDON 11901 12756 16 4904 16 7852 12 519 
MERABEL INTERNATIONAL 4034 3986 50 3515 29 471 55 1352 
MONCTON 9719 8156 27 3006 37 5150 18 143 
MONTREAL INTERNATIONAL 14235 13093 15 12988 4 105 58 1793 
WORTH BAY 8234 7085 eh 3325 32 3760 28 86 
OSHAWA 10270 8546 25 3444 30 5102 19 741 
OTTAWA INTERNATIONAL 16402 15482 9 7163 9 8319 11 284 
PENTICTON 6480 4439 46 2266 47 2173 41 283 
PITT MEADOWS 21136 21831 2 6959 10 14872 2 517 
PRINCE GEGRGE 6334 6526 33 4120 23 2406 37 220 
QUEBEC 13184 12346 18 6269 7 4077 23 403 
REGINA 12933 10144 23 3138 12 5006 20 47 
SAINT JOHN 3615 3031 55 1680 SL 1151 46 91 
SASKATOON 12392 10511 22 5028 13 5483 17 105 
SAULT STE. MARIE 6956 6082 37 2136 48 3946 25 58 
SEPT-{LES 3621 5679 42 3583 27 2096 42 720 
SPRINGEANK 19607 13779 13 3600 26 10179 7 258 
ST. ANOREWS 19709 18231 5 4545 20 13686 3 149 
$T. CATHAQ INES 6892 7645 28 1847 58 5798 HS 308 
$T. HONORE 7245 11558 19 2650 41 8908 10 134 
ST. HUBERT 23489 22835 1 6496 ll 16339 1 266 
ST. JEAN 5969 4006 49 1621 54 2185 40 386 
$T. JOHN'S 3265 3411 53 1852 53 1559 45 86 
SUDBURY 5304 5837 40 2431 45 3406 30 316 
SYONEY 2170 2219 59 L168 59 1051 49 12 
THOMPSON 4593 5108 44 3138 35 1970 44 281 
THUNDER BAY 7382 71097 30 3551 28 3546 29 216 
TORONTO INTERNATIONAL 21861 19710 4 19370 2 340 $6 2316 
TORONTO ISLAND 16477 - £4118 12 4568 19 9550 8 645 
VAL D'OR 2379 2606 56 1674 52 732 52 138 
VANCOUVER HARBOUR 4712 3775 51 3715 25 60 $9 655 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20012 21429 3 21153 1 276 57 2042 
VICTORIA INTERNATIONAL 15606 13702 14 7906 8 5796 16 1751 
VILLENEUVE 10964 20 1902 50 9062 9 343 
WATERLCO-wWELLINGTON 11827 9382 24 2906 39 6476 13 346 
WHITEHORSE 7896 6479 35 3324 33 3155 xi 58 
WINOSOR 8764 6216 36 2429 46 3787 27 152 
WENNIPEG INTERNATIONAL 13490 12505 17 9525 6 2980 32 215 
VELLOWKNIFE 4235 5755 41 3081 36 2674 35 3 
TOWERS 59 TOURS 537790 276070 261720 
TOWERS 58 TCURS 581291 288933 292358 
JAN TO/A SEP 1977 CUMUL. 5243117 2523092 2720025 
JAN TO/A SEP 1976 CUMUL. 4998940 2344473 2654467 


- 2-6 


TABLE 1, AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF CPERATION 
————— nl 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CGNTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


® R-BS (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZCNE FLIGHTS, {.£. FLEGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DAYA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 68) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AE€ROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT, LES CHIFFRES 
OE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


—_— re 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. De RANKIN, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9894 = PouR OE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M, D, RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L'AVIATION EN COMPOSANT (613) 995-9894, 


———— eee "tn 
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Table 4. Operating, Financial and General Statistics of the Canadian Commercial Aviation 


——— 


Tableau 4. Statistique d'exploitation, financiére et générale sur l’aviation commerciale au Canada 


1974 - 1976 


1974 1975 1976 
ee ee ee 
Number of Canadian commercial air Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
CALTIETS ce cecseneeeererrereeeree 553 574 632 au Canada 
Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
Canadian commercial carriers: porteurs commerciaux canadiens: 
Fixed-wing ..ccccecceeceseceees 3,091 3,288 3,579 X voilure fixe 
Helicopters ...ceesserecsseeece 581 595 628 Hélicoptéres 
I Operating Statistics (thousands - en milliers) I Statistique d'exploitation 
Unit Toll Services i Services a taxe unitaire 
Total revenues ......-.+++ $ 1,246,913 1,417,240 1,550,779 Recettes totales 
Hours flown ....eeeeeeeeceee 638 655 643 Heures de vol 
Passengers carried .....+--+ 17,256 17,751 17,991 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 528,977 539,999 569,785 ' Marchandises transportées (en liv.) 
Passenger-miles .....+-+-++++ 15,395,092 15,656,938 16,268,718 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ....... . 1,539,509 1,565,694 1,626,872 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ...sseseeees 425,070 435,777 470,632 Marchandises, tonnes-milles 
Total ton-miles .....-+e+- 1,964,579 2,001,471 2,097,504 Total, tonnes-milles 
Charter Services Services d'affrétement 
Total revenues .......2005 $ 253,019 357,312 358,402 Recettes totales 
Hours flown ...--eeceeccoece 857 895 897 Heures de vol 
Passengers carried ..+sceeee 2,345 2,742 3,002 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 340,412 362,972 309,416 Marchandises transportées (en liv.) 
*Passenger-miles ....++ereees 2,716,723 3,928,819 4,098,114 *Passagers-milles 
*Passenger ton-miles ....-++. 271,672 392,882 409,811 *Passagers, tonnes-milles 
RGoods ton-miles ...seeeeeoes 81,725 94,384 63,818 *Marchandises, tonnes-milles 
*® Total ton-miles ...-seeoee 353,397 487,266 473,629 * Total, tonnes-milles 
Specialty Services Services des vols spécialisés 
Total revenues ....seeeeee $ 41,349 48,994 61,755 Recettes totales 
Hours flown ....-seeeecseees 726 837 851 Heures de vol 
II Financial Statistics Il Statistique financiétre 
Total operating revenues . $ 1,597,785 1,891,307 2,057,647 Recettes totales d'exploitation 
Total operating expenses . $ 1,525,216 1,822,872 2,002,319 Dépenses totales d'exploitation 
Total operating income Revenu total d'exploitation 
(loge) ce seeneriteccs ut 72,569 68,435 55,328 (perte) 
Net profit (loss) ......-- $ 5,575 (6,795) (15,788) Bénéfice net (perte) 
Total TaBSetSiesceesicascccel St 2,069,639 2, 260, 883 2,112,200 Total de l'actif 
III *General Statistics III *Statistique générale 
Personnel Personnel 
Number of employees ...--+.+- 38.9 40.3 40.0 Nombre d‘employés 
Salaries and wages .....-+ $ 511,660 603,691 669,971 Traitements et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbo fuel (gal.) ..-.-seees 694,646 735,737 724,236 Pour turbo-moteurs (gal.) 
Turbo fuel value .....--+-+ $ 239, 987 317,725 348,352 Valeur 
Gasoline (gal.) ercattiesieciee 18,686 18,598 17,684 Essence (gal.) 
Gasoline value .......-++- $ 11,111 12,850 13,513 Valeur 


ee ee 8 eee ee ee SG aulesaat,) 
* Figures available for levels I-1V carriers only. — Chiffres disponibles pour transporteurs des niveaux I a IV seulement. 
( ) Negative values. — Valeurs négatives. 


Note: For historical data 1963 to 1973, please refer to Volume 7, No. 61 of this Bulletin. 
Nota: Pour les données chronologiques de 1963 a 1973, S.V.P. vous reporter au Volume Un N° 61 du présent bulletin. 


i 
For further information on the above table, please contact Mr. G. Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995- 


9894. — Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. G. Wilson, Centre des statis- 
tiques de l'aviation en composant (613) 995-9894. 


Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 4th Quarter 1975 and 1976 


Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canada - Etats-Unis, 4© trimestre 1975 et 1976 


1975 1976 
Bae City Pair 4th Quarter Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date % change 
Pane Paire de ville 4© trimestre Depuis le début 4© trimestre Depuis le début Variation en Z 
1976 : ; demttannee de l'année 
i: Toronto — New York 130, 630 487,770 131,860 504,570 3.4 
2 Montreal - New York _ 79,010 330,620 79,300 339,170 2.6 
3 Montreal - Miami 43,630 171,570 62,390 223,250 30.1 
4 Toronto - Chicago 42,450 172,040 43,320 177,730 SE: 
5 Toronto - Miamt 29,870 115,230 39,010 145,200 26.0 
6 Vancouver — Los Angeles 30,500 123,090 33,440 137,940 he Fe | 
7 Vancouver - Honolulu 27,640 92,400 32,890 95,540 3.4 
8 Toronto — Los Angeles 25,950 104,840 28,890 115,780 10.4 
9 Toronto - Boston 23,750 87,180 28,080 105,720 2153 
10 Vancouver - San Francisco 28,670 119,940 27,660 115,200 - 4.0 
11 Montreal - Boston 26,760 109,930 ~ 26,890 111,030 1.0 
12 Toronto - Tampa/St. Petersburg 20,510 88,850 26,840 107,720 2452 
13 Montreal - Fort Lauderdale 13,620 43,680 20,190 61,450 40.7 
14 Montreal - Chicago 16,760 71,000 18,760 71,560 0.8 
15 Toronto - Cleveland 17,050 73,450 16,930 68,970 => 6.1 
16 Toronto - Washington/Baltimore 16,340 58,020 16,370 61,210 5.5 
17 Toronto =< San Francisco 14,480 66,340 16,160 71,000 7.0 
18 Toronto - Detroit/Ann Arbor 13,330 53,920 14,380 58,560 8.6 
19 Calgary - Los Angeles 8,700 34,210 13,010 47,900 40.0 
20 Toronto - Fort Lauderdale 11,570 43,360 12,910 46,490 Toe 
21 Montreal - Los Angeles 11,880 50,510 12,520 55,620 10.1 
yy4 Toronto - Philadelphia 12,280 44,000 11,740 50,790 15.4 
23 Montreal - Washington/Baltimore 9,860 42,660 10,920 43,640 iso 
24 Montreal - Tampa/St. Petersburg 8,210 33,370 10,500 37,400 12e1 
25 Montreal - Philadelphia 9,990 41,750 10, 270 41,590 - 0.4 
TOTAL 673,440 2,659,730 745,230 2,895,030 8.8 


Total All Cities - 
Total pour toutes les 
villes 1,305, 930 5,324, 350 1,433,310 5,709,110 7.2 


—————— eee 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 
report. The sets of data are merged and a composite Canada - U.S.A. O & D picture of scheduled air services is formed. 


New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows: 


Caigary - San Francisco - December 1, 1974. 
Toronto - Boston - April 25, 1976. 

Toronto - Philadelphia - April 27, 1975. 
Vancouver ~ Los Angeles ~ April 27, 1975. 


Air Canada operated an experimental economy "Nighthawk" service between Toronto/Montreal and Miami between May 1 and 
October 31, 1976. 

Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est L'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 
& donner un tableau combiné de l'’origine et de la destination des passagers aériens sur les vols &@ horaire fixe opérés 
entre le Canada et les Etats-Unis. 


De nouveaux services & horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont: 


Calgary - San Francisco - 1 décembre 1974. 
Toronto - Boston - 25 avril 1976. 

Toronto - Philadelphie - 27 avril 1975. 
Vancouver - Los Angeles - 27 avril 1975. 


Air Canada a opéré un service économique expérimental "Nighthawk" entre Toronto/Montréal et Miami du 1°* mai au 31 
octobre 1976. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples informations, 
pritre de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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This service bulletin presents statistical infor- 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition cover 
a variety of aviation topics and relate to various 
reference periods. A list of the subject-matter treated 
is shown below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most part, 
in a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collected 
from a variety of sources. Aircraft movement statistics 
in Tables 1 and 2 are captured through daily traffic 
records completed by air traffic controllers at airports 
with Transport Canada operated control towers. Data in 
Tables 3 and 4 are obtained from statistical reports 
collected by the Aviation Statistics Centre from 
commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Please note that data on the number of accidents 
that occurred to Canadian registered civil aircraft in 
1975 are now available. This information can be obtained 
on request by contacting Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, telephone (613) 
995-9894. \ 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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“>LeBrésent numéro renferme les statistiques sur l'activité 


de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
se rattachant 4 l'aviation et se rapportent 4 différentes 
périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 

y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
€tablis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 


Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin de service pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des données sur 
le mouvement des aéronefs aux tableaux 1 et 2 s'effectue par 
l'entremise de rapports quotidiens complétés par les contrdleurs 
de l'air aux aéroports dotés d'une tour de contr6éle de la 
circulation aérienne de Transports Canada. Par contre, les 
données des tableaux 3 et 4 sont recueillies par le Centre 
des statistiques de l'aviation 4 partir de déclarations soumises 
par les transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi 
sur l'aéronautique. 


Il est & signaler que les statistiques sur le nombre 
d'accidents impliquant les aéronefs civils enregistrés au 
Canada en 1975 sont maintenant disponibles. Ces renseignements 
peuvent s'obtenir sur demande auprés de M. G. Wilson, Centre 
des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en 
composant (613) 995-9894. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvot 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvol 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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TABLE 1, AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


TABLEAU 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONCFS 
eee eee eee eran am 


ATRPCRTS WITH MINISTRY CF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
Shs ire siete anes 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CCNTRCLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE OE VOL 


TOTAL 

AIRPORTS [tsr GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 

— 1976 OVAL =— — 

AEROPORTS OCT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-98 * 
ABBOTSFORD 13290 11390 925 AO32ugn oY 6758 18 362 
BALE COMEAU 2313 2718 56 1917 55 801 52 16 
BRANOON 8040 6751 35 1973 54 4778 23 264 
BUY TONVILLE 19293 23166 3 6638 ll 16528 4 417 
CALGARY INTERNATICNAL 15951 18543 10 12109 5 6434 19 517 
CASTLEGAR 5565 5907 41 2191 50 3716 =©=.29 55 
CHARLOTTETOWN 3022 2399 57 1367 58 1032 48 30 
EDMONTON INTERNATICNAL 7823 Tite 29 4893 20 2824 37 1540 
EDMONTON MUNICIPAL 25048 e228" 12 15071 3 3157 34 274 
FORT ST. JOHN 2831 3876 51 2461 42 1415 46 121 
FREDERICTON 3723 6125 40 2752 36 3373 31 162 
GANDER INTERNATIONAL 2951 3294 53 2451 43 843 51 8 
GRANDE PRAIRIE 3509 3588 52 2618 37 970 50 118 
HALIFAX INTERNATIONAL 6282 7322 32 4395 24 2927 35 315 
HAMILTON CITY 20071 20817 8 6152 13 14665 5 716 
INUVIK 3419 2827 55 2237 «49 590 54 801 
KAMLOOPS 9085 7199 33 : 3850 28 3349 32 71 
KELOWNA 3310 6390 39 3174 33 3216 33 212 
LANGLEY 16185 WoL) 12 5037 18 11974 9 é 170 
LETHBRIDGE 5790 5322 42 2500 41 2822 38 208 
LONDON | 13730 14527 15 6081 14 8446 13 511 
MIRABEL INTERNATIONAL 3588 4507 48 3721 30 786 53 1679 
MONCTON 10130 9092 27 2925 34 6167 22 106 
MONTREAL INTERNATICNAL 13797 13683 17 13698 4 185° =57 2328 
NORTH BAY 7854 8105 28 3778 29 4327 27 89 
OSHAWA 9630 10999 26 4625. 22 6374 20 804 
OTTAWA INTERNATICNAL 17035 20571 5 7897 10 13674 7 306 
PENTICTON 1 5651 4493 47 2031 53 2462 943 135 
PITT MEADOWS 20101 20569 9 6557 12 14012 6 498 
PRENCE GEORGE 4786 6607 37 4007 27 2600 42 142 
QUEBEC 11624 12014 23 7985 9 4029 28 393 
REGINA | 12350 13018 20 5779 16 7239 «16 62 
SAINT JOHN 3155 3157 54 1901 56 1256 47 65 
SASKATOON | 13265 14061 16 5862 15 8199 15 98 
SAULT STE. MARIE 4517 7200 32 2354 , 46 4846 22 44 
SEPT~fLES 4062 5273 43 3244 32 2029 44 295 
SPRINGBANK | 19385 22459 4 4985 19 17474 3 287 
ST. ANDREWS 17959 24515 2 5236 1g 19279 2 190 
ST. CATHARINES 6627 7187 34 2506 40 4681 25 407 
ST. HCNORE 9017 12640 21 2383 8645 10257 11 56 
ST. HUBERT 22294 29647 1 8732 8 20915. 1 301 
ST. JEAN 5577 5122 44 2257 48 2865 36 590 
ST. JCHN’S 3573 4651 46 2033 52 2618 41 146 
SUDBURY 6849 7332 30 2594 38 4738 24 333 
SYONEY 2411 1337 459 1049 59 288 56 16 
THOMP SON 3367 4304 49 2568 39 1736045 162 
THUNDER BAY 11057 11988 24 3607 31 3al 14 191 
TORONTO INTERNATIONAL DESL 21270 7 20283 2 987 49 2067 
TORONTO ISLAND 14109 16853 13 4566 23 12287 8 876 
VAL D°OR 2519 2268 58 1692 57 576 55 92 
VANCOUVER HARBCUR 3700 4186 50 4086 26 100 59 S71 
VANCOUVER INTERNATIONAL 17817 21499 6 21377 1 122 58 2152 
VICTORIA INTERNATIONAL 14496 15836 14 8896 7 6940 17 1743 
VILLENEUVE 13879 18 2431 44 11448 10 422 
WATERLOO-WELLINGTON 10354 Tag525 19, 4316 25 9036 12 447 
WHITEPORSE 6302 6750 36 2344 47 4406 26 16 
WINCOSOR 7784 6424 38 2888 35 3536 30 172 
WINNIPEG INTERNATICNAL 13666 12488 22 9796 6 2692 40 235 
YELLOWKNIFE 3465 4950 45 2144 51 2806 39 23 

1977 TOWERS 59 TOURS 620603 293632 326971 
1976 TOWERS 58 TCURS 560619 265036 295583 
JAN. TO/A OCT. 1977 CUMUL. 5863846 2816758 3047088 
JAN. TO/A OCT. 1976 CUMUL. 5559559 2609509 2950050 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THRCUCH CONTROL ZCNE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 

THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZCNE TO ANCTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 

THE REPORTING AIRPORT. DATA FCR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 
* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L*APPAREIL CENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAD TOTAL. 


FOR FURTHCR INFORMATION ON THE AGOVE TA3LE, PLEASE CONTACT MR. Of RANKIN, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9594 = POUR DE PLUS ANPLES ROCNSEIINEMENTS 
CGONCERNANT CE TAILEAU, S.Ver. COMMUNTQUER AVEC Mf, DO. RANKS, CONTHKE OFS STATISTIGUES 
DE L'AVIATION Et Composant (613) 995-9°94, 


: et 


TABLE 2. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 2. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS CF OPERATION 


SS 


’ AEROPORTS AVEC TOUR DE CCNTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL OES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
NOV. 1977 Nov. 
y TOTAL 
AIRPORTS NQv. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-86 * 
; - 1976 torag —  ————— — —> ss — 
iH * AEROPORTS NOV. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
as 
£ 
de 
: ABBOTSFORD 11599 9909 21 4026 18 5883 16 218 
x BAIE COMEAU 1842 2051 57 1436 55 615 54 46 
: BRANDON 7862 5662 31 1482 52 4180 22 228 
5 BUTTONVILLE 16057 14712 9 3858 21 10854 5 275 
: CALGARY INTERNATIONAL 17582 15632 6 10498 5 5134 20 340 
CASTLEGAR 5680 4160 44 1470 853 2690 32 49 
4 CHARLOTTETOWN 2628 2205 56 1239 58 966 «649 28 
v EDMONTON INTERNATIONAL 8350 7199 »=—-.28 4552 13 2647 36 1191 
: EDMONTON MUNICIPAL 21383 14490 10 12438 4 2052.41 234 
. FORT ST. JOHN 3603 320% 50 2166 37 1038 47 105 
FREDERICTON 6369 5320 34 2202003 3118 28 184 
GANDER INTERNATIONAL 1850 301L = 552 2200 34 B11 52 17 
GRANDE PRAIRIE 3914 3338 06049 2064 40 1274 46 135 
; HALIFAX INTERNATIONAL 6566 6416 30 4133 17 2283 40 293 
HAMILTON CITY 20111 14065 11 4325 15 9740 6 312 
; INUVIK 2102 1915 58 1572 50 343 56 530 
4 KAMLOOPS 8043 5138 36 2487 31 2651 35 38 
: KELOWNA 5444 5198 35 2184 35 3014 29 148 
. LANGLEY 12280 13226 §=612 3874 20 9352 7 116 
; LETHBAIDGE 5963 4551 41 1990 «43 2561 37 132 
LONDON 11020 11479 »=:16 3935 19 7544 LL 328 
MIRABEL INTERNATICNAL 3724 3829 47 2935 24 894 51 1150 
} MONCTON 9275 8885 23 2887 86.25 5998 14 106 
MONTREAL INTERNATIONAL 12639 13099 13 12896 3 203. 58 1790 
NORTH BAY 6580 6498 29 2788 27 3710 24 59 
OSHAWA 9383 TS9e Ot 2867 26 4932021 444 
OTTAWA INTERNATIONAL 15708 15122 Ul 6915 7 8207 10 126 
PENTICTON 4909 4456 42 1599 49 2857 30 1% 
PITT MEADOWS 16981 17023 4 5487 11 11536 4 279 
i PRINCE GEORGE 3487 5053 38 2713-28 2340 39 113 
QUEBEC “| 9545 9455 22 5873 10 3582 25 236 
] REGINA 11710 10498 8619 4600 12 5898 15 34 
- SAINT JOHN 3323 3602 48 174447 1858 43 73 
: SASKATOON 15077 UY airy 4468 14 6713 «12 40 
SAULT STE. MARIE 4784 3907 46 2119 +38 1788 86642 31 
SEPT-ILES 3208 4747 39 3040 23 1707 944 29 
SPR INGBANK 18310 17906 3 4195 16 13711 2 166 
ST. ANOREWS 17052 15218 8 3050 22 12168 3 100 
. ST. CATHARINES 6092 5093 37 1339 57 3754 23 203 
3 ST. HONORE 6480 8158 25 2019 42 6139113 30 
) ST. HUBERT ; 22131 19632 1 5885 9 13747 1 254 
a ST. JEAN 4152 4352 43 1695 48 2657 33 371 
| ST. JOHN'S 2673 4589 40 1831 45 2758 31 85 
; SUDBURY 4545 5419 32 2053 41 3366 ©8626 158 
SYONEY 1785 1431 59 951 59 480 55 13 
THOMP SON 3036 2665 53 175346 912 50 144 
| THUNDER BAY 10657 8343 24 2589 30 5754 17 58 
r TORONTG INTERNATIONAL 20219 19214 2 18466 1 748 86053 1055 
TORONTO ISLAND 13019 11961 614 2627 +929 9334 8 565 
VAL D'OR 2346 2393 54 1356 56 1037 §=48 53 
VANCOUVER HARBCUR 2908 2252 55 276m 36 76 59 413 
A VANCOUVER INTERNATIONAL 15245 16823 5 16591 2 24209 ST 1014 
VICTORIA INTERNATIONAL 13645 11914 15 6255 8 5659 18 1050 
VILLENEUVE 10444 20 1871 44 8573 9 336 
WATERLOO-WELL INGTON 8557 7804 26 2324 32 5480 19 217 
WHITEHORSE 4172 4041 45 1533. 51 2508 38 57 
WINDSOR 7820 5325 33 2083 39 3242 27 122 
WINNIPEG INTERNATICNAL 13285 10729 18 8075 6 2654 34 129 
YELLOWKNIFE 1981 3031 51 1467 54 1564 45 7 
1977 TOWERS 59 TOURS 476772 229246 247526 
1976 TOWERS 58 TOURS 509691 235551 274140 
JAN. TO/A NOV. 1977 CUMUL. 6340656 3045958 3294698 
JAN, TO/A NOV. 1976 CUMUL. 6069250 2845060 3224190 


* R-B88 (RUNWAY-88) ARE THRCUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FCR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


oe ea Ee eS a ee eee . 

* pegs (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE OE CONTROLE, C'EST=A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL CNTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


PRIDE Font, eM Ns ak A he eS a 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TAGLE, PLEASE CONTACT MR. O« RANKIN, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPNONE (613) 995-9894 = POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGUEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMINTOUER AVEC M, De. RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L'AVIATION EN COMPOSANT (613) 995-9894, 


I a 


TABLE 3. Helicopter Fleet — Canadian Commercial Air Carriers 
+d (As of October 15, 1977) 
eee 
TABLEAU 3. Flotte d'hélicoptéres — Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
(En date du 15 octobre 1977) 


aA Ri eR oT eran bere Sern been eg cca cepwasems = 


Manufacturer Model Number Manufacturer Model Number 


Gonbtcuekeur Type eeckee Constroctaue tyes ioubre 
S TERIRRERIRERArnan rane eee eT ants eee a eS ae es CRE er er Ln 
Group A — Groupe A |Group C — Groupe C 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 26 | Bell Iroquois 204 a 
Gazelle SA341 13 | Iroquois 205 15 
Bell Jet Ranger 206 315 | Iroquois 212 12 
206L 16 | 214 2 
Trooper/Ranger 47 131 | Boeing Vertol HV42 1 
Enstrom HN28 1 | Aerospatiale Puma SA 330 feck 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 | Sikorsky Choctaw S58 fies 
Raven UH12 16 | — 
| Group C — Total — Groupe C ......eseceecees 45 
Hughes 369/500 92 
269/200/300 ll pe D — Groupe D 
Group A =~ Total — Groupe: A) <<.s\..<,0 04ers sjeveveleleiers Seieverere 620 Sikorsky Sikorsky HS61 7 
Group D — Total — Groupe D ...ecececccccees 7 


Group B — Groupe B 


Aerospatiale Alouette 3 SE3160 5 
Sikorsky Chikasaw $55 2 
Chikasaw S55T 8 | 
Group B — Total — Groupe B ....... a) Sjeian se) Sialonsvaray ayayayac® “45 | Helicopters — Total — Hélicoptéres ..... 687 


Yor further information on the above table, please contact Mr. C. Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995- 
9894. -— Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. G. Wilson, Centre des statis- 
tiques de l'’aviation en composant (613) 995-9894, 


Ce ee SS eT 


Heures des vols Heures des vols ey Heures des vols Heures des vols Total 
ed WEL ee cemiene ee eee ta Thea a tere tetent bp cet ey ses 
Ni hss ni idiad COMA RORE cor eon 12,083 - 12,083 144 130 274 
WeD avers eiecorest ia Wiese wels baie en bei 8,855 21 8,876 1,879 ll 1,890 
DONT cles sieeiaws « olelsieerering aiviaye tree's 2,450 1,738 4,188 623 - 623 
Wb ditloane ROR SOUS OCC OuTICc 20,633 215 20,848 54 74 128 
Selman ciciova eisecieintveeseisie ore area 323 - 323 - 41 41 
DSS aearafe 6050s) ciclnva¥ole'e ve’ a cckate cate saxase 1,069 39 1,108 24 29 53 
SU SSE BANSSa OUR UCe ae naOge 7,054 861 7,915 63 198 261 
Se DIMES fy sioiie alefeleleiw o/s evelexcieleis.sieiele 4,885 2,190 7,075 102 42 144 
S56 acne es NRC toe eee 16,430 663 17,093 837 117 954 
DeTiveretaiisistelessjoreisowt en ey Ropiiserssais 33,177 = 335177 862 - 862 
ora ee IOS AO CPE eID 3,334 12,984 16,318 35 72 107 
(ar) ota decid MOSUGBEIROME IO TOD 176 2,507 2,683 1 - 1 
CO Cie IR Re we el ee ENS RE 8,184 137 8,321 115 118 we OBE 
GLOSS EL enrol sic ob anoeere se 8,498 854 9,352 3,075 426 3,501 
O00 aR tere aaa eR Bmonac: 1,748 19 1,767 16 92 108 
SD phate nivale aterers siete Stave Ho. sretale 29 333 362 a * = 
OLE MiGs thc TRC ACCOR AIOE EOL 16,605 101 16,706 771 231 1,002 
Calin net ctce weiedsineseietle asia sie 196 410 606 = = = 
OP LONTO OE ste ats Meas te ees 6,203 1,259 7,462 469 128 597 
fid\ Sa GR eA SECS Bete SHEEN eeaner 3,757 2,672 6,429 388 15 403 
UES GUE SARA MET Eee COON Ce 466 667 1,133 3 10 13 
TEE Pee ese clare lec cteiese e.aee.cie.s 10,673 202 10,875 1,084 69 1,153 
Bal ereteis cas ole’ « shn(oterretsiveaee = oie 7,266 2,043 9,309 1,501 372 1,873 
LR gee san ye a MiAteecenes 2,586 1,762 4,348 168 266 434 
Dus pareoasbag aoe teRneBe sea ens 3,977 882 4,859 62 14 76 
CHAN JES ROR ce AO ap ao cUoONaae 6,813 5 6,818 104 8 112 
Col eeennsaentate cles sctebee sts ‘a “16,020 1,348 17,368 1,112 672 1,784 
SMOM in kc tacos scram ss 18,258 = 18,258 168 - 168 
OEY ce Sar C STA Sree oe 19,102 168 19,270 7,100 63 7,163 
OBE? b gan Se Arie noon OBE tie mOaoe 1,758 a 1,758 425 - 425 
LOSI OR ci hore cfive.a'sis ate alee bias 8,518 = 8,518 977 - 977 
BOs sachs Sa HEE y ticieRe nSaILEE 7,145 284 7,429 SUL - 3,777 

18 eon oeerage ste Mettorsro ahi td 258,271 34,364 292,635 25,939 3,198 29,137 


Data for unit toll services (class 3) and contract flying servi 
services. — Les données relatives au transport a taxe unitaire 


- $5- 


Table 4. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, Annual 1976. 


SE 


Tableau 4. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, Année 1976. 


Statistical area 


Secteur statistique 


Group A helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, 
dont le poids est inférieur 


& 4,000 livres 


Groups B, C and D helicopters, 
weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres des groupes B, C et D, 
dont le poids est supérieur 
& 4,000 livres 


Charter hours 


Specialty hours 


Charter hours 


Specialty hours 


_ 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 284,210 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 37,562 Heures des vols spécialisés 
Total 321,772 Total 


(classe 5) sont comprises dans les chiffres des vols d‘'affrétement. 


For further information on the above table, please contact Mr. 
- Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, pr 


de l'aviation en composant (613) 995-9894. 


ces (class 5) have been included in the figures for charter 
(classe 3) et celles concernant les transporteurs contractuels 


G. Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
1%re de communiquer avec M. G. Wilson, Centre des statistiques 
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AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2. Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


FS 


BEC 
North Shore & Anticosti Is. 
South Shore & Magdalen Is. 
Lac St. Jean 
Southern Quebec 
Montreal 
Northwestern Quebec 
Northern Quebec 


WwWWWWW WO 
. eer 
NOUS WHE 


° 


ONTARIO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & 
South Coast 

8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 

8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3. Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES . 
2.1) Nouveau~Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince Edouard 


QUEBEC ] 

3.1 Cdte nord et Ile d'Anticosti 
3.2 Cdte sud et Iles de la Madeleine 
3.3 Lac St-Jean 

3.4 Sud du Québec 

3.5 Montréal 

3.6 Nord-ouest du Québec 

3.7 -Nord du Québec 


TARIO 

-1 Sud de l'Ontario 

2 Toronto 

3 Nord-est de l'Ontario 

4 Nord-ouest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Ile de Vancouver et partie sud 
du littoral if 

8.4 Nord-ouest de la cote et Iles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de 1'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor- 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition 
cover a variety of aviation topics and relate to 
various reference periods. A list of the subject- 
matter treated is shown below on this page. The data 
contained herein are preliminary and are available in 
a more comprehensive form from a series of regulat 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are obtained 
from statistical reports collected by the Aviation 
Statistics Centre from commercial air carriers under 
the authority of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 


Effective February 20, 1978 the telephone numbers 
shown at the bottom of each table will be changed as | 
follows: 

FROM TO 


(613) 995-9894 
(613) 995-9897 


(819) 997-1986 
(819) 997-1385 


TABLE OF CONTENTS 
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Regional Air Carriers, September 1977 .... 2 


2. Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers, August 1977 ....... 3 

3. Airport Activity Statistics at Canadian 
Airports, Second Quarter 1977 ....+-seee0- 4 


4. Schedulea Domestic Air Passenger and 
Destination, Second Quarter 1976 and 
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5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger 


Origin and Destination, First Quarter 1976 
and 1977 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur l'activité 


de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
se rattachant A l'aviation et se rapportent a différentes 
périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 
y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisoires et sont publiés plus 
en détail dans des rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Les données émises dans ce bulletin de service sont 
recueillies par le Centre des statistiques de l'aviation 4 
partir de déclarations soumises par les transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvol 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon 
renvoi lorsque des renseignements supplémentaires sont requis 
sur le sujet en cause. 


Les numéros téléphoniques suivants qui apparaissent au 
bas de chaque tableau entreront en vigueur le 20 février 1978. 


DE A 
(613) 995-9894 
(613) 995-9897 


(819) 997-1986 
(819) 997-1385 
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CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DET 


ATRPORT 


AEROPORT 


BAGOTVILLE PQ 
CALGARY INTCRNATIONAL 
CASTLEGAR BC 
CHARLOTTETOWN PEI 
CRANBROOK BC 

DEER LAKE NFLD 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY ALTA 
FORT ST JOHN BC 
FREDERICTON NB 

GANDER INTERNATIONAL 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON ONT 

KAMLOOPS BC 

KELOWNA BC 

LA GRANOE PQ 

LONDON ONT 

MERABEL INTERNATIONAL 
MONCTON NB 

MONT JOLI PQ 

MONTREAL INTERNATIONAL 
OTTAWA ENTERNATIONAL 
PENTICTON BC 

PORT HARDY BC 

PRINCE GEORGE eC 
PRINCE RUPERT BC 
QUEBEC PQ 

REGINA SASK 

SAINT JOHN NB 
SASKATCON SASK 

SAULT STE MARIE ONT 
SEPT-TLES PQ 

ST JOHNS NFLC 
STEPHENVILLE NFLD 
SUDBURY CNT 

SYONEY NS 

TERRACE EC 

THOMPSON MAN 

THUNDER BAY ONT 
TIMMINS ONT 

TORONTO INTERNATIONAL 
VAL D’OR PQ 

VANCOUVER INTERNATIUNAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH NFLC 

WHITEHORSE YT 

WINOSOR CNY 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE NWT 


TOP FIFTY 
CINQUANTE PREMIERS 


OTHERS = AUTRES 
peat re ap EE a, TA 


ALL AIRPORTS 
TOUS LES AEROPORTS 


TOTAL 


TOTAL 


NOTES = MONTHLY AIRPORT ACTIVITY DATA ARE AVAILASLE FOR THE MOUTHS OF APRIL, MAY AND JUNE, 
- LES STATISTIQUES MENSUELLES D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE 


saa 


TABLE 3. AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN AIRPORTS 


SCHEDULED SERVICES 


SERVICES A HORAIRE FIXE 


TSECOND QUARTER-1977-DEUXTEME TRIMESTRE J 


DEPLANED - OEBARQUEMENT 


FLIGHTS PASSENGERS 
VOLS PASSAGERS 

TOTAL REVENUE 
TOTAL PAYANTS 
497 14,838 14,614 
5,532 325,168 317,997 
243 10.613 105496 
722 21,052 20 9383 
338 13,862 139719 
500 11,5689 11 ¢339 
3,801 2035263 198,745 
1,464 88.990 86 869 
334 17,868 17,819 
589 219173 20 5851 
745 265436 255952 
729 23,501 20,98% 
3,048 166,916 160 ,393 
590 13,145 12,758 
709 235687 23,337 
693 359538 34 5840 
238 13,374 13,298 
36% 6,851 6,679 
20907 149,758 142,726 
910 26629 25 471 
610 11,407 TL,l2l 
92769 TLL eLLO 677020 
40228 205,560 201,820 
712 10,432 109222 
155 89426 8354 
893 295349 28,957 
250 9,388 9296 
20230 759599 73.955 
1,145 59,756 58,777 
965 23,308 22,883 
1,073 522636 Sb e7l5 
522 199544 19,280 
B44 30,340 29-4760 
940 57,670 SSol71 
346 7,972 7,762 
539 22,893 22,603 
559 19,835 19.301 
316 10,041 99955 
238 8,802 8612 
1,189 48,683 474966 
247 12,398 12,136 
L6eLO7 1935656 153036893 
85% 11,288 11,149 
7,461 623,859 600229 
Lel?6 61,712 594968 
388 14,602 14,278 
259 12,890 12,713 
698 300413 295673 
41629 259,552 249 e112 
507 14,057 13,735 
64,802 5,034,424 %5860,686 


7,408 151.685 


14B 4934 


MAIL CARGO 
COURRIER MARCHAN- 
OISES 

(000 Le 
50 399 
1,394 65183 
- 73 
143 286 
34 235 
113 118 
1,635 6eOL1 
38 TT 
50 247 
109 505 
82 258 
141 453 
12427 3,907 
16 183 
1 139 
5 258 
109 836 
32 158 
19142 17,697 
577 846 
86 253 
35984 12.030 
1,592 1,766 
- 61 
53 463 
14 300 
47 252 
397 1,112 
T44 1,283 
136 359 
362 810 
90 120 
128 1,103 
608 22690 
27 338 
222 150 
ips3 257 
32 263 
41 132 
342 876 
52 59 
8,049 43,221 
183 164 
&e2k7 15,918 
215 425 
170 631 
101 400 
236 242 
25312 7,282 
247 628 
31,922 133,097 
1-999 12,551 


an’ 


920210 55186,109 


5 9009 6620 


33,921 


145,648 


"RAPPORT SOMMAIRE MENSUEL"™. 


TABLEAU 3. STATISTIQUE D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE AUX AEROPORTS CANADIENS 
—_— 
TOP FIFTY AIRPORTS DETERMINED 3Y THE TOTAL DEPLANED PLUS ENPLANED PASSENGERS 


ENPLANED — EMBARQUEMENT 


FLIGHTS PASSENGERS 
VOLS PASSAGERS 
TOTAL RE VENUE 
TOTAL PAYANTS 

498 14,514 14,273 
5,511 315,448 307,179 
242 10,433 10, 36% 
724 19,877 19,202 
338 14,129 13,995 
$00 12,323 L1L.6917 
3,761 192,109 187,256 
1, 482 82,454 81,317 
323 17,097 17,041 
588 20,649 20,328 
745 262515 26,064 
728 22,627 20,048 
3,051 165,423 156,616 
590 12,791 12423 
707 23,372 23.025 
691 34,765 349216 
240 1l,7C3 11.641 
363 10,186 10,048 
22890 147,399 138,004 
905 26,099 25,042 
618 11,679 11,348 
9o 751 706,492 6714486 
4,224 205,059 201,303 
713 9o785 9,532 
155 8,585 8,520 
895 29,142 28,771 
249 9,049 8,957 
20234 T4,712 734689 
1,144 58,C56 57,137 
965 22,442 22,118 
1,074 50,730 49,943 
S2l 19,322 19,127 
845 28,990 26,595 
935 58447 56,036 
346 8oll7 70956 
539 23,786 23,588 
560 19,397 18,921 
316 9,639 9.565 
238 8,370 8,205 
1,190 47,815 47,249 
247 11,879 Piet 52 
16,145 19339,181 19284,220 
855 ll,272 1L,5163 
7,458 €11,981L 585,837 
1,172 54,813 535542 
389 15,738 15,405 
260 Ll,770 11,597 
697 30, 464% 29,761 
4,636 246,471 2365178 
5c3 13,950 13,789 
84,771 45937,046 4,757,289 
7, 361 146,631 144,018 


— nv 


| 22,132 5,083,677 4,901,307 


1977 IN THE 


FOR FURTHER INFORMATION, CONTACT MR. Wed. GENOIT, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (613) 995-9897, 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIERE DE VOUS AORESSER AM, W.J. BENOIT, AU CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
TELEPHONE: (613) 995-9897, 


"MONTHLY SUMMARY REPO 
POUR LES MOIS D'AVRIL, MAL ET JUIN 1977 SONT DISPONI3LES DANS 


ERMINES SELON LE NOM3RE TOTAL DE PASSAGERS o¢aarRqudés ET EMBARQUES 
eS tS ees 


MAIL CAR) 


COURRIER MARC 
ol 


(000 LB9 


11,752 38 


30483 16 


335234 113 


707 3 


334941 117 


Table 4. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 2nd Quarter, 1976 and 1977 


Nu SRG aa oe ee ees 
1éme 


leau 4. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe - 2 trimestre, 1976 et 1977 


% change 


1976 1977 se 
arey  hSaE 2nd feat a Year ‘ Date ve = poectiogeers Warincion en % 
Paire de Ville 2iéme trimestre Depuis le début goes trimestre Depuis le début 1977 ne 
de l'année de l'année vs 
1976 cun. 
Montreal - Toronto 224,840 474,390 250,180 488,770 3.0 
Ottawa - Toronto 111,250 240,160 132,880 264,200 10.0 
Calgary - Edmonton 100,910 211,420 120, 860 239,530 353 
Toronto - Vancouver 68,740 122, 830 74,680 123,630 0.7 
Calgary - Vancouver 69,350 134,840 72,140 133,550 —- 1.0 
Toronto - Winnipeg 53,400 104, 220 64,130 110, 500 6.0 
Edmonton - Vancouver 61,590 121,200 62,310 116,240 - 4.1 
Calgary - Toronto 40, 860 76, 390 49,270 83,910 9.8 
Thunder Bay - Toronto 41,480 73,790 43,620 77,020 4.4 
Halifax - Toronto 39,290 73,690 39,630 69,560 —- 5.6 
Edmonton - Toronto 33, 780 61,940 39,520 66,790 7.8 
Kelowna - Vancouver 24,480 50,860 31,110 55,020 822 
Vancouver ~ Winnipeg 27,220 53,440 29,850 53,510 0.1 
| Montreal - Quebec 27,240 60,160 29,610 62,450 3.8 
| Edmonton - Fort McMurray 18,970 39,820 27,810 54,520 36.9 
| Halifax - Montreal 26,150 51,610 27,710 51,610 
' Montreal - Vancouver 28,090 48,610 27,690 46,510 - 4.3 
| Prince George ~ Vancouver 23,290 47,790 26,920 52,100 9.0 
) Calgary - Winnipeg 23, 850 46,230 24,340 45,230 = 2.2 
) Toronto - Windsor 21,750 46,620 22,5520 45,980 —- 1.4 
. Sudbury - Toronto 20,510 44,570 21,990 45,410 Leg 
' Sault Ste. Marie - Toronto 21,920 45,190 21,740 42,410 - — 6.2 
} Calgary - Montreal 16,050 28,510 19,660 31,100 9.1 
} Edmonton - Winnipeg 17,930 34,760 19,370 35,670 2.6 
§ Quebec - Toronto 21,620 40,480 18, 330 35,690 — 11.8 
TOTAL 1,164,560 25 3335020 1,297,870 2,430,910 4.2 
Total All Cities - : 
Total pour toutes les 
villes 2,439,490 4,805,570 2,675,350 4,932,700 2.6 


Less than .05% -- Moins de .05% 
te: The air carriers participating in the O & D surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


+ 


ta: Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


ee ae aSESEEEEnn EI 


further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. Pour de plus amples informations, priére 
/communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, lst Quarter 1976 and 1977 


ro 
Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada - Etats-Unis, hye trimestre, 1976 et 1977 


1976 1977 % change 
Rank City Pair lst Meg hted reaecoxdets lst Quarter eares Ua ne Vabtiete ante 

Rang Paire de Ville 1° trimestre Depuis le début i** trimestre Depats te début ee 

1977 de l'année de l'année 1976 cum. 
1 Montreal - Miami 98,019 98,010 106,170 106,170 8.3 
2 Toronto - New York 104,080 104,080 105,760 105, 760 1.6 
3 Montreal - New York 72,170 725 GAO) 67,200 67,200 - 6.9 
4 Toronto - Tampa/St. Petersburg 50,130 50,130 61,250 61,250 22e2 
5 Toronto - Miami 66,880 66, 880 59,700 59,700 - 10.7 
6 Vancouver - Honolulu oe rs? 500 37,500 38,740 38,740 3.3 
7 Toronto - Chicago 38,890 38,890 38,060 38,060 - 2.1 
8 Montreal - Fort Lauderdale 23,210 : 43,210 36,960 36,960 59.2 
9 Vancouver - Los Angeles 27,620 ass 27,620 fag 34,720 34,720 Po / 
10 Toronto - Los Angeles 25,840 25,840 30,640 30,640 18.6 
11 Toronto - Honolulu 13,940 13,940 26,000 26,000 86.5 
12. Toronto - Fort Lauderdale 21,680 21,680 24,580 24,580 13.4 
13. Montreal - Boston 24,350 24,350 22,670 22,670 —- 6.9 
14 Vancouver - San Francisco 19, 260 19,260 20, 850 20,850 8.3 
15 Toronto - Boston 19,860 19,860 19,870 19,870 0.1 
16 Toronto - San Francisco 12,240 12,240 17,730 17,730 44.9 
17 Calgary - Los Angeles 11,970 11,970 16,940 16,940 41.5 
18 Montreal - Tampa/St. Petersburg 14,730 14,730 155520 15,520 5.4 
19 Toronto - Detroit/Ann Arbor 12,770 125770 14,650 14,650 14.7 
20 Calgary - Las Vegas 9,220 9,220 14,440 14,440 56.6 
21 Toronto - Cleveland 14,480 14,480 13,470 13,470 =—7.0 
22 Toronto - Washington/Baltimore 10,990 10,990 13,450 13,450 22.4 
23. Montreal - Chicago 14,660 14,660 13,220 13,220 —- 9.8 
24 Ottawa - Miami 11,560 11,560 13,130 13,130 13.6 
25 Montreal - Los Angeles 10,140 10,140 11,950 11,950 17.8 
TOTAL 766,180 766,180 837,670 837,670 9.3 


Total All Cities - 


Total pour toutes les 
villes 1,468,240 1,468, 240 1,614,530 1,614,530 10.0 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers ’ 
report. The sets of data are merged and a composite Canada - U.S.A. O & D picture of scheduled air services is formed. 


The following events affected the year-to-date figures for 1976 and 1977: 


1. Air Canada introduced an economy "Nighthawk" service between Toronto/Montreal and Miami on May 1, 1976. 

2. Delta Airlines introduced new night economy fares between Montreal and Fort Lauderdale on September 15, 1976. 

3. Hughes Airwest introduced a new service between Calgary and Las Vegas on January 15, 1977. 

4. C.P. Air operated direct flights between Toronto and Honolulu in the first quarter of 1977. There were no direct 
flights between Toronto and Honolulu in 1976. 


~~ 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
reléyvent tous les transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 
&@ donner un tableau combiné de l'origine et de la destination des Passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés 
entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulatifs des années 1976 et 1977: 


1. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" entre Toronto/Montréal et Miami le 1°* mai 1976. 

2. Delta Airlines a instauré des nouveaux tarifs économiques de nuit entre Montréal et Fort Lauderdale le 15 septembre 
1976. 

3. Hughes Airwest a instauré un nouveau service entre Calgary et Las Vegas le 15 janvier 1977. 

4. C.P. Air a opéré des vols directs entre Toronto et Honolulu au cours du premier trimestre 1977. Ces vols directs 
n'ont pas été réaligés en 1976. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples informations, 
priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor- 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition cover 
a variety of aviation topics and relate to various 
reference periods. A list of the subject-matter treated 
is shown below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most part, 
in a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collected 
from a variety of sources. Aircraft movement statistics 
in Table 2 are captured through daily traffic records 
completed by air traffic controllers at airports with 
Transport Canada operated control towers. Data in 
Tables 1, 3, 4 and 5 are obtained from statistical re- 
ports collected by the Aviation Statistics Centre from 
commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AFRIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur lL'activité 

de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
se rattachant a l'aviation et se rapportent A différentes 

périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 

y sont traités apparaft au bas de cette page. Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 

établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 


Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin de service pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des données sur 
le mouvement des aéronefs au tableau 2 s'effectue par l'entremise 
de rapports quotidiens complétés par les contrGleurs de l'air 
aux aéroports dotés d'une tour de contr6le de la circulation 
aérienne de Transports Canada. Par contre, les données des 
tableaux 1, 3, 4 et 5 sont recueillies par le Centre des statis- 
tiques de l'‘aviation a partir de déclarations soumises par les 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 
l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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TABLE 2. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS. 


TABLEAU 2. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONERS. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS, 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, PRELIMINARY 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA PRELIMINAIRE 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 
| ANNUAL 1977 ANNU EL | 
TOTAL 
AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1976 TOTAL. ——$ ss — = = aa 
AEROPORTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-88 # 
ABBOTSFORD 154105 148213. 17 60186 18 g8027 12 4079 
BALE CCMEAU 27780 26775 ~=—58 18604 57 8171 953 790 
BRANDON 101040 88175 31 21891 54 66284 20 2795 
BUTTONVILLE 211530 238146 4 64641 13 173505 4 3988 
CALGARY INTERNATIONAL 199774 208413 9 134446 5 73967 ~=1é 5923 
CASTLEGAR 60349 53398 46 22501 +51 30897 39- 691 
ChARLUTTETOWN 36704 35320 56 18325 58 16995 48 557 
EDMONTON INTERNATIONAL 99504 91918 28 58841 19 33077 37 14142 
ECMCNTCN MUNICIPAL 279867 212935 8 164224 3 48711 27 2819 
FORT ST. JOHN 40542 44510 51 29725) 41 14785 49 2271 
FRECERICTON. 74111 71670 38 29970 40 41700 33 2368 
GANDER INTERNATIONAL 33051 36663 55 27173 ©=46 9490 52 537 
GRANDE PRAIRIE 37514 45720 50 27960 8944 17760 8947 1755 
HALIFAX INTERNATLONAL 73166 79327 89034 49032 21 30295 40 3515 
HAMILTON CITY 243825 225214 7 67389 12 157825 5 67E8 
INUV LK 37261 37972» 54% 31616 38 6356 §856€ 7605 
KAMLOGPS 87074 92179 27 45202 24 46977 28 1320 
KELOWNA 66750 63425 41 34613 34 28812 4k 3104 
LANGLEY 200360 194996 12 61837 14 133159 7 2298 
LETHBR IOGE 73570 64710 40 29440 43 35270 35 2677 
LONOON 139320 162972 15 61784 15 101188 11 5168 
MIRABEL INTERNATIONAL 49101 50584 47 44206 925 6378 55 16084 
MONCTON 105177 102316 825 36493 33 65823. 21 1773 
MONTREAL INTERNATIONAL 160178 159302 16 157234 4 2068 58 23936 
NORTH BAY 111064 95791 26 41617 928 54174 23 1220 
OSHAWA 107217 115014 24 42277 27 72737 18 8032 
OTTAWA INTERNATIONAL 194979 201995 10 84605 9 117390 9 3244 
PENTICTON 55505 59056 = 4&4 27286 0945 31770 »=38 1786 
PITT MEADOWS 248037 257825 2 79566 911 178259 3 5449 
PRINCE GEORGE 69838 85611 32 43309 26 42302 32 1531 
QUEBEC 132285 136300 20 85208 8 53092 24 6329 
RECINA 138614 134211 22 60958 16 73253 17 726 
SAINT JOHN 41731 40859 53 22171 52 18688 46 1011 
SASKATOON 143333 144099 18 60525 17 83574 13 1077 
SAULT STE. MARIE 66190 58386 45 22871 49 35515 34 689 
SEPT-ILES 46270 59882 43 37692) se 22190 44 3549 
SPRINGEANK 203467 201617 #11 48316 22 153301 6 2955 
ST. ANCREWS 206085 232052 6 $2346 20 179706 2 2037 
ST. CATHARINES 67460 76423 37 21837 55 54586 22 4179 
ST. HONORE 76476 90627 30 23410 47 67217 19 1130 
ST. HLEERT 263396 262421 t 83344 10 1S$9C77 1 3192 
St. JEAN 68397 65812 39 23321 8648 42491 31 55C0 
ST. JORN'S 38644 48970 48 22AUNH a9 53 26853 43 1643 
SUUBURY 69563 82375 =. 33 30853 39 $1622 26 4248 
SYUNEY 27679 20661 59 12661 59 g000 54 208 
TEOMP SON 46449 48754 49 29697 42 19057 845 2616 
ThUNDFR BAY 87432 90879 »=.29 38799 30 62080 25 1659 
TORONTO INTERNATIONAL 244849 243166 3 232738 1 10428 8651 20160 
TORONTG ISLAND 172954 176700 »=14 47725. = 23 126975 8 9829 
VAL O'OR 35407 31636 Si 19043 56 12793 §©50 1364 
VANCOLVER HARBOUR 23903 42073 S52 60914 29 1159-59 5578 
VANCCUVER INTERNATIONAL 216622 235682 5 232080 2 3602.0 15m 21301 
VICTORIA INTERNATIONAL 186176 178782 13 96317 7 82465 14 17967 
VILULENEUVE 136816 21 22763 50 114053 16 3800 
WATERLCO-WELL INGTON 115575 116043 923 38206 31 T1651 OLS 4469 
WEETEHOR SE 75763 77712. ©»«=- 36 32843 35 44869 30 20 
WINESOR 92757 78491 35 320467 36 46444 29 1861 
WINNIPEG INTERNATIONAL 150748 142344 19 108289 6 34055 36 3141 
YELLOWKNIFE 45728 60211 42 32027 37 28184 42 110 
TOWERS 59 TOURS 6686329 3227111 3459218 
TORLRS 60 Tours 6487127 3038271 3448856 
TOWERS 60 TOURS 6396181 2993399 3404782 
TOWERS 57 TOURS $692711 2539541 3153170 


* R-8BA (RUNWAY-86) ARE THACU 
THE TOWER WHILE TRANSTTING THE CONTREL 


GH CONTROL ZCNE FLIGHTS» 


THE REPORTING AIRPURT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT 


* p-68 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS O 
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DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS OANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE APOVE TAGLE, 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (413) 995-9994 
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DE L'AVIATION FN COMPOSANT (633) 955-9894, 
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ZOUMUNTQUER AYEC M. O. 


U L'ACRONEE TRAVERSE LA ZONE DE CONTRO 
MICATION AVEC L'ACROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
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Table 3. Scheduled Domestic Alr Passenger Origin and Destination - 3rd quarter 1976 and 1977 


Tableau 3. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe - qiene trimestre 1976 et 1977 
1976 Year-to-date 1977 Year-to-date % change 
Fan’ cet Moser 3rd quarter = 3rd quarter - - 
x = - Depuis le - Depuis le Variation 2 
cane parr de ake 3i@me trimestre début de l'année 3i@me trimestre début de 1'année 
nM Montreal - Toronto 234,290 708, 660 207,480 696,250 - 1.8 
2 Calgary - Edmonton 98,910 310, 330 109, 680 349,210 $2.5 
3 Ottawa - Toronto 105,880 346,040 99,650 363,850 La 
4 Toronto - Vancouver 99,100 221,930 99,080 222,710 0.4 
5 Calgary - Vancouver 81,370 216,210 76,010 209,560 - 3.1 
6 Edmonton - Vancouver 75,600 196, 800 68,030 184,270 —- 6.4 
7 Toronto -— Winnipeg 68,370 172,590 65,530 176,030 2.0 
8 Calgary - Toronto 62,690 139, 080 63,080 146,990 SBy/ 
9 Edmonton - Toronto F 48,050 109,990 48,810 115,600 Sek 
10 Halifax - Toronto 53,880 127,570 48,440 118,000 TiS 
aT Thunder Bay - Toronto 38,150 111,940 ; 37,860 114,880 2.6 
12 Vancouver - Winnipeg 38,810 92,250 34,810 88,320 - 4.3 
13 Montreal ~ Vancouver 38,140 86,750 33,870 80,380 - 7.3 
14 Kelowna - Vancouver 30,160 81,020 29,060 84,080 3.8 
15 Halifax - Montreal 32, 380 83,990 26,900 78,510 - 6.5 
16 St. John's - Toronto 26,260 53,930 26,900 52,770 — 2.2 
17 Prince George - Vancouver 25,990 73,780 26,480 78,580 6.5 
18 Montreal - Quebec 25, 830 85,990 23,900 86,350 0.4 
19 Calgary - Montreal 23,530 52,040 23,510 54,610 4.9 
20 Calgary - Winnipeg 24,550 70,780 23,170 68,400 — 3.4 
21 Edmonton - Fort McMurray 22,670 62,490 22,830 77,350 23.8 
22 Sault Ste. Marie - Toronto 20,960 66,150 20,620 63,030 ae ee A 
23 Toronto - Windsor 22,120 68,740 20,150 66,130 — 3.8 
24 Ottawa - Vancouver 20,570 50,730 19,760 50,620 — 0.2 
25 Edmonton - Winnipeg 21,790 56,550 18,800 54,470 ce KING 
Total 1,340,050 3,646, 330 1,274,410 3,680,950 0.9 
Total All Cities - Total pour _ 
toutes les villes 2,907,590 7,713,160 2,770,390 7,703,090 = O80 


Note: The air carriers participating in the O & D surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


An Air Traffic Controllers’ strike from August 7th to August llth 1977 affected scheduled services in Canada. 


Nota: Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


La gréve des contréleurs du trafic aérien qui a eu lieu du 7 au 11 aoat 1977 a affecté tous les services A horaire 


fixe au Canada. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples informations, 
priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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Table 4, Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 2nd Quarter 1976 and 1977 
z 4 
Tableau 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, ame trimestre, 
} 1976 et 1977 
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1976 1976 1977 1977 
Rank City Pair 2nd quarter Year-to-date 2nd quarter Year-to-date % change 
Rang Paire de Ville gitme trimestre Depuis le début i@me trimestre Depuis le début Variation % 
: de l'année de l'année 
1 Toronto - New York 125,730 229,810 150,020 255,780 1 
2 Montreal - New York 94,500 166,690 89,020 156,220 - 
3 Toronto - Chicago 45,950 84,840 54,780 92,840 
4 Montreal - Miami 33, 680 131,690 37,730 143,900 
5 Vancouver - Los Angeles 31,310 58,930 35,140 69,860 ah 
6 Vancouver - San Francisco 27,860 47,120 30,880 51,730 
7 Toronto - Boston 26,630 46,490 29,730 49,600 
8 Toronto - Los Angeles 24,730 50,570 29,580 60,220 i 
9 Montreal - Boston 28,030 52,380 28,320 50,990 - 
10 Toronto - Miami 23,400 90,280 24,800 84,500 - 
11 Toronto - Tampa/St. Petersburg 17,510 67,640 24,300 85,550 2 
12 Toronto - San Francisco 16,050 28,290 22,090 39,820 4 
13 Montreal - Chicago 16,380 31,040 20,190 33,410 
14 Toronto - Washington/Baltimore 17,090 28,080 19,740 33,190 1 
15) Toronto - Detroit/Ann Arbor 14,970 27,740 19,120 33,770 2 
16 Vancouver - Honolulu 13,010 50, 510 18,740 57,480 ah 
L7 Toronto - Cleveland 17,520 32,000 16,900 30,370 - 
18 Toronto - Philadelphia 14,470 25,440 14,860 24,840 - 
19 Montreal - Fort Lauderdale 9,290 32,500 14,440 51,400 5 
20 Montreal - Los Angeles 10,950 21,090 13,380 25,330 2 
21 Toronto - Honolulu 9,320 23,260 12,730 38, 730 6 
22 Montreal - Washington/Baltimore 11,190 19,010 12,680 21,800 1 
23 Calgary - Los Angeles 10,590 22,560 12,080 29,020 2 
24 Vancouver - Seattle 12,180 22,430 10,510 18,840 -i1 
25 Montreal - Philadelphia 11,910 19,500 10,500 19,290 - 
Total 664,250 1,409,890 752,260 1,558,480 10.5 
Total All Cities - Total pour toutes 
les villes 1,291,620 2,759, 860 1,472,770 3,087,300 11.9 


EEE EE —E—E———eEEE—— ee 
Note: The above statistics are derived from two O & D surveys ~ the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 


participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 
report. The sets of data are merged and a composite Canada - U.S.A. O & D picture of scheduled air services 1s formed. 


The following events affected the year-to-date figures for 1976 and 1977: 


1. Air Canada introduced an economy "Nighthawk" service between Toronto/Montreal and Miami on May 1, 1976. 

2. Delta Airlines introduced new night economy fares between Montreal and Fort Lauderdale on September 15, 1976. 

3. Hughes Airwest introduced a new service between Calgary and Las Vegas on January DS eel Tigi 

4. C.P. Ait operated direct flights between Toronto and Honolulu in 1977. There were no direct C.P. Air scheduled 
flights between Toronto and Honolulu in 1976. 

5. A nationwide pilot's strike in Canada affected air services from June 20, 1976 to June 28, 1976. 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est 1'enquéte canadienne a laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 


relévent tous les transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 
& donner un tableau combiné de l'origine et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés 


entre le Canada et les Etats-Unis. 
Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulatifs des années 1976 et 1977: 


1. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" entre Toronto/Montréal et Miami le 1° mai 1976. 


2. Delta Airlines a instauré des nouveaux tarifs économiques de nuit entre Montréal et Fort Lauderdale le 15 septembre 


1976. 

3. Hughes Airwest a instauré un nouveau service entre Calgary et Las Vegas le 15 janvier 1977. 

4. C.P. Air a opéré des vols directs entre Toronto et Honolulu au cours de 1977. Ces vols directs 4 horaire fixe 
par C.P. Air n'ont pas été réalisés en 1976. 

5. Une gréve des pilotes canadiens a influé sur les services aériens du 20 juin au 28 juin 1976. 


—————— 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (613) 995-9897. - Pour de plus amples informations, 
priére de comnuniquer avec Mme J.C. Tessier en composant (613) 995-9897. 
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TADLE 5, AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN AIRPORTS 
TABLEAU 5, STATISTIQUE D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE AUX AEROPORTS CANADIENS 
TOP FIFTY AIRPORTS OETERMINED BY THE TOTAL ENPLANED PLUS DEPLANED PASSENGERS 
CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DETERMINES SELON Le NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS EMBARQUES ET DEéBARQUES 
SCHEDULED SERVICES 


SERVICES A HORAIRE FIXE 


THIRD QUARTER 1977 TROISIEME TRIMESTRE 


DEPLANED — DEBARQUEMENT ENPLANED - EMBARQUEMENT 


: 
FLIGHTS PASSENGERS MATL * carco FLIGHTS PASSENGERS MATL CAR 
AIRPORT - = - (+ = = - - 
VOLS _PASSAGERS COURRIER MARCHAN- VOLS PASSAGERS COURRIER MARC 
- OISES ie) © 
TOTAL REVENUE TOTAL REVENUE 
AEROPORT - - (000 LB) - - (000 LB) 
TOTAL PAYANTS TOTAL PAYANTS 
BAGOTVILLE PQ 553 135495 13,286 40 | 530 552 13,337 13,077 31 
CALGARY INTERNATIONAL 524C7 360,538 3515948 1,308 6,078 59415 368,543 359,503 827 3 
CAMPBELL RIVER BC 234 8673 8,601 1 51 234 8,789 8,705 7 
CASTLEGAR eC 236 11,012 109849 - 75 237 12,079 12,014 - 
CHARLOTTETOWN PEI 752 27481 26 1686 126 286 754 28,839 28,045 58 
CRANBROOK BC 337 14,029 13,869 30 229 335 13,965 13,797 32 
DEER LAKE NFLO . 509 120473 12,9121 105 138 509 13,219 12,790 98 
EOMONTON INTERNATIONAL 39903 224,568 219 9323 1,565 69222 3,883 223,072 2175444 1,388 4 
EDMONTON MUNICIPAL 19428 83,318 801954 31 507 11444 83,587 81,217 90 
FORT MCMURRAY ALTA 340 189548 18 467 43 371 336 16,815 16,802 19 
FORT ST JOHN BC 589 249274 23,961 111 486 589 23,833 231606 76 
FREDERICTON NB 711 264786 26 266 86 309 710 26,980 26,529 81 
GANDER INTERNATIONAL 708 239664 210420 112 422 710 24,440 22-066 47 
HALIFAX INTERNATIONAL 3184 197,191 190 9103 1,313 35529 3,186 198,641 191,730 939 2 
HAMILTON ONT 574 12,571 124170 14 162 575 12,210 11,838 14 
KAMLOOPS BC 758 30,038 29519 - 161 757 30,285 29,854 21 i} 
KELOWNA BC ee5 35420 34,655 - 224 887 37,642 37,073 - 
LA GRANDE PQ 278 15.269 15 9164 166 916 277 14,988 14,931 42 
LONOCN ONT 361 7402 7194 23 147 359 10,047 90845 19 
MIRABEL INTERNATIONAL 2,857 202,231 195,509 1,106 19,283 2,877 189,489 180,569 1,663 13 
MONCTON NB 895 27 7696 26 537 537 870 893 285440 27,270 259 
MONT JOLI PQ 696 10,869 10 9654 72 348 700 11,910 11,571 44 
MONTREAL INTERNATIONAL 9,532 689,381 656 9665 3,533 12, 293 9,534 696,301 662,549 3,953 13 
OTTAWA INTERNATIONAL 3,983 185,032 180 5703 1,288 1,806 3,981 182,922 178,724 22166 1 
PENTICTON BC 713 139276 12 9944 - 58 708 13,564 135286 5 
PORT HARCY BC 175 99435 9 9337 28 389 175 9,177 95131 17 
PRINCE GEORGE BC 907 295268 28 834 15: 298 908 29,839 295391 86 
PRINCE RUPERT BC 229 99513 9 9438 35 207 228 9,959 9,859 24 
QUEBEC PQ 2,336 69,533 68,050 384 1,348 29346 70,623 69,820 154 1 
REGINA SASK ; 1.160 63,807 62 9503 671 1,316 1,099 64,523 63,295 284 
SAINT JOHN NB 833 21,290 20.859 128 315 834 21,772 21.394 135 
SASKATOON SASK 1,069 54,987 535746 347 743 1,069 554456 54,188 195 
SAULT STE MARIE ONT 507 185511 185167 81 101 506 19,262 19,047 29 
SEPT LES PQ 890 295748 29 9262 116 1,139 895 32,382 329135 67 1 
ST JOHNS NFLC $60 669235 63,678 562 2,676 959 " 67,356 64,851 544 
STEPHENVILLE NFLD 304 8,059 7 9869 22 293 304 9,040 8,839 14 
SUOBURY ONT 467 200440 20,061 161 128 467 21,210 21,018 92 
SYDNEY NS 590 269408 25 »860 121 248 589 27,800 27,269 57 
TERRACE BC 295 11.235 115148 34 262 - 296 11,073 10,977 24 
THUNDER BAY ONT 1,168 479064 465310 305 758 1,166 48,562 47,886 141 
TIMMINS ONT 236 11,650 115378 49 62 236 11,801 11,676 36 
TCRCNTO INTERNATIONAL 15,769 194619542 144084139 79535 425955 159758 194274447 153701804 10,660 38 
VAL DOR PC 825 9,871 9712 145 114 832 10,426 10,280 348 
VANCOUVER INTERNATIONAL 7,6C5 716,835 6914914 3,970 15,717 7,636 724,275 697,832 39346 18 
VICTORIA INTERNATIONAL 1,136 654043 635343 217 409 1,135 66,238 64,692 177 
WABUSH NFLC 381 18,654 18 318 189 781 410 17,707 17420 94 
WHITEHORSE YT 357 17,781 177514 94 491 359 20,359 209124 53 
WINDSCR CNT 735 325763 32,041 202 219 730 32,166 31,536 111 
WINNIPEG INTERNATIONAL 4,828 2774382 265734 24044 65958 4,824 278,466 2665675 1,854 4 
YELLOWKNIFE NWT 514 15,031 14690 235 586 515 15,777 15,559 135 
TOP FIFTY TOTAL 84,679 553874320 542079473 29,300 133,014 84,718 5,386,632 5,200,533 30,556 112 
CINQUANTE PRINCIPAUX i Keen a ain M : 4 ea ih Se Z 
SERS SU AUTATR 7,853 170,183 166,910 2,058 11,511 7,798 169,558 166,600 699 4 
ah ah Lat aN, TOTAL 929532 595579503 5437%,383 310358 144,525 924516 5,556,190 543674133 32,255 117 


TOUS LES AEROPORTS 


NOTES! Hi AIRPORT ACTIVITY DATA’ FOR THE MONTHS OF JULY, AUGUST AND SEPTEMBER 1977 ARE AVAILABLE IN THE “MONTHLY SUMMARY REPO! 
I LES DONNEES D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE POUR JUILLET, AOUT ET SEPTEMBRE 1977 SONT DISPONIBLES DANS LE "RAPPORT SOMMAT 
MENSUEL”, 
(11) THE SECOND QUARTER 1977 EDITION OF THE AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS PUBLICATION (CAT. 31-005) IS ALSO 
AVAILABLE. 
(13) LE DEUXIEME TRIMESTRE 1977 DE LA PUBLICATION "TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS CANADIENS” (NO. 31-00 


AU CATALOGUE) EST EGALEMENT OISPONIBLE, 


FOR FURTHER INFORMATION, CONTACT MR. W.J. BENOIT, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONES (613) 995-9897. 
POUR OE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIERE DE VOUS ADRESSER AM. WJ. BENOIT, AU CENTRE DES STATISTIQUES DOF L'AVIATION, 
TELEPHONES (613) 995-9897, 


Governmesg 
SDATALOGUE 51-004 Publiceatibaiee — Prix: $4.20 per year/par année 
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This service bulletin presents statistical infor- 7 


Le présent numéro renferme les statistiques sur l'activité 
mation on the operations of the Canadian air transport de l'industrie des transports aériens au Canada. Les données 
industry. The statistics presented in this edition cover présentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
a variety of aviation topics and relate to various se rattachant 4 l'aviation et se rapportent A différentes 
reference periods. A list of the subject-matter treated périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 
is shown below on this page. The data contained herein y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
are preliminary and are available, for the most part, contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
in a more comprehensive form from a series of regular plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Statistics Canada. Canada. 
The figures in this service bulletin are collected Les statistiques émises dans ce bulletin de service pro- 
from a variety of sources. Aircraft movement statistics viennent de différentes sources. Le captage des données sur 
. in Tables 1 and 2 are captured through daily traffic le mouvement des aéronefs aux tableaux 1 et 2 s'effectue par 
records completed by air traffic controllers at airports l'entremise de rapports quotidiens complétés par les contréleurs 
with Transport Canada operated control towers. Data in de l'air aux aéroports dotés d'une tour de contréle de la 
| Tables 3, 4 and 5 are obtained from statistical reports circulation aérienne de Transports Canada. Par contre, les 
i collected by the Aviation Statistics Centre from données des tableaux 3, 4 et 5 sont recueillies par le Centre des 
| commercial air carriers under the authority of the statistiques de l'aviation 4 partir de déclarations soumises par 
Aeronautics Act. les transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 
1'aéronautique. 

Each table in this issue contains a footnote Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
indicating the name and telephone number of the person montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
responsible for the data. Please refer to the appro- porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 
priate footnote when enquiries are made concerning the lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
material in this bulletin. sujet en cause. 
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1977 
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TABLE 1, AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 1. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS. 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL. 


JAN. 1978 JAN, 
TOTAL 

AIRPORTS JAN. ; GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
SS 1977 yo L — — — — 

AEROPORTS JAN. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 8306 7460 21 3045 19 4415 1é 
BATE COMEAU 1437 1885 55 1288 49 597 52 
BRANDON 7065 5362 31 1428 47 3934 22 
BUTTONVILLE 11220 12379 6 2857 22 9522 2 
CALGARY INTERNATIONAL 15715 13645 3 9242 5 4403 17 
CASTLEGAR 5058 4059 38 1287 50 22 27 
CHARLOTTETOWN 3033 1570 56 978 56 592 53 
EDMGNTON INTERNATIONAL 7787 6640 24 4450 9 2190 31 
ECMCNTCN MUNICIPAL 17032 11378 9 9626 4 1752 39 
FORT ST. JOHN 2248 2890 46 2162 28 728 49 
FREDERICTON 6465 6092 28 1850 35 4242 19 
GANDER INTERNATICNAL 2183 2384 49 1745 36 639 51 
GRANDE PRAIRIE 2729 2745 47 1716 37 1029 46 
HALIFAX INTERNATIGNAL 6265 5674 30 3509 13 2165 32 
HAMILTON CITY 13488 10057 13 2873 21 7184 é 
INUV IK 1992 1567 57 “ 1452 45 115 57 
KAMLCOPS 6290 4570 34 2000 31 2570 30 
KELOWNA 4390 3719 40 1987 32 1732 40 
LANGLEY 8391 11224 10 3158 18 8066 4 
LETHBRIDGE 4989 3209 44 1399 48 1810 37 
LONDON 7260 7345 19 2911 20 4434 13 
MIRABEL INTERNATIONAL 4117 4625 35 3290 15 1135 44 
MONCTON 6421 6485 26 2296 26 4189 20 
MONTREAL INTERNATIONAL 11505 11583 8 11443 3 140 56 
NORTH EAY 6801 5777 29 2551 25 3226 23 
OSHAWA 6453 6995 22 2157 29 4838 12 
OTTAWA INTERNATIONAL 12925 13342 5 6150 7 7192 8 
PENTICTON 3474 | ~ 3383 43 1439 46 1944 34 
PITT MEADOWS 8898 11935 T 3655 12 8280 3 
PRINCE GEORGE 4055 3809 39 2021 30 1788 38 
QUEBEC 7272 6339 27 4394 10 1945 33 
REGINA 7228 7501 20 3458 14 4043 21 
SAINT JOHN 3198 2568 48 1488 44 1080 45 
SASKATOON 10108 8069 17 3689 te 4380 18 
SAULT STE. MARIE 4945 4488 36 1638 39 2850 29 
SEPT-ILES 3294 4087 37 2828 23 1259 42 
SPR INGBANK 14662 9635 14 2230 27 7405 7 
ST. ANOREWS 10665 15094 2 2792 24 12302 1 
ST. CATHARINES 4108 3727 941 1007 55 2720 28 
ST. HONORE 2253 2286 50 732 59 1554 41 
ST. HUBERT 12401 9332 16 3192 16 6140 9 
ST. JEAN 2454 2120 53 897 37/ 1223 43 
ST. JOHN'S 4152 4378 33 1540 42 2838 24 
SUDBURY 5280 4889 32 1897 33 2992 25 
SYONEY 1831 1153 59 761 58 392 54 
THOMP SCN 2258 2136 52 1496 43 640 50 
THUNDER BAY 5895 7868 18 3170 17 4698 5 
TORCNTO INTERNATICNAL 18694 18363 1 17613 1 750 48 
TORONTO ISLAND 9933 9484 15 1648 38 7836 5 
VAL DtaR 1935 2183 51 1186 53 997 47 
VANCCUVER HARBOUR 2025 1268 58 1214 52 54 59 
VANCOUVER INTERNATIONAL 12739 13627 4 13540 2 87 58 
VICTORIA INTERNATIONAL 10757 10976 11 5367 8 5609 10 
VILL ENEUVE 7371 6856 23 1257 51 5599 lL 
WATERLGO-WELLINGTON 6126 6589 25 1887 34 4702 14 
WHITEHORSE 3975 2991 45 1155 54 1836 36 
WINDSOR 4473 3457 42 1593 41 1864 35 
WINNIPEG INTERNATIGNAL 10226 10672 12 7732 6 2940 26 
YELLOWKNIFE 1749 2003 54 1615 40 368 55 

TOWERS 59 TCURS 377727 188981 188746 
TCWERS 59 TOURS 399999 194325 205674 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH CGMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CCNTROL ZONE TO ANCTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPCRTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. D. RANKIN, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385 = POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. D. RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L'AVIATION EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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1978 
1977 


JAN. TO/A FER. 
JAN. TO/A FEB. 


TABLE 2, 


AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


- $< 


TABLEAU 2. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION,» 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D‘AERONERS PAR CLASSE DE VOt, 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE CGMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 

EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMCNTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELCWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONCON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT, STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL CYOR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLCO-WELL INGTON 
WHITEHCRSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 59 TOURS 
TOWERS 59 TOURS 
1978 CUMUL. 
1977 CUMUL. 


TOTAL 
FEB. 
1977 
FEV. 


12789 
1422 
9170 

16087 

19781 
4882 
2937 
8504 

21473 
2702 
4629 
2907 
3709 
5366 

17665 
2344 
6696 
4438 

15413 
6431 
9908 
4265 
5859 

11137 
6762 
8234 

13019 
4047 

20178 
6817 
7426 
9836 
2372 

13762 
3483 
3598 


18644 


17291 
3821 
4043 

14176 
2895 
2439 
S133 
1598 
2610 
6634 

18941 

13156 
2013 
2763 

15403 

12616 

12991 
7237 
6532 
5246 

11257 
2292 


FEB. 1978 FEV. 
GRAND RANK ITINERANT 
TOTAL = — Soe 

RANG ITINERANTS 
10480 20 4110 

2661 54 1551 

6106 36 1494 
19316 1 4703 
14391 10 9874 

3437 48 1473 

TSS 56 1124 

6547 33 4131 
13903 ll 11738 

3844 45 2681 

CEES 29 2309 

2030 55 1613 

3639 47 2003 

7192 28 3810 
14961 9 4427 

1434 59 1356 

5979 37 2660 

4652 41 2246 
15962 5 4712 

3799 46 1764 
12681 15 4519 

5102 38 3187 

9243 25 2813 
13583 14 13474 

7396 PH 3104 

9414 23 3393 
15896 7 6895 

4245 43 1733 
16404 4 4892 

6187 35 2813 
11038 Ly. 6628 

9066 24 3663 

3265 50 1801 
10987 18 4010 

6488 34 1849 

4218 44 2734 
13736 13 3250 
15654 8 3114 

6597 32 1458 

6918 31 1964 
18840 3 5842 

4355 42 1902 

2941 52 1511 

7053 30 2468 

1479 58 873 

2795 53 1745 

8862 26 3398 
139270 re 18147 
13781 12 2701 

3345 49 1390 

1652 Bil 1586 
15921 6 15806 
12741 16 6480 
10484 19 1844 
10218 22 2750 

5096 39 1710 

4897 40 2166 
10369 21 7741 

3019 51 2023 

494437 229156 
489979 224451 
872185 418150 
889978 418776 


RANK LOCAL 
RANG LCCAUX 
17 6370 
51 1110 
53) 4612 
13 14613 
5 4517 
54 1964 
58 631 
16 2416 
4 2165 
32 1163 
35 4804 
49 417 
39 1636 
19 3382 
15 10534 
57 78 
33 3319 
36 2406 
12 11250 
45 2035 
14 8162 
24 1915 
28 6430 
3 109 
26 4292 
22 6021 
7 9001 
47 2512 
11 11512 
27 3374 
8 4410 
20 5403 
44 1464 
18 6977 
42 4639 
30 1484 
23 10486 
25 12540 
55 5139 
40 4954 
10 12998 
41 2453 
52 1430 
34 4585 
59 606 
46 1050 
21 5464 
1 1123 
31 11080 
56 1955 
50 66 
2 115 
9 6261 
43 8640 
29 7468 
48 3386 
37 2731 
6 2628 
38 996 
265281 

265528 

454035 

471202 


RANK R-68 ¥} 
RANG P=83"* 
15 271 
50 34 
24 120 
|! 280 
27 236 
41 26 
53 38 
37 1719 
39 160 
48 134 
22 158 
eis} ray 
44 132 
30 240 
7 423 
58 263 
32 36 
38 126 
5 130 
40 93 
IL 316 
43 1028 
14 79 
57 1281 
28 56 
17 610 
9 225 
35 82 
4 277 
31 70 
26 308 
18 28 
46 97 
13 35 
23 29 
45 56 
8 195 
3 98 
20 192 
21 21 
2 260 
36 447 
47 Cle 
25 155 
54 21 
51 151 
19 55 
49 "259: 
6 700 
42 76 
59 403 
56 615 
16 765 
10 234 
12 254 
29 37 
33 105 
34 136 
52 26 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSs: IcEz FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO A 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


NOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L 'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE,C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL .0U L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L’AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER 


INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. D. 


STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385 - POUR DE PLUS AMPLES 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. ©. RANKIN, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L*AVIATION EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


RANKIN, AVIATION 


RENSEIGNEMENTS 


“9861-L66 (618) JUesodwod usa uosTIM *5 +x 
deAe tenbtunmwos ap aietid ‘squemeustasuer setdue sntd ep 1n0g — “9961-766 (618) euoydete ‘uostTIM *5 -ay 39e32U0D eseetd uoTzeWOJUT ASYyRINZ Az0¥ 


*Sjiodsueiq sap 
eTISTUIW eT ited sounmmop sap araqueyy eT e 


anod sanbr3st}e3s seg “//6[ eAqmanou CE aT aeuTwie} es inod 9/6[ eiquo.ap ietweid np jueT{Te stow @znop 9p epotied eT e queqzoddea os epeury aty 93eTI0s 
PT 9p SeigfoueuT} SeguUOp soy — -suoumoD) zo asnog ayQ UT jAodsuexzy jo zsqystury eyq Aq j1odey Tenuuy epeuey ATy ey2 JO SurTqe} 03 aoTad aeTqeTteae jou 


Vy + b 


ere (/6T 1eek IepueTeo ayi 10g sain8Ty asauy “LL6T ‘O€ Aequenon 02 Q/6T ‘{T Aequedsag potaed Yjuom sATem, ey 02 UTejJied epeueD ATY Joyz eIep TeToueuly (Zz) 
“epeuey) ne suetiee 
sjiodsuez3 sap SFAISNPUT,T 9p UoTIeITOTdxe p sasuedap qa saqja001 S°T Seino ep 40g enb snjtd jusewatTenatqey ueIzSTZeIUea satusedwos 3deas sa9 — *Aaqsnput 
jiodsuei} ite uetpeuey ay3 Jo sasuadxa pue senuehet 943 JO %Og ueYyI eiow AOZ QuNOdDIe ATTew10u TeI0R UT pequeseadaz SieTiieo uaAes 8y3 JO suotieiedg (T) 
a 
aouassy 8'0E — O0&Z 61S 61S = Ps P20 GU OUS SO DEED OSC IGN GOR astra (ise 
Sinejow-—oqin} eB JUeInqieD Crs SP WAS SAIS TL6 “ZSE 887 °TL 90S *ZL LL6‘€0Z ee eeleteee ae a TOUT EOC UT, 
:qUPBIngie. usa sesuedaq :sesuedxg Teng 
SelfTeTes Jo sjuewejTet, sap Teo] Biri Bs SLLOMESS SLS “879 €S7 “HOT £78 ‘O€T G64 “€6€ "css" ss" sagem pue SeTietes [PIO] 
:Teuuosied np sasuadeq :Sesuedxy Teuuosieg 


suoT eITOTdxe,p (— ajied) no nusnoy OTL “6€ LST ‘94T L6L°4T €16 ‘0Z £44 ‘OTT : “7** (= ssoq) emoouy BuTjeiedg 
uot {eI ToTdxe,p sesuedap ‘TeIo] Clat  SYT CH Oual T6C TOL T SOT ‘OTE €L9°7LE OTS *8Z0‘T “*** sesuedxe 3utqeiado Teqoy 
uoTie}ToTdxe,p sasuedap saazqzny Sy ap asi eeeve 716 ‘O18 €89 ‘STT 978 “S8T €0¥ “60S * sesuedxe Butjeiedo rsy39 
JUsuessTJiowe jo uocTIeTIeidagq Oe OOO STG T 800 ‘OST SLT ‘ST Z6T “87 T79 *90T . uoTIeZTI Lowe pue uoTIeTIVIdeq 
vet etjqUy [sis ISS CT 669 *6EZ €87 “ZS 920 °E4 O6€ ‘4hT ee aero SULTON IT CT 
STOA 9°8 + 9€0‘'9TS ZL9 “096 £96 ‘9ZT 6729 ‘STT 9L0‘8TE ees mete aes ee SUOLFetadowsuT ATG 
suoT eITOTdxe ,p sesuedag isesuedxy surjJeiedg 
uot eITOTdxe ,p s9qz}E0e1 ‘Teo XE Se SIT RC 874 “106 ‘T 606 “7ZE 98S *C6E LS6‘88T ‘T “7"* senueael But eiedo Teo] 
TOA 9p xnvd enb seiqne saotaias 6"4T + Sz7B‘9or 078 ‘ES £68 “y Seis ter TEV ‘SE Tore eeeerreses saotares 8uTATj-uon 
SasTTetoeds STOA 1°83 _ €LL°9 T8t‘9 O8Tt ‘9 — I eet er rere sreccesrecccccces AqzTetroeds 
JUsMaIVIFFE,P STO Gete -te COOM6 TL 909 “PPT 9€Z ‘O0T 7672 ‘02 8L0‘9z a et ees =: ee ee a OT EUS 
Aet1inoy O°8 + 690‘44 €86 *L¥ Z08 ‘2 LEY ET VE ‘97 Silt Aitbeah a8 ge eR OO. Oi 2, 
(@ATeUepgoxe adeseq S57 bce “0ST 96T ‘8ST 669 “9z 9€6 ‘OE S9S *ZOT Ghetto (OSB ced 
J SeTiezessew ‘381J) sestpueyorey sseoxe ‘ssoidxe ‘qUu8Teaz) spoog 
Sie8esseg 6 JST, “He sO9 TRH EE ST 290 *L64‘T 6€T ‘IST 98€ “STE LES ‘000 ‘T Be NPR rae Pegi eae SS SOS SEY 
BATeItTun oxey TT°3 3Tug 


sUOTIERTOT X9,P Seq}9904y :SenusAsy 


utT3e1edg 


(SAETTOP ep SASTT [TM ua — saeTqTog jo spuesnoyy) 
xneuotsed 


9L6T (Z) sinojiodsuelzq 
S\A 9661 - (1) “LL61 but apelin 
LL6T TRIO], TeIOL, — ATV dd Ty 
Z ue Sietiied U 
uOTIeTIeA [Teuorge1 
a BATA 
| o8ueyo x ee 67s ke oe 


SelTOsTAoId sjeI[Nsai1-//6{ sauuy 
xneuoTZei1 Jo xnejuouTRUODsueIQ sueTige sinejiodsue1q sep seoueuTy *¢€ NyAIEVL 


ES Ee 
e1eq ATeUTWTTeIg-//6T Tenuuy 


SdeTite) ATy TeuoTZay pue TejUeuTJUODSURAL Jo saoueUTY "€ QIAGVL 


U 


“9861-266 (618) WUBSOduIOD Ue USSTTM "D “W 
Dear ienbtunmmos ap erzatid ‘squemaustesue1 setdwme snjtd ap inog — 9861-166 (618) auoyudete ‘uosTIM *9 “AW 39eQUOD aseaTd uOTJeWAOFUT A9YyIANZ 104 


*o19z NO JueON — “O10Z AO TIN - 
‘iqesuery Ye ATeveqeno ‘seuTT[ATy 
uie}SemM WTJTOeg ‘ATepAion *SAeMATY [eLOUTAOIg utaqseq — ‘AlTesueA], pue ATeoeqenY ‘SeUTTATY U1eqSeM OTJTIed ‘atepion ‘sAemity [TeTouTAOIg urzeqseqg (T) 
aouessy eee - 966 C6E £6 = = wee eee eee e eee eeeeeereeeress guttoseg 
Selo Ob OA TR ease Ley) cate "9€°L99 Z17°8S9 ZTO“EZT 69S ‘94T SEB‘ 88E Sipe tae eae” ae ee aoe EO OG ANT 
(suoT{e3) :}Jueingies ep uot euMosuo)D (SieT[T [TW ue — spuesnoy]) (suoTTes) :uoTZdwnsuo) Tang 
saAoTdue soiqny I'v “= 7£8‘°6 8zr'6 GLY it TScez LNG ee ee Teuuosied 12430 
2Tyeljz ne Ja syeauoise xne sasodeig ©0n ZE0 EE OLO‘IT I8L‘T ZES‘T Gia sees ZuToTAIeS DTJJeAQ pue AzFeAATY 
Pores s le | peetuoo iE SUL eW Ge ZLS°S €07<S BET T TS 7€0°€ i eT OOr i ooee otis eh, 
questaeu Jouuosied aaqny Or — 8h'h "OE ‘hy cog 9¢8 €99'Z etacetsvelel ll oie ier beisisls\ sl elevelecsiere 3UZTTI 1030 
SeIOTId 4°T =s S8L‘°Z CHL ‘Z PCE 8zS 064 ‘T weer eee eee eee eee eee er see eseeee SQ0OTTd 
(sa4oTduea,p *ou) :Teuuosieg (SietjuUe serzyTYyO — Sioequmy eToys) (seahoTdue Jo *ON) iTouuosiedg 
[OA ep seiney Co /iet €9 ol LS 8 6 beter e eee e eee eeeeeeeees umoTZ sanoy 
Toa ep sjiedaq 0°07 + Sc se Te c ¢ Tereeecsececereees soingiedep 2U3TTa 
RTI MR BE AUS eA GE co 8r ot G6E 2S £98°9¢ gIg “Se = 670 ‘TZ ee See ed te PO ee POOL) 
SoT[ }U-siesessed Z°8T + ES * 96 7 €16 “TEs *Z CEC ARGoar LL9 ‘08S 977 ‘OE eRi 2 e/* tte gible 7 so Lua Le sUB ese a 
sie3esseg G>T + QLT'T 9vET €66 €8I OLT sete rece r eee seeeeceereres SraSuasseg 
:SJueme VIS TV :7e31ey9D 
JOA ep seiney Oy ANS 6L4 €0T zg »6Z steeeeeeseees umoTyZ sunoq 
Toa =P sqiedag Eke LOE Bre €€L 9¢ 6LT sretees saanqiedep 4yu3TTI 
pot peenee ee SESE) 8) BS as 988°LL 260°78 sel‘ €ZE “EZ 9€0°4S ee ee So TUSUCS a Pen. 
ORI es SIA Ae | 8ST -  6L0°L94 Ove “OLE ae 8rT‘L8 159092 Ststececccessseces (a8e88eq Ss00xKe 
9eaj) sestTpueyoiem ap SS SN *‘sseidxe ‘7y3TeIj) seTTu-uo0j spoos 
fy Ras Stet TeSecte SOG 18e LOL Z9S °8S6 “9T OE *Z4E ‘T TsS‘6TE*Y 169°962 “TT : sroresseeccsss saTqu-resguessed 
aa eee oye tn S990 6€S*LT ZOE‘? T97 °Z 9LL°OT : Cie es ae io sie Suess bd 
:eiteqiuy exey :TTOL 27un 


(sieTT[Tu@ ue — spuesnoy]) 
(T) xneuotset 


9L6T sinajr0odsuelq 
SA 9L6T LL6T buto 
LL6T TeI OL TeqO] = atv a9 epeue) 
% ua (1) Siet1z1e9 ay 
uoFzeTIEA TeuoTtse1 
im oATY 
asueyo ¢ TL6T 


seitosqtaoid sjeq[Nsei-//6{ eguuy 
xXNBUOTZ91 Ja xXNeQUeUTJUOOSUeIQ SUeTIge Sinejiodsueiq sep uotzeapToTdxy ‘4 NVAIGVL 


ejeq AreUTWTTeAg-//61T Tenuuy 
SleTIIe) ITy TeuoTZey pue TequeuTJUOISUeTL Jo sucTzeiedQ +» FIAVL 


2uGas 


Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter 1976 and 1977 


Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe, Canada Etats-Unis, 3iéme trimestre 1976 et 1977 


— OO 


1976 1977 
Rank City Pair 3rd Quarter Year-to-Date 3rd Quarter Year-to-Date % Change 
Rang Paire de Ville 3° trimestre Depuis le début 3° trimestre Depuis le début Variation Z% 
de l'année de l'année 
Se ee 
} Toronto — New York 142,900 372,710 147,450 403,230 8.2 
Z Montreal — New York 93,180 259,870 87,190 243,410 —- 6.3 
3 Toronto — Chicago 49,570 134,410 49,150 141,990 5.6 
4 Vancouver — Los Angeles 45,570 104,500 48,510 118,370 t3e3 
5 Vancouver — San Francisco 40,420 87,540 41,050 92,780 6.0 
6 Toronto — Los Angeles 36,320 86,890 34,530 94,750 9.0 
7 Montreal — Miami 29,170 160,860 33,010 176,910 10.0 
8 Toronto — Boston 31,5150 77,640 30,720 80,320 S55 
9 Montreal — Boston 31,760 84,140 29,510 80,500 - 4.3 
10 Toronto — San Francisco 26,550 54,840 25,240 65,090 18.7 
11 Toronto — Cleveland 20,040 52,040 18,650 49,020 - 5.8 
12 Montreal — Chicago 21,760 52,800 18, 380 51,790 - 1.9 
13 Montreal — Los Angeles 22,010 43,100 17,790 43,120 
14 Toronto — Washington/Baltimore 16,760 44,840 £7), 310 50,500 12.6 
15 Toronto — Miami 15,910 106,190 17,050 101,550 —- 4.4 
16 Toronto — Detroit/Ann Arbor 16,440 44,180 16,910 50,680 14.7 
TF Toronto — Tampa/St. Petersburg 13,240 80,880 16,550 102,100 26.2 
18 Montreal — Fort Lauderdale 8,760 41,260 14,300 65,700 59.2 
19 Toronto — Philadelphia 13,610 39,050 13,980 38,820 - 0.6 
20 Vancouver — Honolulu 12,140 62,650 13,910 71,390 14.0 
21 Calgary — Los Angeles 12,330 34,890 13,510 42,530 Zn 
22 Montreal — Washington/Baltimore 13,710 32,720 13,470 35312 7.0: 7.8 
23 Vancouver — Seattle 14,570 37,000 11,680 30,520 —- 17.5 
24 Montreal — Philadelphia 11,820 31,320 10,940 . 30,230 aes Os 
25 Halifax — Boston 11,480 25,680 10,850 24,620 —- 4.1 
TOTAL 751,170 252,000 751,670 2,285,190 6.2 


Total All Cities — 
Total pour toutes les 
villes 1,515,940 4,275,800 1,541,970 4,629,270 8.3 


* Less than .05%. 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D surveys — the Canadian Survey in which the Major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 
report. The sets of data are merged and a composite Canada — U.S.A. O & D picture of scheduled air services is formed. 


The following events affected the year-to-date figures for 1976 and 1977: 


Air Canada introduced an economy "Nighthawk" service between Toronto/Montreal and Miami on May 1, 1976. 

Delta Airlines introduced new night economy fares between Montreal and Fort Lauderdale on September 15, 1976. 
Hughes Airwest introduced a new service between Calgary and Las Vegas on January 15, 1977. 

C.P. Air operated direct flights between Toronto and Honolulu in 1977. There were no direct C.P. Air scheduled 
flights between Toronto and Honolulu in 1976. 

5.. A nationwide pilot's strike in Canada affected air services from June 20, 1976 to June 28, 1976. 

6. Canadian Air Traffic Controllers were on strike from August 7th to August ths, ES 

7. Air West pilots went on strike on July 28, 1977 and continued slow-downs and study sessions until they officially 
walked off on November 13, 1977. 


Fwnr 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est 1l'enquéte canadienne A laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 
a donner un tableau combiné de l'origine et de la destination des Passagers aériens sur les vols a horaire fixe opérés 
entre le Canada et les Etats-Unis, 


Les @vénements suivants ont influé sur les chiffres cumulatifs des années 1976 et 1977; 


1. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" entre Toronto/Montréal et Miami le 1°" mai 1976. 

2. Delta Airlines a instauré des nouveaux tarifs économiques de nuit entre Montréal et Fort Lauderdale le 15 septembre 
1976, 

3. Hughes Airwest a instauré un nouveau service entre Calgary et Las Vegas le 15 janvier 1977, 

4. C.P. Air a opéré des vols directs entre Toronto et Honolulu au cours de 1977. Ces vols directs 4 horaire fixe 
par C.P. Air n'ont pas été réalisés en 1976. 


5. Unegréve des pilotes canadiens a influé sur les services aériens du 20 juin au 28 juin 1976. 
6. Les contréleurs du trafic aérien ont été en gréve du 7 au 11 aotit, 1977. 
7. Les pilotes d'Air West ont participé 4 une gréve a partir du 28 juillet, 1977 et les opérations furent ralenties 
et ils ont participé a des sessions d'étude jusqu'au débrayage le 13 novembre 1977. 
Por further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. — Pour de plus amples informations, 


priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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This service bulletin presents statiscieai. L Engor- 
mation on the operations of the Canadian air transports, | 
industry. 
a variety of aviation topics and relate to various 
reference periods. A list of the subject-matter treated 
is shown below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most part, 
in a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collected 
from a variety of sources. Aircraft movement statistics 
in Table 1 are captured through daily traffic records 
completed by air traffic controllers at airports with 
Transport Canada operated control towers. Data in 
Tables 2, 3 and 4 are obtained from statistical reports 
collected by the Aviation Statistics Centre from 
commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA | 
Statistique sommaire 


Le présent numéro,rénferme les statistiques sur l'activité 
de l'industrie, des. ,bransports aériens au Canada. Les données 


, présentéeg dans-€e ‘bulletin englobent un nombre varié de sujets 
/se rattachant a a l'aviation et se rapportent 4 différentes 

“ pérLodes# de référence. 
“y sort traités apparatt au bas de cette page. 


Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports réguliers 
établis au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Canada. 
| 
| 


| 
La liste des domaines spécialisés qui | 
} 


Les statistiques émises dans ce bulletin de service pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des données sur 
le mouvement des aéronefs au tableau 1 s'effectue par l'entremise 
de rapports quotidiens complétés par les contr6dleurs de l'air 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle de la circulation 
aérienne de Transports Canada. Par contre, les données des 
tableaux 2, 3 et 4 sont recueillies par le Centre des statistiques 
de l'aviation 4 partir de déclarations soumises par les trans- 
porteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronau- 


tique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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TABLE 1. AIRCRAPY MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MAR, 1978 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MAR. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1977 TOTAL 
AEROPCRTS MARS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
AEBCTSFORD 12927 12544 0 21 4592 16 AS 5 2u wee 
BAIE COMEAU 1843 bys By) IGS 1540 56 731) 5s 
PRANCCA 8622 9144 27 1860 51 7284 18 
BUTTCNVILLE 20990 LTT 6 5105 13 12612 5 
CALGARY INTERNATIONAL 19951 16527 11 11777 5 4750 26 
CASTLEGAR 6051 4605 46 1917 +50 2688 40 
CHARLCTTETCHWN 4143 2624 55 1387 57 1237 ee Sil 
EOMINTCN INTERNATIONAL 9607 8288 3C £247 12 3041 34 
EDMONTCA MUNICIPAL 22239 17425 7 14210 4 3215 33 
FORT ST. JOHN 3743 8423 26 4983 17 3440 31 
FREDERICTCN 6068 7071 33 2125 945 4946 824 
GANDER INTERNATIONAL 3320 2636 54 2120 46 516 55 
GRANDE PRAIFIE 3723 4736 8645 2600 37 2136 43 
HALIFAX INTERNATIONAL 6403 6541 37 4200 21 2341 42 
HAMILTON CITY 19469 16048) 3=.:13 4751 20 11297 9 
INUVIK 2602 1943-58 1625 55 318 56 
KAMLOOPS 8882 6636 36 3374 28 3262 32 
KELOWNA 6405 6264 36 3312 30 2952 35 
LANGLEY 16625 16857 S 5065 15 11792 7 
LETHBRICCE 6466 4895 44 2129 44 2766 39 
LONDON 15218 13878 16 4757 1S ST 0 
MIRABEL INTERNATICNAL 4834 $102. 41 3666 25 1436047 
MONCTON 7952 10545 24 2257 32 LES Mile 
MONTREAL INTERNATIONAL 14326 15049 15 14811 3 229 57 
NORTH EAY 10201 10125 925 3951 23 6174 20 
CSHAWA 10566 9771 2€ 3317 25 6454 19 
OTTAWA INTERNATICNAL 16062 15951 14 7693 8 8258 14 
PENTICTON 4742 5106 43 216342 2943 36 
PITT MEADGWS 20860 21132 3 5765 11 15367 2 
PRINCE GEORGE 7361 6947 35 3397, 27 3556 30 
QUEBEC 13149 12622), 2€ 7052 9 5570 21 
REGINA 12094 13924 17 5096 «14 8828 11 
SAINT JOFN 3131 3545 5C VTE OZ 1758 45 
SASKATCON 15844 13463 15 4869 18 8594 12 
SAULT STE. MARTE 3905 6100 35 2144 43 3956 28 
SEPT-I1LES 5500 4517 47 2920 34 15S7 46 
SPRINGEANK 19401 16677 +10 3835 24 12842 4 
ST. ANCREWS 18828 21253 2 4101 22 17152 1 
ST. CATHARINES 5450 7282 ©6931 2081 47 5201 22 
ST. HONORE 9466 5697 40 1979 49 3718 29 
ST. HUBERT 24651 18203 5 08S 10 12114 6 
ST. JEAN 5615 3338 51 1291 58 2047 44 
ST. JCHN'S 3698 4383 46& 2020 48 2363 «41 
SUDBURY 7081 6954 34 2918 35 4036 27 
SYDNEY 1719 1803 55 883 59 920 53 
THC MP SON 3971 2574 5é 1640 54 934 52 
THUNDER BAY 7062 8564 28 3402 26 5162 923 
TCFONTO INTERNATICNAL 22853 22319 1 21078 1 1241 50 
TORONTO ISLAND 14362 16210 »=12 3093 33 13117 3 
VAL D'OR 3268 3233 52 1677 53 1556 848 
VANCCUVER HARBOUR 3417 2743. «53 2645 36 98 59 
VANCOUVER INTER NATICNAL 18784 20163 4 20065 2 98 58 
VICTORIA INTERNATIGNAL 15503 17220 € 8656 7 8564 13 
VILLENEUVE 13130 13966 = 16 2424 40 11542 8 
WATERLOC=WELLINGTON 10448 11026 823 3304 31 7722 «15 
WHITEHORSE 7640 7204 32 2349 = 41 4855 25 
wINDSCR 7185 5278 42 2491 38 2787 38 
wINNIPEG INTERNATICNAL 12559 M1941) 22 9009 ‘ 2932 37 
YELLOWKNIFE 4757 3718 4S 2466 39 1252 4S 
TOWERS 55 TOURS 572718 "270454 302264 
TOWERS 5S TOURS 596672 274960 321712 
TO/A MAR 1978 CULL. 1445056 688645 756411 
TO/A MAR 1977 CUPUL. 1486650 693736 792914 


* R—-E8 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIFPORT. DATA FOR RUNWAY~88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


® p-88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C’EST-A-DIRE 


s 


TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


POR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385 = POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES 
DE L'AVIATION EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


Groupe 


Table 2. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1976 and First Semester 1977, 


Tableau 2. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale a cale, année 1976 et premier semestre 1977. 


(DOLLARS ) 
Flying Operations - Dépenses de vol 
Grand (5 
Flight Crew Depreciation Grand Total 
Aircraft and and Total (Jan-June, 
Type Fringes‘) Fue1 ‘?) other ‘3 Maintenance“) Rentals 1976 1977) 
————— ee Total 
Type Equipage de Combus- Autres (3) Entretien(4) Dépréciation Total Total (5) 
d‘aéronef conduite et tible et global global 
avantages location 1976 (Jan-Juin, 
sociaux‘ 1977) 
a EEE EEEIEESUEnEIEIEESIEINEESEEEEIEEIEEERID 
Boeing 747 502 1,473 258 25235 653 436 3,322 Bey) (i 
346 1,460 359 2,165 481 613 35259 3,533 
317 1,302 328 1,947 769 605 Booval 3,444 
Tristar L1011 248 902 145 1,295 601 668 2,564 2,800 
Boeing 707 302 756 129 1,187 380 260 1,827 1,967 
282 707 79 1,068 494 298 1,860 1,744 
Boeing 727 197 589 80 866 275 150 Py20k 1,338 
205 511 76 792 181 166 dag 1,334 
210 540 114 864 160 245 1,269 1,396 
DC8 248 732 187 1,167 513 303 1,983 2,142 
269 791 125 1,185 386 227 1,798 1,849 
Boeing 737 136 382 75 593 194 244 1,031 1,063 
164 360 83 607 265 201 a Wstalres) yy, 
154 427 108 689 355 247 1,291 1,309 
152 368 64 584 255 102 941 1,055 
135 412 133 680 169 158 1,007 1,136 

BAC 111 117 394 44 555 322 83 960 1,001 

DC9 165 396 93 654 219 161 1,034 1,067 

Avro Andover 748 142 127 44 313 245 132 690 737 

Fairchild FA27 75 105 13 193 138 15 346 400 

118 78 54 250 146 69 465 606 

Nihon YS11 112 145 26 283 160 70 513 560 

eg a ee eee a 

(1) Includes salaries, wages and personnel expenses -- Comprend la rémunération salariale, les traitements et dépenses 
du personnel. 

(2) Includes aircraft fuel, oil and other lubricative supplies -- Comprend le carburant, les huiles et autres agents 
‘lubrifiants. 

(3) Includes insurance, landing fees and other flying expenses -~ Comprend l'assurance, les redevances ou taxes 
d'atterrissage et autres frais de vol. 

(4) Consists of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service purchased, overhaul provisions and 
applied maintenance burden. All above expenses relate to flight equipment -- Comprend la main d'oeuvre d'entretien, 
les matériaux et fournitures, les services d'entretien effectués ailleurs, les dispositions prises pour révision 
ou réparation et les frais indirects imputés. Toutes les dépenses susmentionnées se rapportent uniquement 4 
1'équipement de vol. 

(5) The data for the first six months of 1977 have been taken from preliminary semi-annual financial statements. 


Operating expenses are not fully allocated before the end of the year, consequently, care should be taken in the 
use of these data -- Les chiffres des six premiers mois de 1977 proviennent des états financiers préliminaires 
et semestriels. Les dépenses d'exploitation ne sont pas entiérement réparties avant la fin de l'année. 

Par conséquent, on se doit d'exercer une certaine prudence dans l'emploi des données. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, telephone (819) 997-1385 -- 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. Rankin, 


en 


composant (819) 997-1385. 


Table 3. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, April-June 1977 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, avril -jJuin 1977 


nn nee EEE -o=7-FES=ON Gilny GREEN) PTF IN GHal 5 IE == 
G 


Group A helicopters, sroups B, C, D and E helicopters, 


weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Wal icon taeek* an groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C, D et E, 
Statistical area dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
aoe a 4,000 livres | vl set 4000 Sivrers oe eee 
SECCEUCRS FREI SEI auS Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 

Heures des vols Heures des vols borat Heures des vols Heures des vols th de 

cei beg hak epetement ye spSaieliogs Seth ceed et irecemeninl __spécist iste ee 
Der Setolels' siete a's! +6 616101670 ws (ole bielels 2,802 = 2,802 < = - 
Leecareiereiets siauslenstetel ew clsitese.shelete ate ore 1, 397 - 1.397 177 = 177 
PIE Ae SOOO OOD WIC OOQO OO 795 181 976 13 = 13 
Sila eraete’s Rlanshetle Teyniote ais tsa1>  oxsiots where 4,976 = 4,976 = = = 
So72 saison SOA ONOGRAD BODOG. CoRc - - - = = = 
Seid oleate iejerevetees PO OGOORIOOOOS oeeve 283 - 283 = = = 
STAC co ete 6 SRO ORICA UL OOOO 2,184 466 2,650 80 12 92 
So cisaadecs copoDa OOO OOO ABOS 48 291 339 - 3 3 
SAC ep tian.a6 bGGROaOoe oo 200d 5,270 172 5,442 359 - 359 
Esl hear SaIGoieion CK IOON ACOLOOC 10,547 - 10,547 329 3 332 
Bik carsreprriets UA OUCOOIRODON. COC OOG 484 2,208 2,692 = 25 25 
(NIL rit 0 NANO DG sielelgtesietare 22 229 251 = = =e 
eid Cah sictsieleters Eigiaielelsveleivie eoeceee 3,205 473 3,678 Bi Gl ae 111 
(NEA Oe Op aCOSE SUBS OTOGONOAS IDO. 1,136 361 1,497 352 14 366 
Dil sataiele ell FOOTOS. Bis eichs'« 663 148 811 - 58 58 
Yap Ae OOTY CR NO FUSGAGOCC SOHO CUOUOL - 402 402 = 8 8 
Bigot oe oor efelsisieieteisi vic vleleiehelaisisieicie 4,152 18 4,170 259 24 257 
ey SOO eC ASOD OOD OO OUONOIS 60 85 145 22 = 22 
ied SoastopesvoueL ¥ 0.eio\s eee aaee 3,423 451 3,874 266 126 392 
Ute  Wevotorwipisker eres 3 aielelei eleretels 1,236 883 2,119 91 = 91 
Us? SOO NDC SOU DE oo vv cislveevese 20 32 52 - 1 1 
ese iano SORT OOOO OLED osee 4,351 474 4,825 806 11 817 
Sool aaa onoc 6 SITIO aie Siaiseve 1,690 696 2,386 350 5L 501 
(o?4l oc piano OG GOO uS aieletsiste she sie 602 413 1,015 60 11 71 
Bieta) tevatcnuns 5 5 AIOOm OOO 1,181 S72. Lee Sy, 26 - 26 
8 24sh rs SIO 50 eraiolene sieiale 2,078 8 2,086 121 6 127 
Bie Dpaersisay el sye)ags 6 BIGOT OOO OG 4,395 334 4,729 588 - 588 
B20F, Bie vekelsiaranate eiaysiorerere sia hoate 4,951 119 5,070 232 8 240 
laos oapoondo oe coerce sceee ove 6,349 62 6,411 L241 416 1,657 
OZ maven riattsasiae Slee isceiet ere ote a mieiktelotare 509 133 642 56 - 56 
1033). oe Buslisgee wisilereie te SOOO 2,999 115 3,114 277 2 77) 
SOO Metineseiastoisinietee stalers A oeee 71 7 78 897 - 897 
SPOR GM  oietele' ac cities siete wees sects 71,879 9,132 81,011 6, 687 877 7,564 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 78,566 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 10,009 Heures des vols spécialisés 


Total 88,575 Total 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, telephone (819) 997-1385 -- 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. Rankin en composant 
(819) 997-1385. 


Table 4, Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January-June 1977 


Tableau 4. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier-juin 1977 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
soe catypeas Bains potdh ait. laresiour rah dontipte rasd tela cia aaGns od 
ree scat sete; | Garter Noa een ies 
Heures des vols Heures des vols Tokee Heures ded vols Heures das vols Total 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
iil Gecteteia aisle ivefers ria evel sie eysve iste ke ieievy 4,541 - 4,541 - ’ - - 
Miescnfeeisielaiels vlois't's ayerbiclercie viele eae 6 3,454 - 3,454 473 - 473 
Die baeereteteietele io sit is sis) aielal svolel Sele’ sisin's 1,465 426 1,891 162 - 162 
Jol} on ob goo COORD DSU OCOROUO IO 7,640 - 7,640 1 - i 
SES AOSOOAL mpatirere’s mal selshatale asters 96 2 - 96 - - - 
Sel pn oranodoe ice Oak slovetenayare 370 55 425 = - - 
ea artaslerciaee ascehe AOD OO DIO OOO 3,646 964 4,610 80 12 92 
cD ueete eeieterel exe miatersiciete selene ers piatetetris 93 788 881 2 5 7 
RGM tic stects brc%e ions ste ie Ko ee ie.e ein aie 7,032 290 ieoee 423 = 423 
Sat we vare.'e tonne os PMI Dich DFO DO IOeNG 14,675 - 14,675 435 3 438 
V8 O Sono a0 5) ODO ORO OOS OURS 805 5,467 6,272 9 27 36 
Ope Die ates aietel seu Srovelorawlailoie' 4 inle, o(ebeta tay te 44 558 602 - = - 
Bi 3: GeieYoreysss aye ayara ayers ¥ faye aie wtapebe olan 4,264 696 4,960 121 = 121 
GREP lore ete iet caves, Mal cher siatereid alatecdy sitters 1,361 405 1,766 357 14 371 
Sell ete iohatetoseliovelolat ahd aye" oe avaielistalsis\ eters 784 148 932 - 58 58 
Quz4 cians ec Jalen en AGRO MOO e eae 8 765 773 ~ 8 8 
Died) Satate Meetcre’s Hoists safe /alsvelets a'eit "vo Ure ye! 18 7,189 259 24 283 
GD ee cobsiotacclageyoys ‘seas overs: soured oausieis 7 74 85 159 28 = 28 
G2 raretars cjaveiteelee-s.c terete toratal trate cre 35775 786 4,561 312 127 439 
UGS ano COCO OLE OOD © DOGO CME O DH 1,982 LoL SOT ASI 145 - 145 
Hed Waterers revels ereici caverns ats AIO 30 155 185 4 3 7 
Lc Mettelvvhele ravers ain avers evelets eid eletet siete 6,408 598 7,006 1,207 16 1,223 
Bicdcressvarey cust cve,a <iae!c¥oualeisia ‘sgghel sersieyers 2,257 1,260 ts ey Ay / Pa 2 330 1,502 
Beh Halts Paleteinteve levee oe dee nee 753 964 LS7L7 62 alr, 79 
Bocd arg aiysiisal eX) sieves aaforalnincels sleratet eters 1,678 644 PAR a7) 26 - 26 
Sol oe SOO ONGOING CUDMOORO re Sb 2,454 10 2,464 180 6 186 
Be Dap vebol erst lens! «i stsicts; 2.0100 odese\¥ ofexoleie 6,497 , 692 7,189 785 228 1,013 
DO ate intels stele S816 e{els die 0:0 \clelelnis ce iri6 5,564 313 5,877 232 8 240 
MOSS ier taleretNole dota el atvcs esis clots lole.dve a 7,806 85 7,891 1,516 423 1,939 
LOE 2s crrkeseisis.0 eleuaYny Pale isie’ aval neteralnieye 509 233 642 56 - 56 
MOSS eects pres seseter ss aie Mite ote! s. arse 3,946 115 4,061 442 - 442 
GOR Oleins siovcieieretisirc sie eoreleseineieie 6 192 16 208 1,503 = 1,503 
DOCH sicko sevé:duoscse aro eee tee ercerce 101,374 18,187 119,561 9,992 1,309 11,301 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 111,366 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 19,496 Heures des vols spécialisés 


Total 130,862 Total 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, telephone (819) 997-1385 -- 


Wei iscy-isesio ue renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. Rankin en composant 
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98. 


AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2. Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 


3.2 South Shore & Magdalen Is. 
3.3 Lac St. Jean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 
3.7 Northern Quebec 
ONTARIO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 
MANITOBA 


5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & 
South Coast 

8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 

8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


3. 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES F 
2.10 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince Edouard 


QUEBEC 

3.1 Cte nord et Tle d'Anticosti 
3.2 Cte sud et Iles de la Madeleine 
3.3 Lac St-Jean 
3.4 Sud du Québec 
3.5 Montréal 

3.6 Nord-ouvest du Québec 
3.7 Nord du Québec 


NTARIO 

1 Sud de 1'Ontario 

2 Toronto 

-3 Nord-est de l'Ontario 

4 Nord-ovest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


OLOMBIE-BRITANNIQUE 

-1 Sud de l'intérieur 

-2 Ville et région de Vancouver 

-3 Ile de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la céte et Iles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


Cc 
8 
8 
8 


TERRITOIRES DU YUKON 


TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian air 
transport industry. The statistics presented fn 
edition cover a variety of aviation topics and relate 
to various reference periods. A list of the subject- 
matter treated is shown below on this page. The data 
contained herein are preliminary and are available for 
the most part in a more comprehcnsive form from a 
series of regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


this 


The statistics in this service bu)letin are 
collected from a variety of sources. Data in Tables 
1, 2, 3 and 4 are obtained from statistical reports 
collected by the Aviation Statistics Centre from com- 
mercial air carrfers under the authority of the Acro- 
nautics Act while aircraft movement statistics in Table 
5 are captured through daily traffic records completed 
by air controllers at airports with Transport Canada 
operated control towers. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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oa <u ae numéro renferme les statistiques sur l'activité 
Les données 
pfrésentées dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
se rattachant 4 l'aviation et se rapportent a différentes 
périodes de référence. La liste des domaines spécialisés qui 

y sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisotres et sont, pour la plu- 
part, publiés plus en détail dans des rapports réguliers établis 
au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 

Canada. 


> 


Les statistiques émises dans ce bulletin de service 
proviennent de différentes sources. Les données des tableaux 
1, 2, 3 et 4 sont recuctllies par le Centre des statistiques 
de l'aviation a partir de déclarations soumises par les trans— 
porteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéro- 
nautique. Par contre, le captage des données sur le mouvement 
des aéronefs au tableau 5 s'effectue par l'entremise de 
rapports quotidlens complétés par les controleurs de l'air aux 
aGroports dotés d'une tour de controle de la circulation aérienne 
de Transports Canada. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro contient un renvoti 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvot 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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TABLE 1, AIRPORT ACTIVITY STATISTICS AT CANADIAN ALRPORTS 
TABLEAU J. STATISTIQUE D'ACTIVITE ALROPORTUAIRE AUX AEROPORTS CANADIENS 
Tor FIFTY AIRPORTS DETERMINED BY THE TOTAL ENPLANED PLUS DEPLANEO PASSENGERS 
CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DETERMINES SELON LE NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS EMBARQUES ET DEBARQUES 
SCHEDULED SERVICES 
SERVICES A HORAIRE FIXE 
eS 
(FOURTH OUARTER 1977 QUATRIEME TRIMESTRE } 
DEPLANED - DEBARQUEMENT ENPLANED - EMBARQUEMENT 
FLIGHTS PASSENGERS MATL CARGO FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO 
AIRPORT - - a = Ne s ‘i 
VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHA 
= DISES DISE! 
TOTAL REVENUE TOTAL REVENUE 
AEROPORT - - (000 tp) - - (000 ts) 
TOTAL PAYANTS TOTAL PAYANTS 
BAGOTVILLE PQ 538 16,645 16,418 42 591 550 15,500 5), 3077 38 
BALE COMEAU PQ 405 9,204 9,084 90 321 403 7,096 7,032 23 
CALGARY INTERNATIONAL 5,478 308,946 300, 508 1,641 5,922 5,482 320, 394 312,029 1,189 4 
CASTLEGAR BC 211 9,552 9,483 - 61 212 9,389 9,927 - 
CHARLOTTETOWN PET 604 18,258 17,697 142 244 603 18,453 17,903 77 
CRANBROOK GC 330 14,258 14,075 40 246 328 13,817 13,609 42 
DEER LAKE NFLO 493 LY B77 11,369 141 112 493 11,668 SR alal ort 
EDMONTON INTERNATIONAL 3,904 187,922 183,020 1,989 6,960 3,906 195,778 190,755 1,948 5; 
EDMONTON MUNICIPAL 1,490 94,366 Ook 40 480 1,499 96,968 94,349 48 
FORT MCMURRAY ALTA 302 16,443 16,346 25 152 302 DO sti3'7, 16,655 21 
FORT ST JOHN BC 620 22,737 22,410 132 499 619 22,698 22,446 93 
FREDERICTON NB 785 24,389 23,861 102 281 784 24,275 23,822 96 
GANDER INTERNATIONAL 706 20,916 18,273 184 378 706 19,355 16,636 98 
GRANDE PRAIRIE ALTA 360 6,044 7,973 12 86 360 One 7,820 15 
HALIFAX INTERNATIONAL 3,054 150,472 144,285 1,644 3,875 3,058 154,303 147,910 1,344 3; 
HAMILTON ONT 563 13,189 12,835 16 189 561 12,932 12525 on 
KAMLOOPS 8C 696 24,910 24,582 4 137 695 25,062 24,761 19 
KELOWNA 8C 613 35,429 34,895 1 243 816 33,959 33,501 - 
LA GRANDE PQ 239 7,966 7,879 158 585 234 12,168 12,113 74 
LONDON ONT 352 6,379 6,214 29 161 352 9,999 9,847 23 
MIRABEL INTERNATIONAL 2,456 95,208 90,119 1,289 18,330 2,450 97,485 90,368 1,933 15 
MONCTON NO 789 24,814 23,835 614 898 788 24,172 23)5229 254 
MONT JOLI PQ 689 11,865 11,661 92 375 694 11,579 11,374 51 
MONTREAL INTERNATIONAL 9,679 649,170 614,970 4,491 13,493 9,689 679,618 644,286 4,894 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 4,167 199,206 194,562 1,432 1,478 4,177 201,157 196,838 2,453 yy 
PENTICTON BC 705 Nesom! 13,075 - 71 705 12,789 12,534 2 
PORT HARDY BC 140 7,938 7,872 35 415 140 7,884 7,814 24 | 
PRINCE GEORGE BC 899 SeSly 30,968 19 294 895 S77)! 31,422 120 | 
PRINCE RUPERT BC 252 Oe Ole 8,931 56 210 253 S53 9,688 41 
QUEBEC PQ 2,408 70,720 69,026 417 1,362 2,422 73,295 WIS Y 181 1, 
REGINA SASK 1,107 61,337 60,345 818 Lp 1,104 63,219 62,313 361 
SAINT JOHN NG 870 18,683 18,513 179 321 868 19,395 19,067 1 Wipes 
SASKATOON SASK 1,096 50,201 49,243 428 702 1,094 52,145 Carex ic! 313 
SAULT STE MARIE ONT 524 19,001 18,723 81 100 523 17,973 17,760 41 
SEPT ILES PQ 939 27,871 27,333 162 1,047 944 28,011 27,756 79 
ST JOINS NFLD 947 51,803 48,965 745 2,782 944 51,204 48,428 737 
SUDBURY ONT 505 21,845 21,470 204 98 503 22,126 21,914 125 
SYDNEY NS 556 20,179 19,720 166 271 555 19,837 19,397 78 
TERRACE BC PAA) 8,950 8,885 31 221 275 8,884 8,820 39 
THUNDER BAY ONT 1,170 44,152 43,460 329 760 1,167 45,489 44,879 181 | 
TIMMINS ONT 255 11,933 11,706 49 55 254 11,469 11,389 39 | 
TORONTO INTERNATIONAL pL Th: a S20 CPs WD BD WoL I Mc We 9,467 49,510 15,888 1,247,861 1,190,103 13,240 44, 
VAL D'OR PQ 762 11,499 11,347 184 147 761 10,373 10,239 360 
VANCOUVER INTERNATIONAL 7,234 586,936 561,996 5,216 16,872 7,320 602,726 575,977 4,515 18, 
VICTORIA INTERNATIONAL 1,130 63,742 62,087 323 504 T,13i 63,388 61,796 235 
WABUSH NFLD 377 12,266 11,949 250 639 374 12,879 12,593 159 
WHITCHORSE YT 323 10,495 10,350 120 408 320 11,758 11,598 81 
WINOSOR ONT 663 29,418 28,608 227 185 661 28,815 28,103 155 
WINNIPEG INTERNATIONAL 4,581 229,068 218,477 2,701 6,857 4,585 236,641 226,071 2,528 4, 
YELLOWKNIFE NWT 442 11,461 11,077 280 554 439 11,937 11,485 156 
TOP FIFTY 
CINQUANTE PRINCIPAUXTOTAL 83,794 4,619,404 4,441,588 36,837 141,654 83,886 4,744,061 4,559,997 38,876 123, 
OTHERS ~ AUTRES 7,198 139,976 137,142 2,290 10,635 7,160 144,914 142,258 928 3, 
TOUS Lee nénoparts TOTAL 90,992 4,759,380 4,578,730 39,127 152,289 91,046 4,888,975 4,702,255 39,804 126, 


NOTES! (1) THE FOURTH QUARTER 1977 EDITION OF THE AIR CARRIER TRALEIC AT CANADIAN AIRPORTS PUBLICATION (CAT, 51-005) WILL BF 
AVAILABLE BY THE MIDOLE OF JUNE. 
(1) LE QUATRIEME TRIMESTRE 1977 DE LA PUBLICATION "TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS CANADIENS” ("N° 51-005 
AU CATALOGUE) SERA OISPONTELE A COMPTER DE LA MI-JUIN, | 
(13) THE ANNUAL 1977 EDITION OF THE AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN _ALRPORIS PUBLICATION (CAT. 53-203) WILL BE AVAILADLE 
BY THE MIDDLE OF JUNE, 
(31) L'ANNUEL 1977 DE LA PUBLICATION "TRAFIC OCS TRANSPORTEURS AERIENS AUX ACROPORTS CANADIENS” (n° 51-203) ANNUEL SERA 
OUSPONTALE A COMPTER DE LA MI-JUIN. 
FOR FURTHER INFORMATION, CONTACT RUTH LAROUCHE, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE: (839) 997-1986, 
FOUR De PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIFRE OE VOUS ADEESSER A RUTH LAROUCHE, AU CENTRE DES STATISTIOUES DE L'AVIATICN, 
TELEPHONED (819) 997-1986, 


{ 
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TABLE 2. AIRPORT ACTIVITY SPAN ESIELS AT CANADIAN ALRPORTS 


TABLEAU 2, STATISTIQUE D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE AUX AEROPORTS CENBOTENS 


TOP FIFTY AIRPORTS DETERMINED BY THE ree ENPLANED PLUS DEPLANED PASSENGERS 


CINQUANTE PREMIERS AEROPORTS DETERMINES SELON Ce NoMare TOTAL DE PASSAGERS EMBARQUES ET DEéBARQUES 
SCHEDULED SERVICES 


SERVICES A HORAIRE FIXE 


DEPLANED - SEAPORT ES cae ENPLANED - EMBARQUEMENT 
PLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO FLIGHTS PASSENGERS MAIL CARGO 
AIRPORT = cd = - - - = “ 
VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- VOLS PASSAGERS COURRIER MARCHAN- 
- DISES DISES 
| TOTAL REVENUE TOTAL REVENUE 
AEROPORT - - (000 LB) - - (000 LB) 
| TOTAL PAYANTS TOTAL PAYANTS 
(OTVILLE PQ 2,052 59,706 58,822 161 1,668 2,066 58,703 57,815 138 1,370 
GARY INTERNATIONAL 22,107 1,290,490 1,259,637 5,721 23,887 22,090 1,302,466 1,269,222 3,929 ME yey be 
TLEGAR BC 886 38,381 37,947 1 286 887 39,262 39,013 1 75 
RLOTTETOWN PEI 2,788 84,429 81,843 524 1,050 2,792 85,920 83,290 260 1,574 
INBROOK BC 1,311 53,647 53,046 . 135 888 1,308 53,330 52, 702 14) 246 
IR LAKE NFLO 1,978 45,815 44, 360 473 442 1,977 47,657 46,032 447 248 
JONTON INTERNATIONAL 15,297 795,034 775,709 6,907 24,698 15,260 787,094 766,512 6,352 19,601 
JONTON MUNICIPAL 5,812 350,264 341,846 152 2,319 5,862 345,329 338, 360 340 2,679 
'T MCMURRAY ALTA 1,303 70,692 70,417 151 894 Ler? 65,469 65,287 72 202 
'T ST JOHN BC 2,395 89,050 87,667 478 1,938 2,391 87,744 86,549 335 1,406 
DERICTON NG 2,914 98,693 96,74) 359 oie Deol 98,965 97,219 341 467 
IDER INTERNATIONAL 2,851 86,633 76,930 562 1,601 2,849 85,307 75,324 279 510 
FAX INTERNATIONAL 12,130 650,086 624,889 5,775 14,394 135131 652,262 626,511 4,443 lapeen 
IILTON ONT 2,272 49,651 48,248 60 721 2,271 48,254 46,892 61 596 
ILOOPS BC 2,779 96,493 95,067 5 549 2,779 95,808 94,482 79 264 
OWNA BC 2,993 134,961 132,360 7 884 2,991 134,324 132,199 1 364 
GRANDE PQ 952 46,749 46,433 557 2,817 945 44,980 44,735 207 929 
IDON ONT 1,430 27,413 26,692 146 618 1,428 39,772 39,095 160 398 
ABEL INTERNATIONAL 11,191 580,412 556,036 4,646 73,619 11,153 557,932 524,952 79332 58,674 
ICTON NB 3,436 103,259 99,234 eroul 3,447 3,424 103,652 99,688 991 3,82) 
IT JOLI PQ * BROS 45,298 44,383 350 1,085 2,557 47,717 46,669 193 1,113 
ITREAL INTERNATIONAL 39,145 2,765,892 2,634,313 16,182 47,182 39,125 2,787,678 2,651,994 17,110 53,666 
AWA INTERNATIONAL 16,609 790,669 773,690 5,776 6,509 16,616 786,236 770,072 9,672 5,739 
ricron BC 2,627 44,956 43,992 1 246 2,621 42,507 41,584 10 132 
T HARDY BC 602 33,461 33,143 146 1,695 602 32,522 32,250 82 151 
NCE GEORGE BC 3,550 116,652 115,120 59 1,149 3,546 118,320 116,756 387 572 
NCE RUPERT BC 971 37,069 36,711 191 943 970 37,262 36,922 125 185 
BEC PQ 9,118 286,284 279,780 1,558 4,257 9,158 290,224 286,036 733 4,123 
INA SASK 4,552 241,996 237,721 2,974 5,085 4,548 241,228 237,271 1,250 1,579 
NT JOHN NB 3,583 85,740 84,042 624 1,377 3,583 86,794 85,373 609 773 
KATOON SASK 4,227 206,389 202, 364 1,481 3,030 4,223 205,662 201,780 992 1,086 
LT STE MARIE ONT 2,062 73,995 72,798 331 464 2,058 74,750 73,896 152 156 
T ILES PQ 3,385 113,384 111,472 536 3,988 3,402 115,144 113,859 303 2,899 
JOHNS NFLD 3,708 220,687 210,556 2,473 10,687 3,707 224,905 214,967 2,362 4,424 
PHENVILLE NFLD 1,310 29,037 28,225 111 1,200 1,310 30,879 30,161 73 393 
BURY ONT 2,003 87,416 86,036 848 500 2,002 90,642 89,838 423 237 
NEY NS 2,451 86,463 84,440 571 1,036 2,447 88,313 86,387 251 375 
RACE BC sya eps 36,697 36,401 120 912 Teast 36,506 36,189 113 108 
MPSON MAN : 884 29,680 28,995 157 415 910 30,521 29,870 102 266 
NDER GAY ONT 4,662 182,783 179,890 1,296 3,197 4,651 185,621 183,122 636 1,024 
MINS ONT 971 47,554 46,580 199 235 970 46,898 46,477 160 91 
ONTO INTERNATIONAL 64,063 5,283,900 5,076,486 32,639 177,734 64,033 5,242,191 5,023,476 46,428 157,414 
D'OR PQ 3,249 42,649 42,055 644 487 3,257 42,851 42,364 1,192 948 
COUVER INTERNATIONAL 29,407 2,463,169 2,368,814 17,342 62,647 29,5387 02,475,708 2,673,115 14,712 69,294 
TORIA INTERNATIONAL 4,562 243,298 236,718 963 1,682 4,555 227,108 221,670 760 827 
USH NFLD 1,479 58,877 57,586 779 2,504 1,511 58,721 57,531 463 1,136 
TEHORSE YT 1,205 51,849 51,097 405 1,645 1,196 53,886 53,178 ~ 276 713 
DSOR ONT 2,755 120,895 117,809 855 890 2,746 119,195 116,422 485 1,776 
NIPEG INTERNATIONAL 18,523 986,768 944,199 9,337 PIU ATH IG: 18,528 984,895 942,086 8,442 18,013 
LOWKNIFE NWT 1,920 50,981 49,664 981 2,143 1,910 52,027 51,072 553 2,438 
le ce ne 336,131 19,626,346 18,929,004 29,040 530,501 336,203 19,591,141 18,878,266 34,958 452,622 
ERS - AUTRES 29,474 598,866 588,104 8,325 46,017 29,29) 593,494 583,401 3,055 14,753 
+ 
PIRPORTS TOTAL 365,605 20,215,212 19,517,108 37,365 576,518 365,494 20,184,635 19,461,667 38,013 467,375 


S LES AEROPORTS 


(1) THE FOURTH QUARTER 1977 EDITION OF THE AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS PUBLICATION (CAT. 51-005) WILL BE 
AVAILABLE BY THE MIDOLE OF JUNE, 5 

(1) LE QUATRIEME TRIMESTRE 1977 DE. LA PUBLICATION "TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS CANADIENS” (N° 51-005 
AU CATALOGUE) SERA DISPONIULE A COMPTER DE LA MI-JUIN. 

(11) THE ANNUAL 1977 EDITION OF THE AIR CARRIER TRAFELC AT. CANADIAN ALSPORTS PUBLICATION (CAT. $1-203) WILL KE AVATIAALE 
BY THE MIDDLE OF JUNE, 0 

(11) LTANNUEL 1977 DE LA PUBLICATION “TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS BUX AEROPORTS CANADIENS” (N 5)-203) ANNUEL SEFA 
DISPONIHLE A COMPTER DE LA MI-JUIN, 


FURTHER THFOPMATION, CONTACT RUTH LAROUCHE, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE! (819) 997-7976, 
RODE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS, PRIfRE DE VOUS ANF ESSER A FUIH LARQUCHE, AU CONTRE QES STATISTIOQUES GE L’AVIATION, 
Berges (829) 997-1986, 


TABLE 3, 


CANACIAN ORIGIN 
PASS. SEATS LCAD REV. 
FLTS. TRIPS AVAITL.FACTO&($000) 


ORIGINE CANADIENNE 


Seca COEF. |REVE 

VOLS PASS. DISP. REMP. ($000) 

ALR CANADA 168 219579 2842378976 2.792 
AIR DALE 2 52 56 93 3 
CP AIR 70 94448 13,887 €8 1,325 
EASTERN PROVINCIAL AIRWAY 37 34370 44142 8) 266 
GREAT LAKCS AIRLINES 31 1,239 Lé6tas 77 112 
HARRISON AIRWAYS 5 190 246 17 35 
INTERNATIONAL JET AIR LTD 21 49 L729 67 
MELLARDATR 2 32 40 80 2 
NORCANAIR 2 16 80 95 7 
NORDAIR 503, VA9G159)) (6aeSec TT. 3e7a7 
PACIFIC WESTERN AIRLINES 223m eT SGu soe c Ona 4) eS OG 
QUEBECATR 349 434858 52,043 84 3,756 
TRANSAIR PA PERO PGK Pi. ley IBaic. 
WARDAIR 446 996944 138,354 72 12,834 
WORLOWAYS AIRLINES 79 34585 4,000 90 270 
SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 2,189 283,315 366,992 77 29,487 
AIR NEW ENGLAND 2 67 66 78 7 
ALITALIA AIRLINES 2 540 540 100 78 
ALLEGHENY AIRLINES 17 1,747 1,873 93 117 
AMBASSADAIR TRAVEL CLUB 0 0 Om 0 0 
AMERICAN AIRLINES 4 602 692. 87 71 
ASPEN AIRWAYS INC. 0 0 Orne o 0 
BRITISH CALEOONTAN AIRWAY 1 116 188 62 16 
BRITISH OVERSEAS ATRWAYS 5 796 870 91 152 
BRITISH WEST INOIAN AIRWA 12 1,048 1,108 95 146 
DAN-AIR 6 14134 12134 100 172 
FINNAIR OY 0 0 on 0 
IRISH INTERNATYTONAL AIRLI 1 176 176 100 20 
KLM ROYAL DUTCH AIRLINES 1 174 231 75 33 
- LAKER AIRWAYS 58) MOW4NE 1 16,1524: 863019 7251 
LOT POLISH AIRLINES 0 0 0:90 0 
LTV JET FLEET CoRP 2 8 16 50 4 
LUFTHANSA GERMAN AIRLINES 0 0 Onn 0 0 
MARTINAIR HOLLAND 0 0 Onan0 0 
NORTH CENTRAL AIRLINES 2 92 147 63 8 
OZARK AIR LINES 0 0 01220 0 
PAN AMERICAN WORLD AIRWAY 0 0 0 oO 0 
SAS SCANDINAVIAN AIRLINES 0 0 0 a0 0 
SOUTHERN AIRWAYS 1 80 80 100 5 
TEXAS INTERNATIONAL AIRLI 0 0 0 O 0 
TRANS INTERNATICNAL AIRLI 1 254 254 100 34 
TRANS WORLD AIRLINES 3 416 543 88 48 
UNITED AIRLINES 48 7,840 8,600 91 682 
WIEN AIR ALASKA 2 116 196 59 5 
WORLD AIRWAYS 5 847 15260 67 222 
WRIGHT AIR LINES 1 39 40 98 1 
YUGOSLAV AIRLINES 8 1,055 19392 76 228 
SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 182. 275623 35,940 77 5,300 
GRAND TOTAL 20371 3109938 4024932 77 34,787 


FOR FURTHER 
TELEPHONE (819) 997- 


M. Ro WATSON, CENTRE DES STATISTIQUES DE L*AVIATION, 


INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. R, 
1986 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNAN 
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FULTS 


SUMMARY OF PASSENGER CHARTERS BY CARRIER x 
FLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SEATS AVAILABLE, LOAD FACTORS AND REVENUES 


FORELtGN ORIGIN 
Masthoss | SEATS (CORD, COREG. 


ae AUSUAS 


ORIGINE ETRANGERE 


AVATL.FACTOR( $000) 


SIEGE COEF. REV. 
VOLS PASS. DISP. REMP. ($000) 
(b> TORACE siecese OR 227 
0 0 r) 0 0 
39 6,488 8,027 81 728 
0 0 0 0 0 
3 92 156 59 8 
2 62 26 AB 6 
4 8 cio Bie 25 
0 0 0 0 0 
0 0 ry 0 0 
1 250 250 100 26 
0 0 0 0 0 
1 25 3600" 69 3 
) 0 0 0 0 
28." Te35200 OReTE. MTS 956 
2 64 100 64 10 
86 15,610 19,512 80 1,989 
3 86 1299.67 7 
0 0 0 0 0 
9 438 550 80 37 
2 194 286 668 10 
2 192 AV ths 11 
3 lll Neva | Le 4 
4 715 752 95 83 
13: 83515198 3B 7208) 665 443 
2 303 316 96 35 
6 ee 81340) Alaa 100 142 
1 145 145 100 21 
5 860 880 98 103 
13 83 2,19988 er 79>" 896 366 
60 13,822 16.652 83 1,713 
2 197 336 ©6559 44 
4 18 34 «53 5 
4 5447) 16605 633 109 
2 178 178 100 29 
6 424 494 86 22 
1 26 100 26 7 
3 423 549 77 92 
2 388 388 100 67 
0 0 0 0 0 
4 284 340 84 37 
0 0 0 0 0 
2 333 362 92 30 
3 210 2855 9674 20 
2 145 196 74 5 
0 0 0 0 0 
15 538 600 90 24 
NG Tel T6RN TOGMIeS 363 
189 28.820 35,548 81 3,829 
275 44,430 55,060 81 5,818 
WATSON 


TABLEAU 3. SOMMAIRE DES AF FRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRANSPORTEUR 


VOLS, PASSAGERS, SIEGES OISPONIBLES, 


» AVIATION STATISTICS CENTRE, 
T LE PRESENT TABLEAU, S.V.P, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1986, 


COEFFICIENT DE REMPLISSAGE ET REVENUS 


JoctoscR 1977 10 DECFHNER | 
JocTORRE 1977 A OFCEFHRr | 
TOTAL 
PASS. SEATS LOAU & 
FLTS. TRIPS AVAIL. FACTOR ($C 
LQTAL . 
SIEGE COEF. 8 
VOLS PASS. DISP. REMP. ($6 
174 ' 225848 ,. 2945724 dT vee 
2 52 56 93 
109 2159936 29) 4cuEa aun 
37 3,370 4142 61 
34 1,331 1,768 75 
7 252 342 74 
25 57 207 9.28 
2 32 40 60 
2 76 80 95 
504 494408 63,812 77 3, 
223," 274153  Beyeeteeas aoe 
350 43,683 52,079 84 3, 
251." 234582 28.4265 96a ee 
474 1074296 147,830 73 13,4 
81 34649 4,100 89 
20275 298,925 386,504 77 315 
5 153 205jh5J2 
2 540 540 100 
26 2.185 24423 90 
2 194 266 968 
6 794 946 84 
3 111 132-84 
5 831 940 88 
18 34947 4,590 86 | 
14 1,351 15424 95 
12 21268 24268 100 
1 145 145 100 
6 1,036 1,056 98 | 
14 24373 21523 94 
118 24,238 += 334166 = 73 4 
2 197 336 «59 
6 26 50 52 
4 544 1,660 33 
2 178 178 100 
8 516 641 80 
1 26 100 26 
3 423 549 77 
2 388 388 100 
1 80 60 100 
4 284 340 84 
1 254 254 100 
5 809 905 89 
51 8,050 8,885 9) 7 
4 261 392 67 
5 847 19260 67 2 
16 577 640 90 
24 2,817 4,176 67 & 
371 564443714488 = 79 6 
3555368 4574992 78 4046 
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STATISTICS CANADA, 
COMMUNIQUER AVEC 


Table 4. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination,4th Quarter 1976 and 1977 


Tableau 4. Origine et destination intérieures des passagers aérlens sur vols A horaire Fixe, 4leme trimestre, 1976 et 1977 


APRS SLSGT ON EES ip eet 1977 | 
Rank ‘ City Pair ath Quarter Year-to-Date “4th Quarter. Year-to-Date % Change 
Rang Paire de ville 4ieme trimestre Depuls le début giéme trimestre Depuis le début Variation Z% 
,.U 2 ee ee ae SO eae We, del année fond de l'annacée 
1 Montréal - Toronto 239,720 948, 380 227,890 924,140 -— 2.6 
2 Calgary — Edmonton 119,090 429,420 129,560 478,770 1355 
5) Ottawa — Toronto 133,720 479,760 123,150 487,000 1 US) 
4 Calgary — Vancouver 75,700 291,910 69,240 278,800 ae) 
5 Toronto - Vancouver 65,240 287,170 66,030 288,740 0.5 
6 Edmonton - Vancouver 68,930 265,730 63,470 247,740 Zw (Aats3 
7 Toronto ~ Winnipeg 60,930 233,520 55,380 231,410 — 0.9 
8 Calgary — Toronto 45,780 184,860 46,170 193,160 4.5 
9 Halifax - Toronto 41,070 168,640 38,640 156,640 er ND 
10 Edmonton — Toronto 40,470 150,460 37,730 153), 330 1.9 
ll Thunder Bay — Toronto 39,690 151,630 36,140 151,020 - 0.4 
12 Kelowna — Vancouver 29,390 110,410 32,480 116,560 5.6 
13 Prince George — Vancouver 28,370 102,150 31,460 110,040 had 
14 Vancouver — Winnipeg 31,850 124,100 29,190 117,510 SE} 
15 Montréal] — Québec 30,940 116,930 29,040 115, 390 aa Ese 
16 Halifax — Montréal 28,490 112,480 24,910 103,420 = Bak 
17 Vancouver - Victoria 14,320 55,100 24,340 69,090 25.4 
18 Calgary — Winnipeg 24,720 95,500 23,240 91,640 - 4.0 
19 Montréal — Vancouver 25,270 112,020 23,160 103,540 - 7.6 
20 Toronto — Windsor 23,560 92,300 22,120 88,250 - 4.4 
21 Sault-Ste-Maric — Toronto 23,990 90,140 21,730 84,760 - 6.0 
22 Sudbury — Toronto 23,930 89, 860 20,720 84,630 =— 5.8 
23 Kamloops — Vancouver 16,790 66,880 18,440 69,570 4.0 
24 Edmonton — Fort MclMurray 22,330 84,820 18,420 95,770 209 
25 Edmonton — Winnipeg 20,090 76,640 18,050 72,520 - 5.4 
TOTAL 1,274,380 4,920,810 1,230,700 4,913,440 - 0.) 


Total All Cities 
Total pour toutes les 
villes 2,659,590 10,372,570 2,562, 370 10,265,460 = o).0: 


_—_—_— eee 


Note: The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Fastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. The following events affected the year-to-date figures for 1976 and 
1977: 


1 —A nationwide pilot's strike crippled domestic air service from June 20 to June 28, 1976. 

2 — Canailan Air Traffic Controllers were on strike from August 7th to August ]lth 1977. Work slow-downs and work-to- 
rule hampered services throughout September and October 1977 

3 — Labour problems at Air West from late July 1977 to January 1978 resulted in a division of traffic from Air West to 
Pacific Western Airlines between Vancouver and Victoria. The fact that Air West does not participate in the 0 & D 
Survey and that Pacific Western Airlines is a participant has resulted in a higher than expected increase in traffic. 


Nota: Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines, Québecair ct Transair. Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1976 et 1977: 


1 — Une gréve des pilotes a paralysé les services aériens intérieurs par tout le Canada du 20 au 28 juin 1976. 

2 — Les contréleurs de l'air du Canada ont été en gréve du 7 au 11 Zout 1977. Des ralentissements volontaires et des 
gréves du zéle ont entravé les services durant septembre et octobre 1977. 

3 — Des problémes de main-d'oeuvre au sein de la compagnie Air West entre juillet 1977 et janvier 1978 ont eu pour cffet 


de répartir le trafic d'Air West 4 Pacific Western Airlines entre les villes de Vancouver et Victoria. Le fait que 


la compagnie Air West ne souscrit pas 4 l'enquéte sur l'origine et la destination et que Pacific Western Airlines 
y participe a eu pour effet d'apporter une hausse plus élevée que prévue dans les chiffres du trafic. 


For further {nformation please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986.— Pour de plus amples Informations, privre 
de communiquer avec Mme J.C, Tessier en composant (819) 997-1986. 


TOTAL 
AIRPORTS APRIL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1977 TOTAL — Seuennnmmed _ —— — 
AEROPORTS AVRIL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 15204 14968 16 6234 13 8734 12 
BAIE COMEAU 2347 2668 54 1491 56 1177 50 
BRANDON 7225 6434 38 1930 51 4504 27 
BUTTONVILLE 23584 18038 10 6176 15 11862 8 
CALGARY INTERNATIONAL 19707 14468 17 10675 5 3793 30 
CASTLEGAR 5335 358 60 112 60 246 58 
CHARLOTTETOWN 4298 2577 56 1353 57 1224 49 
EDMONTON INTERNATIONAL 8004 7636 32 4610 18 3026 36 
EDMONTON MUNICIPAL 21228 16703 13 13795 4 2908 38 
FORT ST. JOHN 3814 5875 40 3035 32 2840 40 
FREDERICTON 6537 7470 34 2512 41 4958 24 
GANDER INTERNATIONAL 2907 2608 55 1988 50 620 54 
GRANDE PRAIRIE 4245 4190 49 2626 39 1564 45 
GOOSE BAY 1496 59 1216 58 280 Sif 
HALIFAX INTERNATIONAL 6529 6816 37 4306 22 2510 42 
HAMILTON CITY 22359 21031 5. 6547 ll 14484 3 
INUVIK 2955 2334 57 1682 55 652 53 
KAMLOOPS 9041 7079 35 3607 27 3472 32 
KELOWNA 6433 5567 43 3239 30 2328 43 
LANGLEY 17255 18367 8 5455 16 12912 5 
LETHBRIDGE 6844 4908 47 1923 52 2985 37 
LONDON 16682 18630 Fé 6340 12 12290 is 
MIRABEL INTERNATIONAL 4860 4969 46 3576 28 1393 46 
MONCTON 9597 9869 25 3231 31 6638 18 
MONTREAL INTERNATIONAL 13890 15625 14 15275 3 350 56 
NORTH BAY 6811 7702 31 3499 29 4203 29 
OSHAWA 10729 11730 23 4016 24 7714 16 
OTTAWA INTERNATIONAL 18488 18055 9 7416 10 10639 9 
PENTICTON 4915 $772 42 2474 42 3298 33 
PITT MEADOWS 22377 22094 3 6220 14 15874 2 
PRINCE GEORGE 9417 8119 29 3709 26 4410 28 
QUEBEC 14395 14972 15 8552 9 6420 19 
REGINA 13379 13129 18 5090 17 8039 14 
SAINT JOHN 4795 3502 50 2115 49 1387 48 
SASKATOON 14644 11448 24 4521 19 6927 BEY 
SAULT STE. MARIE 6514 5093 45 2202 47 2891 39 
SEPT-ILES 4627 4906 48 2849 35 2057 44 
SPRINGBANK 19986 13082 19 2916 34 10166 11 
ST. ANDREWS 23192 21779 4 4249 23 17530 1 
ST. CATHARINES 7425 8696 28 2468 43 6228 21 
ST. HONORE 8731 8877 27 2557 40 6320 20 
ST. HUBERT 27454 22844 1 8885 8 13959 4 
ST. JEAN 6384 5819 41 2127 48 3692 31 
ST. JOHN'S 4609 6849 36 2239 46 4610 25 
SUDBURY 7196 5903 39 2697 36 3206 34 
SYONEY 1598 1551 58 975 59 576 55 
THOMPSON 4968 2698 53 Vale) 53 986 52 
THUNDER BAY 8675 9350 26 3820 25 5530 22 
TORONTO INTERNATIONAL 21654 22476 2 21387 1 1089 SI 
TORONTO ISLAND 16512 16778 12 4380 20 12398 6 
VAL D'OR 3360 3073 51 1685 54 1388 47 
VANCOUVER HARBOUR 3575 2761 52 2685 37 76 60 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20021 20100 6 20000 2 100 59 
VICTORIA INTERNATIONAL 16868 17395 1l 9037 ei 8358 13 
VILLENEUVE 11689 12712 20 2286 45 10426 10 
WATERLOO-WELLINGTON 10445 12334 2l 4312 21 8022 15 
WHITEHORSE 7178 7897 30 2678 38 5219 23 
WINDSOR 7021 Tpke re 33 3010 33 4542 26 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12198 11980 22 9170 6 2810 41 
YELLOWKNIFE 6009 5514 44 2421 44 3093 35 
1978 TOWERS 60 TouRS 595226 283293 311933 
1977 TOWERS 59 TOURS 628719 269403 339316 
JAN.TO/A APR./AVR. 1978 CUMUL. 2042215 973727 1068488 
JAN.TO/A APR./AVR. 1977 CUMUL, 2115369 983139 1132230 


S68 
TABLE 5, AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


TABLEAU 5, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 
en re 

AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF GPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D‘*AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


[~ APR. 1978 AVR. | 


® R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CoN 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE C 


THE REPORTING AIRPORT, 


* P~88 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU LtAERONEE TRAVERSE L 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'ACROPG 
DE CONTROLE VEKS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIF Dh L* 
O€ LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


TROL. ZONE FLIGHTS, I.E, FLIGHTS 
ONTROL ZONE TO ANOTHER DESTI 
DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED 


WHICH COMMUNICATE WITH 
NATION WITHOUT LANDING AT 
IN THE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE AROVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEXOQOY, AVIATION 
STATISTICS CENTRE, TELEPHONE (619) 997-1395 - poyR DE PLUS AMPLES RE NSEIGHEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P, COMMUNIOUER AVEC M. J. GEKGOY, CENTRE CES STATISTIQUES 


DE L'AVIATIGN ON COMPOSANT 


(819) 


997-1285, 


A ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-OIRE 
RT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


AEROPORT OE€CLARANT. LES CHICPRES 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor-* 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this edition 
cover a variety of aviation topics and relate to various 
reference periods. A list of the subject-matter treated 
is shown below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available for the most part in 
a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The data in this bulletin are obtained from 
statistical reports collected by the Aviation Statistics 
Centre from commercial air carriers under the authority 
of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone aumber of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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RNG, DES TRANSPORTS ABRIENS AU CANADA 


tique sommaire 


Le Pragene spars renferme les statistiques sur l'activité 
pus i Steg transports aériens au Canada. Les données 
es ce bulletin englobent un nombre varié de sujets 
phe Ant a l'aviation et se rapportent 4 différentes pé- 
riotes“de référence. La liste des domaines spécialisés qui y 
sont traités apparait au bas de cette page. Les chiffres 
contenus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la plu- 


part, publiés plus en détail dans des rapports réguliers établis 
au Centre des statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Les données émises dans cette brochure sont recueillies 
par le Centre des statistiques de l'aviation a partir de décla- 
rations soumises par les transporteurs aériens commerciaux en 
vertu de la Loi sur 1l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro contient un renvol 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 3rd Quarter 1977 


TEN EEEEINNIIEIIE EERE nenanet 


e 
Tableau 3. Statistique des hélicopt@res - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 3 trimestre 1977 


Levels III-IV Carriers 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Unit toll - Transport A taxe UNItalre .....eee se eeeeeeccecccccececccesecees 20 
Charter - Services de fr@tement .....ccescscccccccccccsccsccsscscsessvseces 112,599 
Specialty - Services spécialisés ......cescceceercseccccrvcresscccesesevsere 7,154 
Total revenue - Total, heures payantes .ccrcccccsesccvcesessvescsessevecs 119,773 
Non-revenue — Heures non payantes ..rcccsccccceescevcesseseesecsssssevssesees 3,646 


ee EEnEEEIEEInEEEEEEEEEEEnE 


a 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues - Recettes { 


Unit toll - Transport 4 taxe umitaire ..... sereccccsccccccecsecesccscesees $1000 4 
Charter - Services de frétement .......cceccccccccvacsccesecccesecesccsesos 4 35,020 i 
Specialty - Services spécialisé€s ......eesereccccvccccccscccscecvcrecencces 1,869 | 
Others=sAutr esata ccclninticeis nesses cists barca eve ete sielel sie siete clo sloloie ssielsvers clorinelseles mene. 2,154 | 
Total operating revenues - Total, recettes d'’exploitation ....csescceeece " 39,047 
Expenses ~ Dépenses 
Flying operations - Opérations de vol ...secsecsccscccccscccccscccsecccsces $1000 15,618 
Mainéenance= ENtretlens ccteci cin tie cisco sie ereis ein eluleve ctacainve eleroiei ei cisleleie sletatevecerbieteteye: Mi 8,296 
Other Expenses - Autres dépenses ......ccsececccvcccecccccsrsssccrevvessces . 5,269 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation ...........+e0- " 29,183 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation .......seeseseeeee+ $'000 9,864 
Interest) expense.— InteLr[els paysite cis a siccc-c cistsivieicclerciee sieieis/eisvace ciciee ecisre vite saver SOOO 1,262 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés impdts ..........- $'000 7,749 
Level V Carriers 
Transporteurs du niveau V 
OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D' EXPLOITATION 
Hours Flown - Heures de vol: 
Unit toll - Transport 4 taxe unitaire ..... FD GOS CGO RO OL GOTO GUCOOEC On Ono = 
Charter - Services de frétement .......ccccseccsercccccscccvcrsesecccsveses 7,115 
Specialty - Services spEcialisés .......cccccccccccccccccccvccccrccscsccecs 2,491 
Total revenue =~ Total, heures payantes: ..ccccccccceccccceccecsisecsesccce 6 9,606 
Non-revenue — Heures non payantea = ce occ ociccccccicic cles ccisielc sissies cbisceecicscce¢ 358 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ee ts 


ne sont déposées qu'a la fin de l'année, 


For further information on the above tahle, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385 -- Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. D. Rankin, 
Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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Table 4. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, 3rd Quarter 1977 


Tableau 4. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, 3° trimestre 1977 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statistical ares Hee cnet: arte rt nre inca 
Secteur statistique She ier Se ere Seen See 
Heures des vols Heures des vols tocar Heures es vols Heures Px: vols goes 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 

ci Ainlwiole/eiassieye(e's's\eis stale’ sslsievs 6, o/¢i8Te' 4,056 - 4,056 - - os 
Usaiiele Petaiaieie: tre sisiese vieleiere'c cistelais' eis 3,282 319 3,601 407 - 407 
“Te ee ere 838 663 1,501 204 - 204 
ad sikh clsieisieie! s/s olsia\cloieln(siviw eisieicia tortie 5,958 - 5,958 7 - 7 
Ese! “Gt AS EACH BOON OCOUOND DOT AGOS 340 = 340 = = — 
Dos tele alelers)ore!sje/qjsiele.visieia\siselale/ es 204 36 240 - = = 
Dis Atorelarate nfs Olerersie wieheratey sie vie¥s toler elele 1,041 167 1,208 22 67 89 
S58) acticin) HAOROODOSDOROUOHLOG LSiLS 387 1,502 — ae = 
BAL Anant atarmere ieee ras 7,917 157 * 8,074 326 - 326 
Ne Tiss ate oc Sis ool» sates elaine te 15,927 - 15,927 894 = 894 
Oe OS ESCO ED DOOD OCA OO COLIC 386 3,159 3,545 - 38 38 
CRC” GASES seo duddaDe HpbaeUe Ne 26 byl 77 é = = = 
oe) CRP ON OOK Lo EOD OOLDOOIOD 2,627 273 2,900 168 = 168 
GOW sieielelerereisie.6 s}eleieieie/oiei siecle si6 s)eiets 1,791 368 2,159 539 - 539 
Bet § Osu OOD OD ne COO O00 125 141 266 - - - 
De balgie kneels oslo. ADDS DOCG eaeies = 315 315 - - - 
WED uiaieie averoiaPh ole stein olclietave(aile slave witieis 4,390 10 4,400 180 55 235 
Guless.ce ste eipisteicletsi stoners eletelstare esis = 13 13 - - oo 
Gees ieisisis ccs sis sib s(6in\e 0 s'o'e elelwisisie 4,494 436 4,930 194 27 221 
Daa. ie hiMae. FMA LA ORR 2,213 “gol 3,014 235 14 249 
(RIOT SOL Ora 4 6 ]e/Sieie 6 egies 19 16 35 oF 1 1 
US) GOOD (OGBOO IG COCODOODOOORE 6,606 418 7,024 Uy AE - Leetl 
Srrkimatcts sie okelaie\siers/e vale srsiers cecccece 3,004 888 3,892 317 768 1,085 
(ht BA etnn.4 TO SN OMIOO ONO. ochre 1,398 258 1,656 149 | 39 188 
CAS Geneva, | HUD De riaienevetaletareienti= 2,804 261 3,065 424 = 424 
OG) Boba so bcsodasb aoOdeneen oAc6 3,256 45 3,301 107 3 110 
LISS WG Stat. GOOG AD OOD aoe wees 9,855 566 10,421 625 51 676 
SOMA SBE at 4 oe ce cecrercccvacce 12,296 72 12,368 557 = 557 
UE Bc so omende Deters ss 3 6 eles « 13,660 154 13,814 2,947 11 2,958 
LO ae miviercvole setts sio/ols o/ele'ceiv/e's:s.cfelbieis 1,407 769 2,176 116 a 116 
LO Sitsrsie cise Mecieie oie BOO OHIION SO 56 3,954 364 4,318 415 - 415 
DAs Olio le re iSite eietaisia ie ern)0 sia.6,b\s; ojajasstetets « 44 ies 116 1,549 = 1,549 
OER Lisrsiovereieyensvererersie eocccceorece 115,033 11,179 126,212 12,093 1,074 13,167 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 127,126 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 12,253 Heures des vols spécialisés 


Total 139, 379 Total 


ae a ee a ana 
For further information on the above table, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385 -- Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec 

M. D. Rankin, Centre des statistiques de l’aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 


Table 5. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - September 1977 


Tableau 5. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - septembre 1977 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hé licoptéres des groupes B, C et D, 
agers set dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
egeiaes a 4,000 livres a 4,000 livres 
pec heur stetle eS Charter hours Specialty hours Charter, hours Specialty hours 
5 ts Total ms Total 


Heures des vols Heures des vols Heures des vols Heures des vols 


d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 


iL cree wicteto elticiersisiein:dic/ovateletatoier sieht 8,597 - 8,597 = = cp 
VBA QEdOb Oe) COO SOU ONOOIISU DIO 6,736 319 7,055 880 = 880 
2 iNoadibedian Mberabsandis eee 2,303 1,600 3,903 366 - 366 
De Livers stelslelelotaieis/eleiels ateleforeterelelsnelers 13,598 48 13,646 8 = 8 
J 52 Teielaves tie ieretatolert eis (areiorele siexevareteloee 484 = 484 ~ — i 
<3 si ite wi ol bcsiaye toner tersiaio (c/s) \slersie (a Corrs 574 91 665 — se — 
DAs esreaetae ns cis\cteichelerro meets 4,687 1,131 5,818 TOO meas 79 179 
DSiteraisreraidiadielele sie eleve oveccceccves 1, 208 15175 2,383 2 5 7 
ENS AD OH OOCaO osesvevesve eeeees 14,949 468 15,417 749 ae 749 
EJAI/ it HOG UGOLOAOUDE TDC OIOCN C0 30, 602 - 30,602 1,329 3 1,332 
Ge Mile lofoqaves a ot eves ele) sieeterevorbicesleletay che ate 1,192 8,626 9,818 - 7 65 Nao 4 
LU sien elsieierstebeics’ietehelels oiatele tere atte 70 621 691 = S a 
lave Sine siolele/oie vicierels cielo. c(eleisrereletoretstere 6,892 1,087 7,979 289 - 289 
WG Ware sietohers ateveisjeterela clare aterelers(ose/3% 3,168 773 3,941 889 9 898 
DS csliweysvave-al sin sheiesstislaisiess,s 6!s+s) svo\s oes 909 289 1,198 - 58 58 
Cy Ae,» SRR EPR eons Ber. c 8 1,080 1,088 _ - - 
5. She cwissceele-« Ac be nanvedooudus 12,031 28 12,059 439 79 518 
Et retain Sralel ele ejelavelerexe|a.e) orcece 74 98 172 28 - 28 
Gln srotatetoneieiaralatersia else sioKetelolotehoterere 8,432 1,222 9,654 503 154 657 
Lot oniecoue Gonn wisieielsielareveistelererciets 4,195 2,392 6,587 380 14 394 
Dia uroiete ele oleae ever shale overecaisteletele sy ae 49 171 220 - 4 4 
Waid Folate veto. a/S idVe\ «aie e: 0° 8) o(e erevevatevetavere 13,014 1,016 14,030 2,918 12 2,930 
Gislin sevaisiaysl ss orclotelalearcvoteterctore seteere 5,261 2,148 7,409 1,489 1,098 2,587 
Bisi2 Hicrarsteiaiolors oloieislcteielerecote wieclsla tere para eh 1,222 3,373 211 46 257 
Ook) pSescosdesaanooucoagedac dee 4,482 905 5,387 450 - 450 
RE Ot Ree em 5,710 ss 5,765 287 9 296 
ysl yey tod at Fi Sad biersvelorsleventeveloetetere 16,352 1, 258 17,610 1,410 279 1,689 
CU: God pedu CUB Or ANDO NE HO GuoC 17,860 385 18,245 789 8 797 
EO SET a ielocersareis lore eisicicieielseisisi> sla sekareis 21,608 | 239 21, 847 4,463 434 4,897 
LO GZ crolaleteietalettisyslsieie\o/ sere cislovsiotnieteitee 1,916 902 2,818 72 = 172 
MOSS marstele isis nie cleocelersieierereis:< svaperetetole 7,900 479 8,379 857 = 857 
OS . Of r vateloverelotspatasictsisteleipiele clstere tae tev 236 130 366 3,052 = 3,052 
Total G2..t7n euatole e\/erovelotaveletererotere 217,248 29,958 247,206 22,067 2,356 24,423 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 239,315 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 32,314 Heures des vols spécialisés 


Total 271,629 Total 


For further information on the above table, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385 -- Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec 
M. D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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Table 5. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, Fourth Quarter 1977 


Tableau 5. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, quatriéme trimestre l* 


Levels III-IV Carriers 


— 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Unie toll — Transport a itaxen urd ta deme nites siete slereretole sveleteteketsrmenchclete sien nc ois aie ete 40 
Charter - Services de frétement .......... SB alc eue oueiacersiei Mintel sremetohenere:sueleye staue stsrers 42,479 
Speciality) —eServiCes Spec hadi SOGi crs atalehel=leistelerere (ele ols ols) s)eitialolehedelaleisie/atelelele’ elicierels 4,859 
Total nvevenuer— Lotal, sneuvres, payanmkes eo ctetetecis) sie cies @leleleleleteraietalel olshaleleiicis/c\c, «le 47,378 
Non-revenue - Heures non payanteS ......-.cseeee0eee Hig Ooia.c Obit ood GUOate De OoInIOIS 3,194 


a 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues — Recettes 


Unit. toll —wlransport a taxeyuniteairmewe..5.. 5... ESPEN OOLES OA AO DOO UDO EOI) eS HOKOI0) 7 
Charter - Services de frétement ....... Uh ai halies's) sl ha uevecaReusie oR re beneeh teas oie elater bierabevois f 14,762 
Spectalitye—» Ser vilceSnsSpec Lal aGesme simmer: sic slsros wives is stele Stetoeasterstelehsneneisttels fetes ae if Le 36a 
Opher t= eAukres! asec wine sae este wie NSIS SPECS shee: si sites @ BPE) OG GSS Oop or oreo i 1,294 

Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation ............... u P7424 


Expenses - Dépenses 


Biyimel operations ys Operatdomsmder VOlllereis: +. sss, <)els/s os /s aie sete tatsiels)orllepictats (e's ou anOOO 4,317 
Magintenanee: —gRNtretdiem, jai terctersemeretece tee: cveyel<ieia c o.5) 4a ee (e: ecalreterclMetebe olie tel ell one oHeRals Mitek iM 10,169 
Other Expenses — Autres dépenses ...... SEO ERO OO OCIS Enid SS TOGO DIR OST UBIO OOe M4 5,546 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation ............ sas i 20, 032 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation ...............-.-. $'000 2,608- | 
Interest expenser= INterets) payesi Hs stues osc visyaeisisleice sis estes Oathehiegieilsiewsrces, 9 OOO 1,784 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés impots ........... $'000 2,539- 


= 


Level V Carriers 


Transporteurs du niveau V 


OPERATING STATISTICS — STATISTIQUE D'EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: : | 


UiitiwtollaA—Eiransport ay taxes Undita lire, «<> losin stere oi saye olevede alae stereaaier eas eerets: eerie - 
Chanter, — Services delfretement: 28 feiss csieeis wie vlsisiecore ois) siete Settee aiviotelsiacevene's 4,569 
Speckaleya-tsenvices special RSCSMA iter. stereo ais siicrasel siclioatel ef otelsiaiaveua eelousteemetetene ovate ous 2,174 
Hotalwneventer— lOtal Neues | Ppayailtes me tenevein sersbeleerslclelewreret: atetemicletsietele ie s/5 0h 6,743 
Non=revenue, —wHeures NON!) Pay AaNEeS: sav siereisss ce siele. 000s oless erslerare olta< oie ote loishs amie: steps, s le 6e.'e 307 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant 1'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385 -- Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. D. Rankin, 
Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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Summary Statistics 7, co. Statistique sommaire 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian air 
transport industry. The statistics presented in this 
edition cover a variety of aviation topics and relate 
to various reference periods. A list of the subject- 
matter treated is shown below on this page. The data 
conteined herein are preliminary and are available, 
for the most part, in a more comprehensive form from 
e series of regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collect- 
ed from a variety of sources. Aircraft movement sta- 
tistics in Tables 1 and 2 are captured through daily 
traffic records completed by air traffic controllers at 
airports with Transport Canada operated control towers. 
Data in Tables 3, 4 and 5 are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics Centre 
from commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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Le“prégent numéro renferme les statistiques sur l'acti- 
vité des transports aériens au Canada. Les données présentées 
dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets se ratta- 
chant 4 l'aviation et se rapportent a différentes périodes de 
référence. La liste des domaines spécialisés qui y sont traités 
apparait au bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont, pour la plupart, publiés plus 
en détail dans des rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin proviennent de 
différentes sources. Le captage des données sur le mouvement 
des aéronefs aux Tableaux 1 et 2 s'effectue par l'entremise de 
rapports quotidiens complétés par les contréleurs de l'air aux 
aéroports dotés d'une tour de contréle de la circulation aérienr 
de Transports Canada. Par contre, les données des Tableaux 3, 

4 et 5 sont recueillies par le Centre des statistiques de l'avie 
tion 4 partir de déclarations soumises par les transporteurs 
aériens commerciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére de vous reporter au bon renvoi 
lorsque des renseignements supplémentaires sont requis sur le 
sujet en cause. 
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TABLE 1. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


TABLEAU 1. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


-AFROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JUNE 1978 JUIN 


TOTAL 
AIRPORTS JUNE | GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
= 1977 TOTAL — = = ey kis 
AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 16382 14,734 19 5,970 17 8,764 11 
BAIE COMEAU 2629 2,880 55 2,098 52 782 53 
BRANDON 6762 4,504 48 1,910 56 2,594 33 
BUTTONVILLE 31198 23,829 4 7,405 11 16,424 3 
CALGARY INTERNATIONAL 19551 18,494 TH 13,688 5 4,806 23 
CASTLEGAR 3274 3,406 52 1,600 57 1,806 44 
CHARLOTTETOWN 2040 2,368 60 1,532 58 836 52 
EDMONTON INTERNATIONAL 7391 7,057 35 4,735 23 2,322 38 
EDMONTON MUNICIPAL 18735 19,194 10 16,860 3 2,334 37 
FORT ST. JOHN 5533 7,035 36 3,709 34 3,326 30 
FREDERICTON 4765 6, 736 37 3,132 43 * 3,604 27 
GANDER INTERNATIONAL 3374 4,488 49 3,420 39 1,068 51 
GRANDE PRAIRIE 5042 4, 688 47 3,497 38 1,191 49 
GOOSE BAY - 2,387 59 1,939 55 448 55 
HALIFAX INTERNATIONAL 5426 7,242 34 4,600 26 2,642 32 
HAMILTON CITY 25416 21,715 7 Tigvany) 12 14,498 7 
INUVIK 4508 2,939 54 2,675 47 264 57 
KAMLOOPS 9483 9,541 27 5,485 20 4,056 26 
KELOWNA 4829 6,408 39 3,964 33 2,444 35 
LANGLEY 19626 22,059 6 6,685 16 15,374 5 
LETHBRIDGE 6086 5,378 41 3,264 40 2,114 42 
LONDON 15597 16,645 16 6,803 15 9,842 11 
MIRABEL INTERNATIONAL 4668 4,929 45 3,539 37 1,390 47 
MONCTON 8742 10,438 25 3,669 35 6,769 17 
MONTREAL INTERNATIONAL 13807 16,041 17 15,825 4 216 59 
NORTH BAY 7179 10,229 26 4,636 25 5,593 20 
OSHAWA 11040 11, 562 24 4,336 30 7,226 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 19837 15,534 18 8,429 10 7,105 15 
PENTICTON 6665 5,442 40 3,160 42 2,282 39 
PITT MEADOWS 27a 25,480 3 7,068 13 18,412 1 
PRINCE GEORGE 9119 8,932 30 5,396 21 3, 536 29 
QUEBEC 10889 12,870 22 8,556 9 4,314 24 
REGINA 13350 14,044 20 7,067 14 6,977 16 
SAINT JOHN 2701 2,650 56 2,006 54 644 54 
SASKATOON 12067 11,637 23 5,907 18 5,730 19 
SAULT STE. MARIE 4385 4,329 50 2,180 57 2,149 41 
SEPT-iLES 5568 5,203 43 3,543 36 1,660 45 
SPRINGBANK 18341 19, 632 9 4,415 28 15,217 6 
ST. ANDREWS 21329 19,987 8 4,463 27 15,524 4 
ST. CATHARINES 9062 6, 668 38 2,454 50 4,214 25 
ST. HONORE 6818 3,070 53 1,186 59 1,884 43 
ST. HUBERT 25143 26,292 1 9,606 8 16,686 2 
ST. JEAN 6554 5,240 42 2,726 46 2,514 34 
ST. JOHN'S 4922 9,229 28 2,962 45 6,267 18 
SUDBURY 6955 4,889 46 2,649 48 2,240 40 
SYDNEY 1346 2,453 57 1,098 60 1,355 48 
THOMPSON 5508 4,036 51 2,500 49 1,536 46 
THUNDER BAY 6291 7,682 32 4,094 31 3,588 28 
TORONTO INTERNATIONAL 21380 23,746 5 22,588 2 1,158 50 
TORONTO ISLAND 18097 18,433 12 5,550 19 12,883 9 
VAL D'OR 2869 2,445 58 2,010 53 435 56 
VANCOUVER HARBOUR 4924 4,942 44 4,718 24 224 58 
VANCOUVER INTERNATIONAL 24632 25,558 2 25,457 1 101 60 
VICTORIA INTERNATIONAL 17244 18, 202 13 10,610 7 7,592 13 
VILLENEUVE 13261 16,875 14 2,994 44 13,881 8 
WATERLOO-WELL INGTON 11286 16,841 15 5,025 22 11,816 10 
WHITEHORSE 8112 9,164 29 4,046 32 5,118 21 
WINDSOR 7877 8,155 31 3,209 41 4,946 22 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13246 13,698 21 11, 340 6 2,358 36 
YELLOWKNIFE 7010 7,519 33 4,399 29 3,120 31 
1978 TOWERS 60 TOURS 647,803 337,604 310,199 
1977 TOWERS 59 TOURS 636, 983 318,992 317,991 
JAN.TO/A JUNE/JUIN 1978 CUMUL. 3,335,177 1,628,333 1,706,844 
JAN.TO/A JUNE/JUIN 1977 CUMUL. 3,419,809 1,613,858 1,805,951 


NOTE: DATA FOR RUNWAY 88 (THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS) ARE NOT INCLUDED IN THE ABOVE TOTALS. 


NOTA: LES DONNEES DE LA PISTE 88 (VOLS TRAVERSANT LA ZONE DE CONTROLE) NE SONT PAS COMPRISES DANS LES TOTAUX SUSMENTIONNES. 


pt ee i ae A ae of eR ee ed 
FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS CENTRE, TELEPHONE 


(819) 997-1385 — POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES 
STATISTIQUES DE L'AVIATION EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


1978 
1977 


JAN TO/A JUL 
JAN Toss gut 
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TABLE 2. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 2, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


O20 RATS Cs Tee 
TOTAL ,. 
AIRPORTS ithieere GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 
— 1977 TOTAL 
AERIPORTS JULL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-8b 

ABECTSFORD 13762 12389 26 5968 19 6421-21 585 
BATE CIMEAU 2597 3575 57 2151 55 1424 51 121 
BR ANCON 12942 8262 34 2276 54 5986 20 340 
BUTTONVILLE 24896 23753 4 7717 12 16036 4 505 
CALGARY INTERNATIONAL 18189 1752008 el 13418 5 4102 28 619 
CASTLEGAR 4154 3107 58 1619 58 1488 50 68 
CHARLOTTETOWN 3857 4543 52 2411 53 2132 42 82 
EOMONTON INTERNATIONAL 7682 7729 37 5252 24 24um 39 1577 
ECMCNTON MUNICIPAL 17538 18688 12 16645 3 2043 43 673 
FIRT ST. JIHN 5372 6722 42 3941 39 2781 36 235 
FREUERIC TON 8600 8358 32 3298 44 5060 22 321 
GANDER INTE2NATIONAL 4107 5043 49 3481 42 1562 46 170 
GOCSE BAY 2 5000 50 3493 41 1507 49 63 
GRANDE PRAIRIE 4445 5836 45 4288 33 1548 47 353 
HALIFAX INTERNATIONAL 9702 8527 33 4875 28 3652 31 283 
HAMILTON CITY 20901 22200 8 6437 16 15763 5 759 
INUVIK 5270 3639 56 3149 = 45 490 56 979 
KAMLOSPS 8710 10282 829 6141 18 4141 30 210 
KELOWNA 5798 7310 40 4451 31 2859 35 404 
LANGLEY 20815 19063 13 6550 15 12513 LY 263 
LETHBRIDGE 5671 5915 44 2976 3= 47 2939 34 344 
LONCOV 16743 19723 10 6971 13 12752 9 745 
MIRABEL INTERNATIONAL 4174 4467 53 3550 40 917 54 1921 
MONCTON 12753 12173 22 4011 37 8162 17 359 
MONTREAL INTERNATIONAL 14495 16256 20 16038 4 218 59 2243 
NORTH BAY 14947 18056 =16 5568 22 12488 10 233 
OSHAWA 11669 11900 925 4524 30 7376 «8619 980 
OTTAWA INTERNATIONAL 18363 19504 11 7937 10 11567 «14 437 
PENTICTON 6404 6260 43 4046 36 2214 3=41 303 
PITT MEADOWS 32879 29345 2 7750 1l 21595 1 821 
PRINCE GEIRGE 9352 8739 31 6223 17 2516 38 167 
QUEBEC 15036 14765 21 9495 9 5270 23 761 
REGIVA 16035 18416 15 6794 14 11622 13 92 
SAINT JOHN 4334 4107 55 2579 Si 1528 48 161 
SASKATION 12081 10696 827 5912 20 4784 25 114 
SALLT STE. MARIE 4283 4632 51 1921 57 2711 37 49 
SEPT-ILES 5333 5509 46 4181 34 1328 52 892 
SPR INGBANK 16639 18495 14 4368 32 14127 7 469 
ST. ANDREWS 27728 22296 7 5226 25 17070 3 187 
ST. CATHARINES 7460 7452 39 2495 52 4957 24 536 
ST. HONORE 6026 10602 28 1563 59 9039 16 215 
ST. HUBERT 30805 32833 1 11429 7 21404 2 593 
ST. JEAN 11927 12000 24 4060 35 7940 18 722 
ST. JOHN'S 4278 inet, CA 2953 48 4174 29 213 
SUCBURY 8880 5225 48 2884 49 2341 40 486 
SYONEY 2572 2038 60 1358 60 680 55 21 
THOMPSON 5395 4255 54 2623 50 1632 45 138 
THUNDER BAY 7907 7552 38 3974 38 3578 32 378 
TCRCONTS INTERNATIONAL 21322 23334 5 22229 2 1105 53 2444 
TORCNTI ISLAND 16715 19949 9 5736 8621 14204 6 1CO1 
VAL C98 3186 2561 59 2140 56 421 57 170 
VAYCOLVER HARBOLR 4938 5450 47 5145 26 305 58 1407 
VANCOUVE2 INTERNATIONAL 25029 26294 3 26202 1 92 60 2897 
VICTIRIA INTERNATIONAL 21630 22987 6 12096 6 10891 15 2338 
VILLENEUVE 14513 16648 19 3008 46 13640 8 382 
WATERLIO-WELLINGTON 11993 16659 18 4815 29 11844 12 458 
WHITEHIRSE 8444 9908 30 5328 23 4580 26 68 
WINCSOR 7855 7666 36 3298 43 4368 27 249 
WINNIPEG INTERNATICNAL 12557 12121 23 10295 8 1826 44 436 
YELLIWKNIFE 8132 8189 35 5087) 27 S102umEsS 69 

TOWERS 60 TOURS 713641 356349 357292 

TOWERS 59 TOURS 689820 330227 359593 

1978 CUMUL. 4053174 1984490 2068684 

1977 CUMLL. 4109629 1944085 2165544 


* R-@8 (RUNWAY-88) ARE THRCUGH CCNTRCL ZONE FLIGHTS, 


T.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THe REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE'NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVER 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


SE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
ROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


ee 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J, BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, TELEPHONE (819) 997-1385. - POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, 
S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M, J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION EN COMPOSANT 
(819) 997-1385, 


Se 


Table 3. Operating, Financial and General Statistics of the Canadian Commercial Aviation 
SE 


Tableau 3. Statistique d'’exploitation, financiére et générale sur l'aviation commerciale au Canada 


LOT Se=e 1977, 
1976 1977 


Number of Canadian commercial air 


Nombre de transporteurs aériens commer< 


CALELERS) Givectts Pesaro es sxsvar tes ans 574 632 676 au Canada 
Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les tre 
Canadian commercial carriers: porteurs commerciaux canadiens: 
PEXeG=witpy leialsiort cise olslc sacle emneiete 3,288 3,579 3,826 A voilure fixe 
HEMPEGD LOLS Te metsicis siciateslsietonne siete 595 628 687 Hélicoptéres 
Z Operating Statistics aL Statistique d'exploitation 
Unit Toll Services Services a taxe unitaire 
Total revenues .......... . $ 1,417,240 1,550,779 1,759,796 Recettes totales 
Hours LLOWN cc cece cc ces 6 ateverots 655 643 637 Heures de vol 
Passengers carried ...... oe. Low 17,991 18,859 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 539,999 569, 785 575,798 Marchandises transportées (en li 
Passenger-miles ....... stipes 15,656,938 16, 268, 718 L722 5643 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ........ 1,565,694 1,626,872 1,712,284 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ............ (OSV TT) 470, 632 466,951 Marchandises, tonnes-milles 
Total ton-miles ......... 5 2,001,471 2,097,504 2,179,235 Total, tonnes-milles 
Charter Services Services d'affrétement 
Total revenues ........ Noi 357, oL2 358,402 426,601 Recettes totales 
Hours flown Weisc.s.0 ae cls. o/e¥e meats 895 897 993 Heures de vol 
Passengers carried ......... 2,742 3, 002 3,459 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 362,972 309,416 417,527 Marchandises transportées (en li 
*Passenger-miles ....... state ehe 3,928,819 4,098,114 4,955,716 *Passagers-milles 
*Passenger ton-miles ....... : 392,882 409,811 495,572 *Passagers, tonnes-milles 
*Goods ton-miles ........ Om 94, 384 63, 818 71,482 *Marchandises, tonnes-milles 
<eelotal ton-mi Les dsc cette ate 487, 266 473,629 567,054 * Total, tonnes-milles 
Specialty Services Services des vols spécialisés 
Total revenues ........... $ 48,994 61,755 70,335 Recettes totales 
Hours flown ........ teleteletetate 837 851 871 Heures de vol 
II Financial Statistics II Statistique financiére 
Total operating revenues . $ 1,891, 307 2,057,647 2,358,293 Recettes totales d'exploitation 
Total operating expenses . $ 1,822,872 2,002, 319 2,214,450 Dépenses totales d' exploitation 
Total operating income Revenu total d'exploitation 
(GHOBS) fa slehtete < skees b sitters 68,435 55,328 143,843 (perte) 
Net profit (loss) ...... xe 3 (6,795) (15,788) 39,402 Bénéfice net (perte) 
TotalVassetstisce sie cs.s 005 s2$ 2,260,883 2,112, 200 2230 as Ly Total de l'actif 
III *General Statistics III *Statistique générale 
Personnel Personne? 
Number of employees ........ 40.3 40.0 3955) Nombre d'employés 
Salaries and wages ....... $ 603,691 669,971 739, 831 Traitements et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbomruel a (gals \wictcwces cise x5 1/87) 724,236 722, 364 Pour turbo-moteurs (gal.) 
Turbo fuel value ..... ore: Sheil 7/225} 348, 352 396,134 Valeur 
Gasolinen(gal.) sss eeeen. 18,598 17, 684 18, 296 Essence (gal.) 
Gasoline value ........... $ 12,850 135523 15,473 Valeur 
* Figures available for levels I-IV carriers only. — Chiffres disponibles pour transporteurs des niveaux I 4 IV seulement. 
( ) Negative values. — Valeurs négatives. | 
Note: For historical data 1963 to 1973, please refer to Volume 7, No. 61 of this Bulletin. Year 1974 appears in Volume 9, 
No. 19. 
Nota: Pour les données chronologiques de 1963 4 1973, S.V.P. vous reporter au Volume Wes N° 61 du présent bulletin. L'année 


1974 apparaft au Volume 9, N° 19. 
a ae Et 
For further information on the above table, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-13 


— Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau priére de communiquer avec M. D. Rankin, Centre des statistiques 
l'aviation en composant (819) 997-1385. 


Table 4. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - lst quarter 1977 and 1978 


bleau 4. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols A horaire fixe - bh trimestre 1977 et 1978 


SS SRE SS eR RS a a a ies ee ee ne 


1977 Year-to-date 1978 Year-to-date % change 
ea, oe lst quarter - lst quarter = - 
= Depuis le - Depuis le Variation Z 
Paire de ville 1° trimestre début de l'année 1 trimestre feput ie l'année 
Ly Spe GE MRC ARNE SS PSCC TC ca ee ee eee 

Montréal - Toronto 238,590 238,590 232,220 232,220 — 2.7 
Ottawa - Toronto 2315320 131,320 133,620 133,620 1.8 
Calgary - Edmonton 118,670 118,670 130,040 130,040 9.6 
Calgary - Vancouver 61,410 61, 410 ~ 65,400 65,400 6.5 
Edmonton - Vancouver 53,930 53, 930 58,150 58,150 7.8 
Toronto - Vancouver 48,950 48,950 53,680 53, 680 9.7 
Toronto — Winnipeg 46,370 46,370 46,110 46,110 —- 0.6 
Calgary - Toronto 34,640 34,640 39, 380 39, 380 Sis 
Montréal - Québec 32,840 32,840 36,460 36,460 TG 
Thunder Bay — Tororito 33,400 33,400 35,620 35,620 6.6 
Halifax - Toronto 29,930 29,930 33, 320 33,020 LS 
Edmonton - Toronto 275270 27,270 31,970 31,970 BWho?4 
Kelowna - Vancouver 23,910 23,910 30, 360 30, 360 27.0 
Prince George - Vancouver 25,180 25,180 27,560 27,560 VEE 
Montréal - Saguenay 17,950 17,950 25,550 25,550 42.3 
Vancouver - Winnipeg 23,660 23,660 24,720 24,720 4.5 
Halifax - Montréal 23,900 23,900 24,170 24,170 oak 
Toronto — Windsor 23,460 23,460 23, 380 23,380 - 0.3 
Sudbury - Toronto 23,420 23,420 23,190 23,190 — FeO 
Calgary - Winnipeg 20,890 20,890 22,090 22,090 Sy 7/ 
Montréal - Vancouver 18,820 18,820 21,650 21,650 150 
Edmonton - Fort McMurray 26,710 26,710 20, 250 20,250 — 24.2 
Sault Ste. Marie - Toronto 20,670 20,670 i 19,840 19,840 — 4.0 
Calgary - Regina 15,630 : 15,630 18,120 18,120 15.9 
Québec - Toronto 17, 360 17, 360 18,080 18,080 4.1 

Total 1,138,880 1,138,880 1,194, 930 1,194,930 4.9 


. All Cities — Total pour 
ites les villes 23.2975 300 2,257, 350 2,460, 960 2,460, 960 9.0 


ee ee eee 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


The percentages shown above are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. ) 
There was a 9.0% increase in pure domestic Origin and Destination passengers in lst quarter figures for 1978 over 


comparable data for 1977. The data for the first quarter of 1977 over the first quarter of 1976 showed a decrease 
Dr 4.62. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les pourcentages calculés ci-haut proviennent des données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 
trimestre a4 l'étude. 


On constate une augmentation de 9.0% dans les statistiques d'origine et destination des passagers sur vols entiérement 
domestiques entre les données du premier trimestre 1978 et les données comparables pour 1977. Le premier trimestre de 
1977 montrait une baisse de 4.6% comparativement au premier trimestre de 1976. 


rther information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986 — Pour de plus amples informations, priére 
muniquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 


Salis 


Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, lst Quarter 1977 and 1978 


Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 1 trimestre 1977 et 


oN ee 


1977 1978 
Rank Gity Pair lst Quarter Year-to-Date lst Quarter Year-to-Date % Change 
Rang Paire de Ville too trimestre Depuis le début is trimestre Depuis le début Variation 
de l'année de l'année 

1 Toronto — New York 105,760 105,760 114,030 114, 030 7.8 
2 Montreal — Miami 106,170 106,170 99,750 99,750 —- 6.0 
3 Montreal — New York 67,200 67,200 80, 210 80, 210 19.4 
4 Toronto — Miami 59,700 59,700 69, 200 69, 200 15.9 
5 Toronto — Tampa/St. Petersburg 61,250 61,250 61,850 61,850 1.0 
6 Vancouver — Honolulu 38,740 38,740 45,000 45,000 16.2 
7 Toronto — Chicago 38,060 38,060 41,690 41,690 9.5 
8 Montreal — Fort Lauderdale 36, 960 36,960 41,000 41,000 10.9. 
3 Toronto — Los Angeles 30, 640 30, 640 34,630 34, 630 13.@ 
10 Vancouver — Los Angeles 34,720 34,720 335.500 335550 — 3.4 
11 Toronto — Honolulu 26, 000 26, 000 31,920 31,920 22. 8 
ty Montreal — Boston 22,670 22,670 23,970 23,970 5.7 
13 Toronto — Boston 19,870 19,870 21,010 21,010 5. i 
14 Vancouver — San Francisco 20,850 20,850 20, 530 20,530 — 1. 
15 Toronto — Fort Lauderdale 24,580 24, 580 20,090 20,090 — 18.3 
16 Montreal — Tampa/St. Petersburg 15,520 15,520 17,370 17,370 Lg 
17 Calgary — Las Vegas 14,440 14,440 16,260 16,260 12.6 
18 Toronto — Detroit/Ann Arbor 14,650 14,650 16,010 16,010 9.33 
19 Calgary — Los Angeles 16,940 16,940 15,760 15,760 - 7.0, 
20 Calgary — Honolulu 9,090 9,090 153250 15,250 67.8 
Pal Montreal — Chicago 13,220 13,220 14,880 14,880 12.6% 
22 Toronto — San Francisco 17,730 17,730 15530 15,2130 _ 14.7 
23 Toronto — Cleveland 13,470 13,470 14,620 14,620 8. om 
24 Toronto — Las Vegas 9,370 9,370 14,120 14,120 50.7 
25 Toronto — Washington/Baltimore 13,450 13,450 14,070 14,070 4.6 
TOTAL 831,050 831,050 891,900 891,900 7.4 

Total All Cities — | 

Total pour toutes les 

villes 1,614,530 1,614,530 1,788,720 1,788,720 10.8 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers) 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carrie 
report. The sets of data are merged and a composite Canada — U.S.A. O & D picture of scheduled air services is 01 


The following events affected the year-to-date figures for 1977 and 1978: 


1. Hughes Airwest introduced a new service between Calgary and Las Vegas on January 15, 1977. 

2. CP Air introduced a direct Calgary — Honolulu service on December 16, 1977. 

3 The scheduled Toronto — Las Vegas Origin and Destination passengers rose by 50.72% in the first quarter of 1978) 
comparable data for 1977. However, the International Air Charter passengers between Toronto and Las Vegas dec: 
by 54.4% for the same period. The diversion of traffic from charter to scheduled services was a result of new 
discount fares on the scheduled services. 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére & pré: 
un tableau combiné de l'‘origine et de la destination des passagers aériens dans les vols 4 horaire fixe effectués 
le Canada et les Etats-Unis. 


Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1977 et 1978: 


1. Hughes Airwest a instauré un nouveau service entre Calgary et Las Vegas le 15 janvier 1977. 

2. CP Air a instauré un service direct entre Calgary et Honolulu le 16 décembre 1977. 

3 Le nombre des passagers d'origine et destination dans les vols 4 horaire fixe entre Toronto et Las Vegas a 
augmenté de 50.7% entre le premier trimestre 1978 et la méme période de 1977. Cependant, le nombre de passage 
dans les services affrétés internationaux entre Toronto et Las Vegas a diminué de 54.4% durant la méme période 


La déviation des vols d'affrétement vers ceux 4 horaire fixe est due aux nouveaux tarifs réduits des vols A 
horaire fixe. | 


| 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. — Pour de plus amples informations, 
priere de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical infor- 


mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented in this issue cover 
a variety of aviation topics and relate to various 
reference periods. 
is shown below on this page. 
are preliminary and are available, for the most part, 
in a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collected 


from a variety of sources. Data in Tables 1, 2, 3 and 
4 are obtained from statistical reports collected by 
the Aviation Statistics Centre from commercial air car- 
riers under the authority of the Aeronautics Act. 
Aircraft movement statistics in Table 5 are captured 
through daily traffic records completed by air traffic 
controllers at airports with Transport Canada operated 
control towers. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur l'acti- 
vité des transports aériens au Canada. Les données présentées 
dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets se ratta- 
chant &@ l'aviation et se rapportent & différentes périodes de 
référence. La liste des domaines spé&cialisés qui y sont traités 
apparait au bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont, pour la plupart, publiés plus 
en d&étail danse des rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin proviennent de 
différentes sources. Les données aux tableaux 1, 2, 3 et 4 
sont recueillies par le Centre des statistiques de l'aviation 
& partir de déclarations soumises par les transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique. Par contre, 
le captage des données sur le mouvement des aéronefs appa- 
raissant au tableau 5 s'effectue par l’entremise de rapports 
quotidiens complétés par les contrdleurs de l'air aux aéroports 
dotés d'une tour de contréle de la circulation aérienne de 
Transports Canada. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 


montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garangiudes données. Priére s.v.p. de vous reporter au 
bon repyot Lorbae des renseignements supplémentaires sont 
requié sur le suj@t en cause. 
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Tableau 3. Origine et destination intérieures des paseagers aériens sur vols & horaire fixe - 2 


hs 


Table 3. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 2nd quarter 1977 and 1978 


City Pair 


Paire de ville 


Montréal - Toronto 
Ottawa - Toronto 

Calgary ~- Edmonton 
Toronto - Vancouver 
Calgary - Vancouver 
Edmonton - Vancouver 
Toronto - Winnipeg 
Calgary - Toronto 
Edmonton - Toronto 
Thunder Bay - Toronto 
Halifax - Toronto 
Vancouver - Winnipeg 
Montréal - Vancouver 
Prince George - Vancouver 
Montréal - Québec 
Kelowna - Vancouver 
Halifax - Montréal 
Toronto - Windsor 
Sudbury - Toronto 
Calgary - Winnipeg 

Sault Ste-Marie - Toronto 
Ottawa - Vancouver 
Edmonton - Fort McMurray 
Calgary - Montréal 
Edmonton - Winnipeg 


Total 


Total All Cities — Total pour 
toutes les villes 


ss ner 


Note: 


Nota: 


2nd quarter 


giéne trimeatre 


250,180 
132,880 
120,860 
74,680 
72,140 
62,310 
64,130 
49,270 
39,520 
43,620 
39, 630 
29,850 
27,690 
26,920 
29,610 
31,110 
27,710 
22,520 
21,990 
24,340 
21,740 
18, 330 
27,810 
19,660 
19, 370 


1,297,870 


2,675,350 


197 


Year-to-date 
Depuis le 
début de l'année 


488,770 
264,200 
239,530 
123,630 
133,550 
116, 240 
110,500 
83,910 
66,790 
77,020 
69, 560 
53,510 
46,510 
52,100 
62,450 
55,020 
51,610 
45,980 
45,410 
45,230 
42,410 
30, 860 
54,520 
31,100 
35,670 


2,426,080 


4,932,700 


2 


1978 

ind quarter Year-to-date 

1tae triseetre Depuis le 
début de l'année 

262,070 494,290 
144,720 278,340 
140, 630 270,870 
97,300 150,980 
78,200 143,600 
69,430 127,580 
67,100 113,210 
61, 280 100, 660 
54,770 86,740 
49,760 85,380 
47,610 80, 930 
34, 990 59,710 
34,289 55,930 
32,216 59,770 
31,970 68,430 
31, 940 62,300 
27,850 52,020 
27,20 50,630 
25,590 48, 780 
25,270 47, 360 
24, 680 44,520 
23,890 39,760 
23, 230 43,480 
23,100 36,710 
22,210 39,760 
1,461, 530 2,641, 740 
3,047,650 $, 508,610 
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The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


The percentages shown above are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 
High increases between some city pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 


Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 


Les pourcentages mentionnés ci-haut proviennent des données cumulatives pour l'année et les ranges sont obtenus du 


trimestre 4 l'étude. 


Les hausses élevées entre certaines paires de villes sont le réeultat de 1'instauration des nouveaux tarifs d' escompte 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986 — Pour de plus amples informations, priére 
de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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Table 4. Helicopter Statistica, Revenue Hours Flown, Levels I-V, Annual 1977 


Tableau 4, Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, annuel 1977 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Beant icaiD aren Berar ciak cveaintecioc: pra eer ie Tracie 
Secteur statistique Sarr hen eee —Gharter hore eS 
Heures des vols Heures des vols wocal Heures des vols Heures ces vols goeat 
d'affrécement spécialisés d'affrétement spécialisés 
Ta 12,655 200 12,855 - - = 
ap SEALE. B 8,954 319 9,273 971 : 971 
2.1 N.B..NS,PEI.N.B,NE.,1-P. £. 3,371 1,850 5,221 598 2 598 
wel 17,208 48 17,256 18 - 18 
20 529 = 529 > ’ i 
3.3 742 96 838 6 - 6 
3.4 Quebec 5,497 1, 309 6,806 135 90 225 
3.5 2,063 1,466 3,529 5 7 12 
3.6 14,658 592 15,250 836 - 836 
3.7 39,862 - 39,862 1,744 3 1,747 
4.1 2,252 11,603 13,855 53 67 120 
Bet NE eric 82 716 798 - - - 
4.3 7,804 132 9,125 429 29 458 
4.4 5,109 953 6, 062 1,148 9 pie) 
5.1 991 289 1, 280 - 58 58 
5.2 SManitoba 8 1,080 1,088 = = = 
5.3 15,832 21 15,853 705 85 790 
6.1 126 98 224 28 - 28 
oon poathatchewt 11,476 1, 488 12,964 594 163 757 
7.1 5,095 2,868 7,963 625 15 640 
7,2 pAlberta 511 203 714 162 19 181 
7.3 16,222 1,225 17,447 3,923 17 3,940 
8.1 6,483 2,929 9,412 1,563 Wpl72 2,735 
8.2 2,440 1,659 4,099 222 69 291 
8.3 DB.C./C.B. 5,410 619 6,029 458 682 1,140 
8.4 6,819 63 6, 882 310 28 338 
8.5 20, 806 1,901 22,707 1,472 305 1,777 
9.0 Yukon 18,018 548 18, 566 1,423 8 1,431 
10.1 23,119 241 23, 360 5,728 435 6,163 
10.2 ON.W.T./T.N.-O. 4,383 902 5,285 172 = 172 
10.3 8,511 466 8,977 1,032 - 1,032 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 1,737 5,469 7, 206 4,482 a 4,482 
pea aa, ae oS SSE a 2 ad ane Lh eS Se 
Total .. 10... secre eee e ee eee ° 268,773 42,542 311,315 28,842 3,261 32,103 


er EEEEEEE EEE SIRE EEE 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 297,615 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 45,803 Heures des vols spécialisés 


Total 343,418 Total 


Note: A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation 
Statistics Centre -- Nota: Une répartition plus en détail des secteursa de référence pour chaque province s'obtient en 
s'adressant au Centre des statistiques de l'aviation. 

SEE EEE —E—EEEEeEEE 
For further information on the above table, please contact Mr. D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385 — Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, pritre de communiquer avec M. D. Rankin, 
Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 


TABLE 3, AIRCRAPT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 3, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT OES AERONERS 
on 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE O08 TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’ABRONEFS PAR CLASSE DE VOL 


SEP, 19758 SEPT. 
TOTAL 
AIRPORTS SER GRAND RANK ITINERANT RANK LCCAL RANK R-68 *® 
— 1977 TOTAL _ —— ‘ _ — = — 
AEROPORTS SEPT. RANG IVINERANTS RANG LOCAUX RANG P-86 * 
ABBOTSFCRD 10767 10761 23 4230 26 6531 14 298 
BAIE COPEAU 2523 3322 55 2577 46 745 52 132 
BRANCCN 5839 4550 47 1608 59 2942 32 275 
BUTTONVILLE 16000 19833 7 6153 ll 13680 5 469 
CALGARY INTERNATIONAL 15897 15820 12 12459 5 3361 28 46E 
CASTLEGAR 5058 6494 37 2731 44 3763 26 52 
CHARLOTTETOWN 2246 2622 58 1656 57 966 49 38 
EDMCNTON INTERNATIONAL 7319 7456 32 4837 20 2621 36 1184 
EDMONTON MUNICIPAL 15183 15080 13 13560 4 1520 46 481 
FORT ST. JOHN 3652 4208 51 3060 38 1148 48 170 
FREDERICTON 6520 8082 29 3202 37 4880 21 470 
GANDER INTERNATIONAL 3200 3529 54% 2882 41 647 56 66 
GOOSE BAY 2364 463% 45 2824 43 1810 43 46 
GRANDOE PRAIRIE 4032 5799 39 3597 32 2202 4) 234 
HALIFAX INTERNATIONAL 6775 8127 28 496% 18 3163 31 271 
HAMILTON CITY 115027 20416 6 6039 13 “14377 4 673 
INUVIK 4039 2843 57 2161 53 662 55 850 
KAMLCOPS 8543 7619 31 3957 28 3662 27 115 
KELOWNA 5876 5179 43 2875 42 2304 39 235 
LANGLEY 16105 13831 17 4519 21 9312 11 175 
LETHBRIOGE 5283 4532 48 2230 51 2302 40 219 
LONCON 12760 14550 16 6081 12 8469 12 571 
MIRABEL INTERNATICNAL 3986 4324 50 3477 33 847 51 1664 
MCNCTON 8156 9915 24 3814 30 6101 16 265 
MONTREAL INTERNATIONAL 13107 15947 11 15611 3 136 58 2166 
NORTH BAY 7085 6194 27 4155 27 4039 25 lil2 
CSHAWA 8547 11723 22 4341 25 7382 13 929 
OTTAWA INTERNATIONAL 15482 18293 8 7736 9 10557 9 433 
PENTICTON 4442 5438 41 2601 45 2837 33 160 
PITT MEADOWS 21831 21968 3 5522 15 16446 2 463 
PRINCE GEORGE 6526 7718 30 4478 23 3240 29 131 
QUEBEC 12347 14858 14 9165 8 5693 19 597 
REGINA 10144 11893 21 5808 14 6085 17 67 
SAINT JOHN 3031 4460 49 2393 48 2067 42 170 
SASKATOON 10511 9480 25 4838 19 4642 23 58 
SAULT STE. MARIE 6082 7129 35 2323 49 4806 22 33 
SEPT-ILES 5679 5349 42 3793 31 1556 45 969 
SPR INGBANK 13779 20544 5 5000 17 15544 3 245 
ST. ANDREWS 18234 17182 10 4386 24 12796 7 144 
ST. CATHARINES 7580 7150 33 2070 54 5080 20 415 
ST. HONORE 11566 8467 26 2007 56 6460 15 118 
ST. HUBERT 22837 32423 1 10681 6 21742 1 Siz 
ST. JEAN 4006 5005 4% 2403 47 2602 37 519 
ST. JOHN'S 3411 3837 53 2185 52 1652 44 117 
SUDBURY 5838 §553 40 2978 40 2575 38 333 
SYDNEY 2219 2028 60 1360 60 668 54 ll 
THOMPSON ~ $108 2939 56 2069 55 870 50 101 
THUNDE® BAY . | 7098 6641 36 3460 34 3181 30 208 
TORCNTC INTERNATIONAL 19712 22402 2 21703 1 699 53 2409 
TCRCNTO ISLAND 14119 18198 9 5155 16 13043 6 769 
VAL D'OR 2606 2033 59 1645 58 368 57 124 
VANCOUVER HARBOUR 3776 3968 $2 388% 29 84 59 896 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21403 20805 6 20748 2 57 60 2254 
VICTORIA INTERNATIONAL 13702 13369 18 7695 10 5874 18 1506 
VILLENEUVE 10964 13075 19 2305 50 10770 8 305 
WATERLOO-WELLINGTON 9382 14800 15 4519 22 10281 10 437 
WHITEHORSE 6481 6123 38 3443 35 2680 34 64 
WINDSOR 6235 7135 34 3056 39 4079 924 196 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12505 12523 20 9869 7 2654 35 262 
YELLOWKNIFE 3755 4609 46 3355 36 1254 47 114 
378 TOWERS 60 TOURS 596787 304253 292534 
77 TOWERS 59 TOURS $37916 276104 261812 
AN TO/A -SEP. 1978 CUMUL. 5310432 2631508 2678926 
AN TO/A SEP. 1977 CUMUL. 3243243 2523126 2720117 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeE~ FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRAND TOTAL. 


* P88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AGROPORT DECLARANT, LES CHIFPRES 
DE LA PISTE 86 NE SOWT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


FOR FURTHER INPORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M, ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (619) 997-1385---pPoUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY OU M. ROUTHIER, 
CENTRE OES STATISTIQUES DE L°AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385, 
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Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian air 
transport industry. The statistics presented in this 
igsue cover a variety of aviation topics and relate 
to various reference periods. A list of the subject- 
matter treated is shown below on this page. The data 
contained herein are preliminary and are available in 
a more comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics Centre of 
Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are collected 
from a variety of sources. In this edition, all data 
presented have been obtained from statistical reports 
collected by the Aviation Statistics Centre from 
commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the person 
responsible for the data. Please refer to the appro- 
priate footnote when enquiries are made concerning the 
material in this bulletin. 
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a LLInd IE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur l'acti- 
vité des transports aériens au Canada. Les données présentées 
dans ce bulletin englobent un nombre varié de sujets se ratta- 
chant @ l'aviation et se rapportent a différentes périodes de 
référence. La liste des domaines spécialisés qui y sont traités 
apparait au bas de cette page. Les chiffres contenus dans ce 
numéro sont provisoires et sont publiés plus en détail dans 
des rapports réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin proviennent de 
différentes sources. Toutes les données présentées dans cette 
édition sont recueillies par le Centre des statistiques de 
l'aviation 4 partir de déclarations soumises par les trans- 
porteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 
l' aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne qui se 
porte garant des données. Priére s.v.p. de vous reporter au 
bon renvoi lorsque des renseignements supplémentaires sont 
requis sur le sujet en cause. 
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Table 5. Scheduled Canada - U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 2nd Quarter, 1977 and 1978 


Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canade-Etats-Unis, gitme trimestre, 1977 et 1978 
Ce se eee 


1977 1978 
Rank City Pair 2nd Quarter Year-to-Date 2nd Quarter Year-to-Date Z Change 
Rang Paire de Ville 2itme trimestre Depuis le début gitme trimestre Depuis le début Variation 2 
de l'année é de l'année 
1 Toronto — New York 4 150, 020 255,780 1575520 271,550 6.2 
2 Montreal — New York 89,020 156,220 93,250 173,460 11.0 
3 Toronto — Chicago 54,780 92,840 53,510 95,200 2.5 
4 Vancouver — Los Angeles 35,140 69,860 39,210 72,760 (Wee 
5 Montreal — Miami 73730 143,900 38,770 138, 520 me NS SD) 
6 Toronto — Los Angeles 29, 580 60, 220 35,560 70,190 16.6 
ih Toronto — Boston 29,730 49,600 33,670 54,680 10.2 
8 Montreal — Boston 28,320 50,990 32, 510 56,480 10.8 
9 Toronto — Tampa/St. Petersburg 24,300 85,550 31,400 93,250 9.0 
10 Toronto — Miami 24,800 84,500 SL 310) 100, 510 18.9 
ta Vancouver — San Francisco 30,880 51,730 30,780 51,310 - 0.8 
12 Vancouver — Honolulu 18,740 57,480 25,220 70,220 eee 
13 Montreal — Fort Lauderdale 14,440 51,400 20,070 61,070 18.8 
14 Toronto — San Francisco 22,090 39,820 19,800 34,930 - 12.3 
25 Toronto — Washington/Baltimore 19,740 33,190 19,600 33,670 1.4 
16 Toronto — Detroit/Ann Arbor 19,120 33,770 19,570 35,580 5.4 
aly Montreal — Chicago 20,190 33,410 19,190 34,070 2.0 
18 Toronto — Cleveland 16,900 30, 370 T7110 325.730 4.5 
19 Toronto — Philadelphia 14,860 24,840 15,410 28,200 2S) 
20 Montreal — Los Angeles 13, 380 25,330 14,980 28,720 13.4 
21 Toronto — Honolulu 1257 30) 38,730 13,750 45,670 17.9 
22 Montreal — Washington/Baltimore 12, 680 21,800 13,670 23,220 Oya 
23 Vancouver — Seattle 10,510 18,840 13,610 22,820 yee 
24 Montreal — Philadelphia 10, 500 19,290 12,256 21,480 11.4 
25 Toronto — Las Vegas 7,790 17,160 11,660 25,780 50.2 
TOTAL 747,970 1,546, 620 813,380 1,675,070 850 
Total All Cities — 
Total pour toutes les villes 1,472,770 3,087,300 1,602,940 3,391, 660 9.9 


Note: The above statistics are derived from two 0 & D Surveys - the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 
report. The sets of data are merged and a composite Canada-U.S.A. O & D picture of scheduled air service is formed. 


The following events affected the year-to-date figures for 1977 and 1978: 


1. The scheduled Toronto-Las Vegas Origin and Destination passengers rose by 50.2% in the first two quarters of 1978 
over comparable data for 1977. However, the International Air Charter passengers between Toronto and Las Vegas 
decreased by 46.6% for the same period. The diversion of traffic from charter to scheduled services was a result 
of new discount fares on the scheduled services. F 

2. CP Air re-introduced direct scheduled flights between Toronto and Honolulu in 1977. 

3. Hughes Airwest introduced a new service between Calgary and Las Vegas on September 15, 1977. 


4. High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


Nota: Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: 1'une est 1'enquéte canadienne & laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de mani@re & donner 
un tableau combiné de l'origine et de la destination des passagers aériens sur les vols & horaire fixe effectués entre 
le Canada et les Etats-Unis. 


Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1977 et 1978: 


1. Les passagers d'origine et destination & horaire fixe entre Toronto et Las Vegas ont augmenté de 50.2% entre les 
données des deux premiers trimestres 1978 et les données comparables pour 1977. Cependant, les passagers sur vols 
d'affretement internationaux entre Toronto et Les Vegas ont accusé une haisse de 46.62 pour la méme période. 

La déviation du trafic des vols d'affrétement aux vols a horaire fixe est due & de nouveaux prix d'escompte sur 
vols 4 horaire fixe. 


2. CP Air a recommencé 4 opérer des vols directs & horaire fixe entre Toronto et Honolulu au cours de 1977. 
3. Hughes Airwest a instauré un nouveau service entre Calgary et Las Vegas le 15 septembre 1977. 


ae Les hausses €levées entre certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs 
d' escompte. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986 — Pour plus amples informations, priére de 
communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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Table 5. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1977 and First Semester 1978 


Tableau 5. Prais d‘exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1977 et premier semestre 1978 


(DOLLARS ) 


Flying Operations — Dépenses de vol 


d‘atterrissage 


et autres frais de vol. 


Grand.) 
Flight Crew Depreciation Grand Total 
Aircraft and (1) (2) (G3) and Total (Jan.-June, 
Group Type Fringes Fuel Other total Maintenance Rentals 1977 1978) 
Groupe Type Equipage de Combus- Autres (3) Entretien(4) Dépréciation Total Total (5) 
d' aéronef conduite et cible(2 et global global 
avantages location 1977 (Jan.-Juin, 
sociaux 1978) 
H Boeing 747 384 1,608 329 AsV! 879 619 3,819 4,070 
337, 1,480 381 2,198 754 558 3,510 35757: 
676 De eieiy, 321 2,724 795 417 3,936 4,491 
Tristar L1011 292 1,026 192 ty S20 683 611 2,804 3,027 
G Boeing 707 326 839 102 1,267 444 277 1, 988 2,044 
408 893 151 1,452 331 267 2,950 2,167 
Boeing 727 265 583 134 982 239 244 1,465 1,463 
240 590 97 927 189 200 1,316 1,400 
379 427 52 858 333 398 1,589 1,642 
DC8 269 814 181 1,264 560 330 2,154 2,199 
289 873 130 1,292 397 200 1,889 1,911 
F Boeing 737 177 418 67 662 288 101 1,051 re 
165 495 100 760 217 98 1,075 1,206 
142 486 107 735 396 258 1,389 1,381 
199 395 86 680 271 200 Lyi5k 1,220 
N24 436 68 676 219 193 1,088 1,175 
BAC 111 118 412 32 562 360 82 1,004 peda 
P AVAILABLE 
DC9 182 406 109 697 252 163 a LAS hg 1,134 
E Avro Andover 748 116 143 42 301 369 1u 781 842 
NOT 
Fairchild FA27 77 115 14 206 192 18 416 AVAILABLE 
Nihon YS11 117 174 26 317 203 ay: 577 715 
Notes: (1) Includes salaries, wages and personnel expenses -- Comprend la rémunération salariale, les traitements et dépenses 
du personnel. 
(2) Includes aircraft fuel, oil and other lubricative supplies -- Comprend le carburant, les huiles et autres agents 
lubrifiants. : 
(3) Includes insurance, landing fees and other flying expenses -- Comprend l'assurance, les redevances ou taxes 


(4) Consists of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service purchaged, overhaul provisions and 


applied maintenance burden. 


All above expenses relate to flight equipment -- Comprend la main d'oeuvre d'entretien, 


les matériaux et fournitures, les services d'entretien effectués ailleurs, les dispositions prises pour révision 
ou réparation et les frais indirects imputés. 
l'équipement de vol. 
(5) The data for the first six months of 1978 have been taken from preliminary semi-annual financial statements. 
Operating expenses are not fully allocated before the end of the year: consequently, care should be taken in the 
use of these data -- Les chiffres des six premiers mois de 1978 proviennent des états financiers préliminaires 


et semestriels. 


Les dépenses d'exploitation ne sont pas entiérement réparties avant la fin de l'année. 


Par conséquent, on se doit d'exercer une certaine prudence dans l'emploi des données. 


Toutes les dépenses susmentionnées se rapportent uniquement & 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, telephone (819) 997-1385 — 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy en composant 


(819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Preliminary summary statistics 


This service bulletin contains statistical infor- 
mation on the operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics presented cover a variety of 
aviation topics and relate to various reference periods. 


The data in this bulletin are collected from a 
wariety of sources. Aircraft movement statistics on 
pages 2 and 3 are captured through daily air traffic 
) records completed by air controllers at each airport 
with a Transport Canada operated control tower. Revised 
and final figures for December 1978 are available in 
more detail in TP-141 “Aircraft Movement Statistics" 
produced by the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada on behalf of Transport Canada. Final figures 
for total year 1978 will be published shortly in the 
companion Annual Report TP-577. The 1978 report also 
| provides traffic data over a five-year period. 


The top half of the chart on page 4 depicts air 
traffic trends at major Canadian airports by class of 
operation for the last decade while the bottom graph 
shows a month-by-month comparison of traffic during 
the last two years. A breakdown of itinerant movements 
| by type of operation and type of powerplant also appears 
| for the period 1969-1978 in the two charts shown on 
page 5. 


Statistics on the origin and destination of sched- 
uled domestic air passengers for the third quarter 1977 
aad 1978 in Table 3, Page 6 are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics Centre from 
commercial air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Zach table appearing in this issue contains a 
footnote indicating the name and telephone number of 
the person(s) responsible for the data. Please refer 
to the appropriate footmote when enquiries are made 
concerning the pertinent subject-matter. 
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5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


March 1979 Mars 


L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire — Résultats provisoires 


Le présent bulletin de service renferme les etatistiques 
sur les opérations de l'industrie des transports aériens au 
Canada. Les données présentées englobent un nombre varié de 
sujets se rattachant 4 l'aviation et se rapportent 4 différentes 
périodes de référence. 


Les statistiques émises dans le présent numéro proviennent 
de différentes sources. Le captage des données relatives au 
wouvement des aéronefs apparaissant aux pages 2 et 3 s'effectue 
& partir de rapports quotidiens sur le trafic aérien comp létés 
par les controleurs de l'air 4 chaque aéroport muni d'une tour 
de controle de la circulation aérienne de Transports Canada. 

Les chiffres révisés et définitifs de décembre 1978 sont publiés 
plus en détail dans le rapport TP-141 “Statistiques relatives 
au mouvement des aéronefs" rédigé par le Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, pour le compte de Transports 
Canada. Les données définitives pour toute l'année 1978 
apparaitront prochainement dans le Rapport annuel correspondant 
TP-577. Ce rapport renferme également les chiffres pour les 
cing derniéres années. 


La partie supérieure du graphique de la page 4 fait 
ressortir la tendance du trafic aérien aux principaux aéroports 
du pays selon la classe d'exploitation pour la derniére décennie 
tandis que le graphique du bas procure une comparaison des 
mouvements wensuels pendant les deux derniéres années. Une 
répartition des mouvements itinérants d'aprés le genre d'exploi- 
tation et selon le genre de groupe propulseur pour la période 
de 1969 & 1978 est également présentée dans les deux graphiques 
de la page 5. 


Les statistiques relatives @ l'’origine et destination inté- 
rieures des passagers aériens sur vols @ horaire fixe pour le 
troisi@me trimestre 1977 et 1978 apparaissant au Tableau 3 de la 
page 6 sont recueillies par le Centre des statistiques de l'avia- 
tion & partir de déclarations soumises par les transporteurs 
aériens commerciaux en vertu de la Loi sur 1‘aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce bulletin comporte wm 
renvodé«montrant le nom et numéro de t&éléphone de la personne 
gut’ se porte garant des statistiques. Pritre s.v.p. de vous 


- teporter au “bon renvoi lorsque des renseignements supp]émentaires 


sont SAGs, surle sujet en cause. 


be 


ore) 


| & 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


1978 
1977 
1976 
1975 


es 
TABLE 1, AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 
AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


A RE TS, 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA PRELIMINARY 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL Site 
PRELIMINAIRE 


ANNUAL 1978 ANNUEL 


TOTAL 


AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK | R-88 ® 
1977 TOTAL — - — _ _ 
AEROPORTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p-88 @ 
OTSFEORT 149839 145357 20 59771 a7, 85586 14 4418 
Sy SRT 26775 34386 55 23442 51 10944 52 865 
BRANDON 88009 71124 37 20750 55 50374 26 2672 
BUTTONVILLE 240063 223963 5 67697 12 156266 5 4121 
CALGARY INTERNATIONAL 208170 196664 10 144037 5 52627 25 5067 
CASTLEGAR 53429 42123 50 18775 58 23348 43 495 
ChArLCTTETOWN 35081 30403 57 17501 59 12902 50 497 
EDMONTON INTERNATIONAL 91850 87079 30 $7271 19 29808 38 13654 
EDMONTON MUNICIPAL 213060 193493 11 168570 4 24923 41 5036 
FORT ST. JOHN 44404 62334 42 38969 34 23365 42 18608 
FRECERICTON 71670 89415 26 33043 39 $6372 23 3497 
GANDER INTERNATIONAL 36686 38699 53 29654 43 9045 54 789 
GOCSE BAY(1) 24257 30488 56 22413 54 8075 56 316 
GRANDE PRAIRIE 45540 Lip viel 46 36074 36 21048 45 2608 
HALTEAX INTERNATIONAL 79399 89114 29 53214 20 35900 34 2936 
HAMILTON CITY 225295 215268 7 65267 14 150001 6 6983 
INUVIK 37869 27209 59 23275) 82. 4034 57 7485 
KAMLOOPS 91943 66238 32 45868 26 40370 29 1174 
KELOWNA 63539 67864 38 37783 35 30081 37 2699 
LANGLEY 194846 191631 13 60701 16 131130 8 2199 
LETHBRIDGE 64792 53300 49 26468 47 26832 40 2214 
LONDON 162523 174782 16 65951 13 10863) ll 5770 
MIRASEL INTERNATIONAL 50447 56211 47 41313 30 14898 48 15648 
MONCTON 102148 122665 25 41166 31 61497 16 2274 
MONTREAL INTERNATIONAL 159361 178655 15 176399 3 2256 58 20164 
NORTH BAY 95794 111468 26 47306 24 64162 19 1261 
OSHAWA 114993 126109 24 44384 28 81725 15 8968 
OTTAWA INTERNATIONAL 201758 | 209100 8 69365 10 119735 16 $566 
PENTICTON 59059 $9470 44 30039 41 29431 39 1803 
PITT MEADOWS 258494 257895 3 70266 ll 167629 2 5675 
PRINCE GEORGE 85427 63997 33 46947 25 37050 33 1308 
QUEBEC 138350 150840 16 93476 9 37364 22 5251 
REGINA 134281 144271 22 63435 15 80836 ry! 669 
SAINT JOHN 40668 41735 52 24594 50 17141 47 1320 
SASKATOON 144194 132196 23 59096 18 73100 16 796 
SAULT STE, MARIE 57767 64611 39 24635 49 39976 30 559 
SEPT-ILES 59684 58187 45 39183 33 19004 46 3998 
SPRINGBANK 201608 207313 9 48094 23 159219 4 3088 
ST. ANOREWS 231714 218428 6 49292 21 169136 3 1740 
ST. CATHARINES 77134 86676 31 24657 48 62019 20 48683 
ST. HONORE 91274 80763 34 19805 SE 60958 21 937 
ST. HUBERT 282222 294016 1 102049 8 191967 1 5317 
ST. JEAN 65812 63668 41 26490 46 37178 32 $704 
ST. JOHN'S 48994 64405 40 26788 44 $7617 31 1330 
SUDBURY 62416 6iv01 a3 29691 42 31170 36 $349 
SYONEY 20664 21748 60 13044 60 8704 $5 158 
THOMPSON 48741 36412 34 23021 53 13391 49 1506 
THUNDER BAY 90890 96279 27 42064 29 $4215 24 1695 
TORONTO INTERNATIONAL 243173 260878 2 249238 1 11640 51 21467 
TORONTO ISLAND 176772 192678 12 48999 22 243679 7 9679 
VAL D'OR 31924 29059 58 19330 37 9729 $3 1285 
VANCOUVER HARBOUR 42029 41912 51 40459 32 1453 59 9850 
VANCOUVER INTERNATIONAL 235825 247525 4 246716 2 809 60 23832 
VICTORIA INTERNATIONAL 178707 190032 14 102522 Ti 67510 13 17098 
VILL ENEUVE 136913 153976 17 27779 45 126197 9 $538 
WATERLOO-WELL INGTON 115931 149771 19 45829 27 103942 12 4334 
WHITEHORSE 77575 78945 35 33754 37 45191 26 640 
WINDSOR 78533 78749 36 32652 40 46097 27 2057 
WINNIPEG INTERNATIONAL 142372 244714 21 4112632 6 32082 35 3206 
YELLOWKNIFE 60062 55676 48 33617 36 21861 39 4a GO 
TOWERS 60 TOURS 6860352 3406922 3453430 
TOWERS 59 TOURS 6688772 3227647 3461125 
TOWERS 60 TOURS 64867127 30386271 3448856 
TOWERS 60 TOURS 6396161 2993399 3404782 


@ R-68 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I1.€. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA POR RUNWAY-68 ARE NOT INCLUDED IM THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA @ 
' DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L°AEROPORT DECLARANT. LES CWIFF 
DE LA PISTE 88 WE SOMT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. * 


(1) 1977 DATA FOR @OOSE BAY ARE THOSE REPORTED AS DND TOWER AND THEREFORE WOT INCLUDED 10. POTAL 
FOR THAT YEAR. ; 


(1) LES DONNEES DE 1977 POUR GOOSE BAY SONT CELLES RAPPORTEES AU MIN. DEF. WAT. IL GN RESULTE 
DONC QU'ELLES NE SONT PAS INCLUSES DANS LE TOTAL POUR Lannge. 


A SS SNES ED 


FOP FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 <= POUR DE. PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P, COMMUNIQUER AVEC MM. J, BEKOOY OU M, ROUTHIER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L°AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


A 


1978 
1977 


TABLE 2. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


TABLEAU 2. STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT OES AERONEFS 
ae 
AIRPORTS WITH TRANSPORT CA'ADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANAD 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL PRELIMINARY 


DEG 1976 DEC. PRELIMINAIRE 
TOTAL 
AIRPORTS DEC. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK Rebo ® 
— 1977 ToTAL so — —— fae a a pee 
AEROPORTS DEC. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX - RANG Poee * 
ABBOTSFORD To9* 9209 19 3790 14 5419 14 266 
BAIE CCMEAU 1643 2394 49 1€87 38 507 50 5 
PBR ANDIN 3636 6006 30 1176 53 4630 16 122 
BUTTONVILLE 6493 9491 18 3093 23 6396 11 18¢ 
CALGARY INTERNATIONAL MABE Ses 15593 4 11512 4 4081 20 356 
CASTLEGAR 1564 rye) Gy 787 58 1492 36 14 
CHASLCTTETOWN 1555 1319 59 946 56 371 53 1é 
EDMONTON INTERNATIONAL 5816 6680 25 4645 10 2035 33 162 
EDMONTON MUNICIPAL 999R 12131 11 11279 5 852 47 319 
FORT ST. JOHN 2121 3476 40 2361 31 1117) 43 63 
FRELERICTON 4272 5733 32 1759 40 3974 23 136 
GANL ER INTERNATIONAL 1899 2032 53 1687 41 345 54 26 
GOOSE BAY (1272) 1317-58 1147 54 170 56 12 
GRANDE PRAIRIE 2110 3391 43 2371 28 1020 44 182 
HALIFAX INTERNATIONAL 5129 5e57 31 3721 16 2136 31 131 
HAMILTON CITY 9626 12327 10 3571 18 8756 4 323 
INUVIK 1645 1349" 57 1235 §2 114 58 246 
KAMLOUPS 3647 4193 37 2285 32 1908 35 33 
KELCWNA 4044 4075 38 1896 37 Zico 103 
LANGLEY 11394 1116€ 13 3446 19 1720 7 131 
LETHBRIOGE 262¢ 2661 47 1479 47 1182 42 116 
LONLON 7e55 9580 17 3722 15 5858 12 213 
MIRAECL INTERNATIONAL 2980 4301 36 3335 22 966 45 553 
MONCTON 6334 BS lee 2703 26 5448 15 56 
MONTREAL INTERNATIONAL 12329 12096 12 11958 3 138 08657 723 
NORTH EAY 3881 5538 33 2369 29 3169 925 32 
OSHAWA 5649 7663 22 2362 30 S301 (26 447 
OTTAWA INTERNATIONAL 1248€ 13571 7 6037 8 7534 8 142 
PENTICTON 3632 4380 35 1618 44 2762 26 62 
PITT MEADOWS 14111 16621 3 4513 12 12108 1 262 
PRINCE GEORGE 3081 3324 &4 2010 36 1314 40 75 
QUEBEC 6457 7411 23 4820 9 2591 28 139 
REGINA 4202 7293 24 3681 a7, 3612 22 20 
SAINT JOHN 2616 2343 50 1465 48 878 46 38 
SASKATOON 5721 9823 16 4246 13 5577 13 33 
SAULT STE. MARIE 3656 3465 41 1537 46 1928 36 12 
SEPT-ILES 3092 4763 34 2825 24 1938 34 29 
SPRINGE ANK 8564 14403 5 3380 ere) 11023 2 190 
ST. ANDREWS 11646 12556 9 3392 20 9164 3 99 
ST. CATHARINES 3143 6296 927 1403 49 4893 17 233 
ST. HONORE 5705 2476 48 764 60 V7tae 37 7 
ST. HUBERT 12766 12749 8 4549 11 8200 6 245 
ST. JEAN 3100 2322 51 936 57 1384 39 259 
ST. JOHN'S 3873 3805 39 1632 43 OATS se 51 
SUCEURY 5393 2833 45 1642 42 1191 41 69 
SYDNEY 910 1409 56 175 59 634 49 6 
THOMPSON 2356 1621 55 1351 50 470 52 79 
THUNDER BAY 5196 6042 29 2713-25 3329 24 39 
TCRONTO INTERNATIONAL 17068 19191 1 18472 1 719 = 48 986 
TORONTO ISLAND 7761 9080 20 2149 34 6931 9 528 
VAL D'OR 1606 1260 60 1039 #855 221 55 42 
VANCOUVER HARBOUR 1295 2759 = 46 2687 #27 72. «359 544 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14915 17227 2 17214 2 13. +60 1689 
VICTORIA INTERNATIONAL 10669 13626 6 6954 7 6672 10 949 
VILLENEUVWE 5557 10198 15 1872 39 8326 5 270 
WATERLOO-WELLINGTON 5343 648e 26 2022 35 4466 19 158 
WHITEHORSE 2149 3464 42 1299 51 2165 30 33 
wINDSOR 3813 6216 28 2180 33 4036 21 129 
WENNIPEG INTERNATIONAL 10027 10788 14 8116 6 2672 27 174 
YELLOWKNIFE 1703 2017 54 1541 45 476 0651 23 
TOWERS 60 TOURS 412030 213362 198668 
TOWERS :59 TOURS 347921 180983 166938 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS. 


THE TOWER WHILE TRANSITIN 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR 


# p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX V 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTIN 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS L 


OLS OU 


ATION SANS 


FOR FURTHER INFORMATION OWN THE ABOVE TABLE, 
STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 


AVIATION STATISTICS CENTRE, 


RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


G THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
RUNWAY-88 ARE NOT JNCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C*EST-A-DIRE 
COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


— GRAND TOTAL. 


PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 


COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY OU M, ROUTHIER, 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, 1969-78 


Mouvements totaux d’appareils selon la classe d'exploitation dans les aéroports 
dotés d’une tour de contréle de Transports Canada, 1969-78 


Movements in thousands — Mouvements en milliers 
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Total Aircraft Movements at Airports with Transport Canada Alr Traffic 
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itinerant Aircraft Movements by Type of Operation at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, 1969-78 


SM! ied Reese ites ais se Saath AE aS 
Mouvements itinérants d’appareils selon le genre d’exploitation dans les aéroports 
dotés d'une tour de contréle de Transports Canada, 1969-78 
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itinerant Aircraft Movements by Type of Powerplant at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, 1969-78 
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Table 3. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — 3rd Quarter 1977 and 1978 


So er 
Tableau 3. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe — 37°£™ trimestre 1977 et 1978 
; ; t Nuch Are aN Year-to-date 1978 Year-to-date Z change 
Rank City Fair 3r¢ quarter = 3re quarter - Oty 
5 f F Acs s Depuis le ee Depuis le Variation 7 
Rane Paire de ville 37M trimestre début de l'année gieme trimestre début de l'année 
1 Montréal — Toronto 207,486 696,250 199, 330 693,620 - 0.4 
2 Calgary — Edmonton 109, 680 349, 210 133,510 404, 380 15.8 
a Toronto ~— Vancouver 99,080 222, 710 116,510 269,490 21.0 
4 Ottawa — Toronto 99,650 363,850 98,630 376,970 35/0 
5 Calgary — Vancouver 76, 010 209, 560 89,850 233,450 11.4 
€ Calgary — Toronto 63, 080 146,990 80,820 181,480 23.5 
7 Edmonton — Vancouver 68,030 184,270 73,950 201, 530 9.4 
8 Toronto — Winnipeg 65,530 176,039 69,190 182,400 3.6 
9 Edmonton — Toronto 48,810 115,600 61,210 147,950 28.0 
10 Halifax — Toronto 48,440 118, 000 51, 210.4. 132,140 12.0 
ae Montréal — Vancouver 33,870 80, 380 41,770 97,700 ot 
12 Vancouver — Winnipeg 34,810 88, 320 40,600 100, 310 93.16, 
13 Thunder Bay — Toronto 37,860 114, 880 35,750 121,130 5.4 
14 Kelowna — Vancouver 29,060 84,080 33, 380 95,680 13.8 
15 Prince George — Vancouver 26, 480 78,580 31,410 91,180 16.0 
16 St. John's — Toronto 26,900 D9 FLO 29,420 63, 340 20.0 
17 Calgary — Montréal 23,510 54,610 27,570 64, 280 2762 
16 Halifax — Montréal 26, 900 78,510 25,040 77,060 - 1.8 
19 Montréal — Québec 23,900 86, 350 24, 350 92, 780 7.4 
20 Calgary — Winnipeg 23.5070 68,400 22,600 69, 960 ae) 
2a: Ottawa — Vancouver 19,760 50, 620 22,080 61,840 22.2 
22 Regina — Toronto 18,480 43, 310 21,840 51,820 .19.6 
23 Vancouver — Victoria 15, 790 44,750 21,800 60,470 35.1 
24 Sault Ste. Marie — Toronto 20, 620 63, 030 20,090 64,610 Zed) 
25 Toronto — Windsor 20,150 66,130 19,900 70,530 6.7 
Total 1, 267,050 3,637,190 1, 393,810 4,006,100 20.2 
Total all cities — Total 
pour toutes les villes 2,770, 390 7,703,090 2,953,270 8,461, 880 9.9 


Notes: The air carriers participating in the 0. & D.Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


The percentages shown above are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 
The following events affected the year-to-date figures for 1977 and 1978: 


1. Labour problems with pilots and ground personnel forced Air Canada to shut-down all operations from August 25 to 
September 5, 1978. During the shut-down C.P. Air maintained service on the transcontinental route and Transair, 
by special authorization, served Saskatchewan. 


2. The Canadian air traffic controllers were on strike from August 7 to llth, 1977. Work slow-downs and wor k-to-rule 


hampered services throughout September and October 1977. 
3. High increases between some city pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


There was a 9.92 increase in pure domestic Origin and Destination passengers in the first three quarters of 1978 over 
comparable data for 1977. The data for the first three quarters of 1977 over the first three quarters of 1976 showed 


a decrease of 0.1%. 


Notes: Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les pourcentages calculés au haut proviennent des données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 
trimestre 4 l'étude. 


Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1977 et 1978: 


1. Des problemes de main-d' oeuvre concernant les pilotes et le personnel non navigant ont obligé Air Canada 4 fermer 
ses portes du 25 aout au 5 septembre 1978. Durant ce temps, C.P. Air a opéré le service transcontinental et 
Transair, avec autorisation spéciale, a desservi la Saskatchewan. 


2. Les controéleurs de l'air du Canada ont été en gréve du 7 au 11 aout 1977. Des ralentissements volontaires et des 


greéves du zele ont entravé les services durant septembre et octobre 1977. 
3. Les hausses élevées dans certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


On constate une augmentation de 9.9% dans les statistiques d'origine et destination des passagers Sur vols entiérement 
domestiques entre les données des trois premiers trimestres 1978 et les données comparables pour 1977. Les trois 
premiers trimestres de 1977 montraient une baisse de 0.1% comparativement aux trois premiers trimestres de 1976. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier telephone (819) 997-1986 — Pour de plus amples informations 
priere de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 


CATALOGUE 51-004 
Statistique 


d Canada 


service bulletin 


Statistics 
Canada 


i ‘Aviation 
statistics 
centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 11, No. 4 


transport industry. The statistics pikes 
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topics and relate to various reference periods. 
A list of the subject matter treated is shown 
below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a series 
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collected from a variety of sources. Aircraft 
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traffic controllers at airports with Transport 
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authority of the Aeronautics Act. 
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are made concerning the material in this bul- 
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Le présent numéro renferme les statistiques sur 
l'activité des transports aériens au Canada. Les 
données présentées dans ce bulletin englobent un 
nombre varié de sujets se rattachant 4 l'aviation 

et se rapportent 4 différentes périodes de référence. 
La liste des domaines spécialisés qui y sont traités 
apparait au bas de cette page. Les chiffres conte- 
nus dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des 
données sur le mouvement des aéronefs au Tableau l 
s'effectue par l'entremise de rapports quotidiens 
complétés par les contréleurs de l‘air aux aéroports 
dotés d'une tour de contréle de la circulation aé- 
rienne de Transports Canada. Par contre, les données 
des autres tableaux sont recueillies par le Centre 
des statistiques de l'aviation 4 partir de déclara- 
tions soumises par les transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte 
un renvoi montrant le nom et numéro de téléphone de 
la personne qui se porte garant des données. Priére 
de vous reporter au bon renvoi lorsque des renseigne- 
ments supplémentaires sont requis sur le sujet en 
cause. 
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TABLE 1. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 1, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


JAN. 1979 JAN 
TOTAL 
AIRPORTS JAN. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1978 TOTAL i 
AEROPORTS JAN. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 7462 9299 17 4167 13 5132 16 292 
BAIE COMEAU 1665 1861 54 1414 49 447 52 22 
BRANDON 5362 7762 2i 1652 42 6110 11 131 
BUTTONWELLE 12379 9139 18 2329 30 6810 9 158 
CALGSRY INTERNATIONAL 13648 17444 3 12216 5 5228 15 330 
CASTLEGAR 4060 2287 50 843 59 1444 42 3 
CHARLOTTETOWN 1570 16770 55 920 5T 757 48 33 
EDMONTON INTERNATIONAL 6640 71342 24 4806 il 2536 31 656 
EDMONTON MUNICIPAL 11378 14320 1 13146 3 1174 46 356 
Ri $T. JOHN 2890 5917 29 3572 19 2345 35 184 
ECERECYON 6092 T7512 22 1992 33 5520 14 142 
§NTERNAT TONAL 2384 1607 56 1459 48 148 56 42 
GOGSE BAY{1l) 1357 1134 59 1064 53 70 58 10 
GRANDE PRAIRIE 2745 4237 39 2717 2? 1520 40 182 
HALIFAX INTERNATIONAL 5674 5359 34 3504 20 1655 37 135 
HAMILTON CITY 10057 10463 15 2887 24 7576. 7 202 
INUVIK 1567 1260 58 973 56 287 54 160 
fAPLOOPS 4570 3523 44 1903 37 1620 38 25 
KELOWNA 3713 4752 37 1972 35 2780 29 108 
LANGLEY 11224 12539 10 3927 15 8612 5 87 
LETHBRIDGE 3209 4086 40 1618 43 2468 33 102 
LONDON 7346 7843 20 3005 22 4838 17 189 
MIRABEL INTERNATIONAL 4425 5025 36 3623 17 1402 44 544 
4ONCTON 6485 5819 30 2356 29 3463 24 45 
MONTREAL INTERNATIONAL 11607 12481 11 12356 4 125 57 733 
NORTH BAY 5777 5474 33 2800 25 2674 30 24 
OSHAWA 6995 6690 an 1961 34 41709 18 347 
DYTARA INTERNATIONAL 13344 13375 9 6734 8 664) 10 121 
PENTICTON 3383 5680 31 1667 41 4013 20 52 
PITT MEADCHS 11935 15729 5 4323 12 11406 2 200 
PRINCE GEORGE 3809 3640 43 2084 32 1556 39 35 
QUEBEC 6339 8901 19 5399 10 3502 25 147 
REGINA 7501 7414 23 3582 18 3432 22 24 
SAiNT JOHN 2566 2108 53 1326 50 762 47 55 
SASKATGON 8069 9751 16 4024 16 5727 12 25 
SAULT STE. MARIE 4489 5193 35 1855 38 3338 26 10 
SEPT-ILES 4095 4244 38 2790 26 1454 41 59 
INGBANK 9635 16543 4 3665 16 12878 1 196 
e ANDREWS 15094 12463 12 2975 23 9488 3 58 
ST. CATHARINES 3727 3747 42 881 58 2666 28 154 
Si. HONORE 2246 3501 45 986 55 2515 32 : 10 
9332 13615 8 5534 9 828) 6 267 
2120 3119 46 1151 52 1968 36 341 
4353 4075 41 1571 44 2504 34 60 
4889 3097 47 1675 40 1422 43 120 
1153 1086 60 728 60 358 53 4 
2136 2203 51 1537 45 666 50 66 
7868 7056 26 3059 21 3997 21 51 
YORONTO (INTERNATIONAL 18364 19258 1 18712 1 546 51 695 
TORONTO YSLAND 9485 7179 25 1484 47 5695 13 457 
VAL 2189 1278 57 1060 54 218 55 49 
WAMCOUYER HARBOUR 1268 2664 48 2606 28 58 59 411 
YANCOUVER YNTERNATLONAL 13629 17504 2 17495 2 9 60 1652 
WECTOR(R INTERNATIONAL 10976 14603 6 7540 7 7063 8 1050 
VILLENEUVE 6856 11246 14 2118 31 9128 4 266 
wWAYERLOO-wWELLINGTON 6589 6217 28 1785 39 4432 19 94 
WHITEHORSE 2991 2628 49 1227 51 1401 45 29 
WINDSOR 3457 5607 32 1953 36 3654 23 107 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10672 11755 13 8429 6 3326 27 118 
VELLOWKNIFE 2003 2191 52 1523 46 668 49 38 
1979 TOWERS 60 TOURS 425722 218680 207042 
1978 TOWERS 59 TOURS 377748 . 188994 188754 


* 2-68 {RUNWAY-68) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-ee (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL_OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
OE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AFROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


(1) SANUARY 1978 DATA FOR GOOSE BAY ARE THOSE REPORTED AS OND TOWER AND THEREFORE NOT INCLUDED IN TOTAL 
FOR THAT MONTH. 


(1) LES DONNEES DE JANVIER 1978 POUR GOOSE BAY SONT CELLES RAPPORTEES AU MIN, DEF. NAT.$ IL EN RESULTE 
DONC QU'ELLES NE SONT PAS INCLUSES DANS LE TOTAL POUR CE MOIS. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M, ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY OU M, ROUTHIER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE mia Vids STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385, 


Table 2. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 4th Quarter, 1977 and 1978 


Tableau 2. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire Site = 4" trimestre, 1977 et 1978 


1977 1978 
Rank City Pair 4th Quarter Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date % Change 
Rang Paire de Ville gitme trimestre Depuis le ,i@me trimestte Depuis le Variation 2% 
début de l'année début de l'année 
1 Montréal - Toronto 227,890 924,140 255,100 948,720 2.7 
2 Calgary - Edmonton 129, 560 478,770 146,930 551,310 15.2 
3 Ottawa - Toronto 123,150 487,000 136,100 513,070 5.4 
4 Calgary - Vancouver 69,240 278,800 86,260 we eats.720 14.7 
5 Toronto - Vancouver 66, 030 288,740 77,880 347,370 20.3 
6 Edmonton - Vancouver 63,470 247,740 76,020 277,550 12.0 
7 Toronto - Winnipeg 55,380 231,410 69,130 251,530 8.7 
8 Calgary - Toronto 46,170 193,160 59,180 240, 660 24.6 
9 Edmonton - Toronto 37,730 153,330 47,710 195,660 27.6 
10 Halifax - Toronto 38,640 156,640 44,600 176,740 12.8 
ll Thunder Bay - Toronto 36,140 151,020 44,140 165,270 9.4 
12. Kelowna - Vancouver 32,480 116, 560 35,870 131,550 12.9 
13 Montréal - Québec 29,040 115,390 35,640 128,420 11.3 
14 Vancouver - Winnipeg 29,190 117,510 35,410 135,720 15.5 
15 Prince George - Vancouver 31,460 110,040 34,810 125,990 14.5 
16 Calgary - Winnipeg 23,240 91,640 27,110 97,070 39 
17 Halifax - Montréal 24,910 103,420 25,800 102,860 = 0.5 
18 Toronto - Windsor 22,120 88,250 24,800 95,330 8.0 
19 Montréal - Vancouver 23,160 103,540 24,760 122,460 18.3 
20 Montréal - Saguenay 16,340 66, 080 23,380 82,760 2oe2 
21 Sudbury - Toronto 20,720 84 ,630 23,230 88,480 4.5 
22 Edmonton - Winnipeg 18,050 72,520 22,240 81,220 12.0 
23 Sault-Ste-Marie - Toronto 21,730 84,760 21,670 86,280 1.8 
24 Edmonton - Fort McMurray 18,420 95,770 21,170 80,160 — 16.3 
25 Kamloops - Vancouver 18,440 69,570 19,600 70,030 0.7 
Total 1,222,700 4,910,430 1,418,540 5,415,920 10.3 
Total All Cities - Total pour 


toutes les villes 2,562,370 10, 265, 460 2,912,790 11,374,670 10.8 


Notes: The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 
The following events affected the year-to-date figures for 1977 and 1978: 


1. Labour problems with pilots and ground personnel forced Air Canada to shut down all operations from August 25 to 
September 5, 1978. During the shutdown, C.P. Air maintained service on the transcontinental route and Transair, 
by special authorization, served Saskatchewan. 

2. The Canadian air traffic controllers were on strike from August 7th to llth, 1977. Work slow-downs and work-to-rule 
hampered services throughout September and October 1977. 

3. Nordair pilots were on strike from October 24th to October 28th 1978. 

4. Unusually high traffic between Edmonton and Fort McMurray in 1977 due t. activities in the Allerta "Tar Sands" has 
resulted in a dect« .. in traffic for 1978. 

5. High increases between sume city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


There was a 10.82 increase in Pure Nomestic Origin and Destination passengers in 1978 over comparable data for 1977, 
The data for 1977 over the 1976 figures showed a decrease of 0.1%. 


Notes: Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 
Les pourcentages montrés ci-haut Proviennent des données cumulatives de l'année et les Tangs sont obtenus du 


trimestre 4 l'étude. 
Les événements suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1977 et 1978: 


1. Des problémes de main-d'oeuvre au sein des pilotes et des préposés aux opérations au sol ont obligé Air Canada 
& fermer les portes du 25 aodt au 5 septembre 1978. Durant ce temps, C.P. Air a opéré le service trans- 
continental et Transair, avec autorisation spéciale, a desservi la Saskatchewan. 

2. Les contréleurs de l'air du Canada ont été en gréve du 7 au 1] aoit 1977. Des ralentissements volontaires et des 
gréves du zéle ont entravé les services durant septembre et octobre 1977. 

3. Les pilotes de Nordair ont été en gréve du 24 au 28 octobre 1978. 

4. Les hausses exceptionnelles de trafic entre Edmonton et Fort McMurray en 1977 par suite de l'activité accrue dans les 
"Tar Sands" d'Alberta ont eu pour effet d'apporter un fléchissement dans le trafic de 1978. 

5. Les hausses élevées dans certaines paires de ville sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


On constate une augmentation de 10.82% dans les statistiques d'origine et destination des passagers sur vols entiérement 
domestiques entre les données pour l'année 1978 et les données comparables pour 1977. On montrait une baisse en 1977 
de 0.1% comparativement aux chiffres de 1976. 
ee eeeeSSSSSSSSSSSSSFSFSFSe 
For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. — Pour de plus amples informations 
priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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Table 4, Top Twenty-Five Airports Ranked by Total Deplaned Plus Enplaned Passengers (Revenue and Non-Revenue): 
September 1978 with comparative data for September 1977. 
Tableau 4, Classement des vingt-cinq premiers aéroports selon le nombre total de passagers (payants et non Payants) 
débarqués et embarqués: Septembre 1978 avec données comparatives pour septembre 1977. 


September 1978 September 1977 % Change 
Septembre 1978 Septembre 1977 Différence 
le Toronto International 933,614 936,481 = 0.3 
D4 Vancouver International 473,248 454,572 4.1 
35 Montreal International 463,983 466,672 = - 0.5 
4. Calgary International 242,111 236,129 2.5 
5. Winnipeg International 161, 696 171,941 = 6.50 
6. Edmonton International 137,609 137,647 NIL 
7. Ottawa International 123,738 135,109 —- 8.4 
8. Halifax International 116,508 124,254 - 6.2 
9. Mirabel International 117,782 114,951 / BS 
10. Edmonton Municipal 61,574 62,904 a 2 
Vi. Quebec 50,789 51,574 = 1.5 
12. Victoria International 42,067 41,549 1-2 
a3. St. John's Nfld. 41,832 39,743 5.3 
14, Regina 34,967 41,082 - 14.9 
153 Thunder Bay 28,964 32,838 - 11.8 
16. Saskatoon 28,636 34,399 — 16.8 
ba Kelowna, B.C. 23,822 23,730 0.4 
18. Prince George, B.C. 22,387 20,704 6.1 
19. Sept Isles, P.Q. 19, 568 20,476 - 4.4 
20. Windsor 19,988 (AB rAly) - 5.8 
2b Fort St. John, B.C. 19,457 15,639 24.4 
eee Kamloops, B.C. 16,301 19,231 —- 15.2 
23. Moncton, N.B. 15,939 18,285 — 12.8 
24. Sydney, N.S. 15, 369 15,459 - 0.6 
255 Saint John, N.B. 15,812 14,349 10.2 
Note: Air Canada operations were suspended between August 25, 1978 and September 5, 1978 due to a labour dispute involving 


ground personnel. This is reflected by decreased activity at the airports served by this carrier. 
Note: Il y a eu suspension des opérations d'Air Canada du 25 aoit 1978 au 5 septembre 1978 a cause d'un conflit de travail 
avec le personnel non navigant. Ceci occasionna une réduction des services aux aéroports desservis par ce transporteur. 
| 


For further information concerning this table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada 
(819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, veuillez contacter M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada (819) 997-1986. 
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| CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of Canadian air 
transport industry. The statistics presented 
in this edition cover a variety of aviation 
topics and relate to various reference periods. 
A list of the subject matter treated is shown 
below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a se- 
rics of regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are 
collected from a variety of sources. Aircraft 
movements statistics in Table 1 are captured 
through daily traffic records completed by air 
traffic controllers at airports with Transport 
Canada operated control towers. Data in the 
remaining tables are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics 
Centre from commercial air carriers under the 
authority of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of the 
person responsible for the data. Please refer 
to the appropriate footnote when inquiries are 
made concerning the material in this bulletin. 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent numéro renferme les statistiques sur 
l'activité des transports aériens au Canada. Les 
données présentées dans ce bulletin englobent un 
nombre varié de sujets se rattachant a 1l'aviation 
et se rapportent a différentes périodes de référence. 
La liste des domaines spécialisés qui y sont traités 
apparait au bas de cette page. Les chiffres contenus 
dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des 
données sur le mouvement des aéronefs au Tableau 1 
s'effectue par l'entremise de rapports quotidiens 
complétés par les contréleurs de l'air aux aéroports 
dotés d'une tour de contr6le de la circulation aé- 
rienne de Transports Canada. Par contre, les données 
des autres tableaux sont recueillies par le Centre 
des statistiques de l'aviation a partir de déclara- 
tions soumises par les transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un 
renvoi montrant le nom et numéro de téléphone de la 
personne qui se porte garant des données. Priére de 
vous reporter au bon renvoi poPsque des renseignements 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC YOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS O'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


FEB. 1979 FEV. 
TOTAL 
AIRPORTS FEB. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1978 TOTAL 
AEROPORTS FEV, RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 10485 10493 17 3973 15 6520 11 
BAIE CONEAU 2661 1948 54 1237 «53 611 48 
BRANDON 6106 5108 36 1536 9645 3572 24 
BUTTONVILLE 19316 13565 7 4093 14 9472 6 
CALGARY INTERNATIONAL 14391 15137 5 10730 4 4407 19 
CASTLEGAR 3437 21860 51 75260 1428 842 
CHARLOTTETOWN 1755 1635 55 1092.57 543 50 
EDMONTON INTERNATIONAL 6547 6248 32 4342 12 1906 39 
EDMONTON MUNICIPAL 13903 10808 16 10214 5 594 49 
FORT MCHURRAY(1) 2122 «53 1586 9643 536 52 
FORT ST. JOHN 3846 3661 42 ' 2725 929 936 8645 
FREDERICTON 7125 8009 1999 96.38 6010 12 
GANDER INTERNATIONAL 2030 2148 52 1607 = 42 541 51 
GOOSE BAY(2) 1477 1382 59 1168 55 214 56 
GRANDE PRAIRIE 3639 2908 49 2267 36 641 47 
HALIFAX INTERNATIONAL 7192 6380 29 3723, «17 2657 + ©=30 
HAMILTON CITY 14961 16334 4 4315 13 12019 2 
INUVIK 1434 1070 »=660 948 59 122 #59 
KAMLOOPS 5979 5167 35 2325 36 2842 929 
KELOWNA 4652 5187 34 2Ley, (43%, 3016 26 
LANGLEY 15963 13469 8 3553 19 9916 4 
LETHBRIDGE 3799 37994} 1559 _&& 2240 35 
LONDON 12681 12385 43 4351) QL 8034 9 
MIRABEL [NTERNATIONAL 5102 4927 37 3624 18 1303 43 
MONCTON 9243 UPRTIS, rE) 2857 927 4420 18 
MONTREAL INTERNATIONAL 13583 12623. hh 12458 3 165 58 
WORTH BAY 7396 7183 26 3116 09.23 4067 21 
OSHAWA 9414 7676 22 2678 31 4598 1€ 
OTTAWA INTERNATIONAL 15896 13133 9 8281 6 4902. 17 
PENTICTON 6244 3643 43 1312 50 2331 34 
PITT MEADOWS 16404 16418 3 3914 16 12504 1 
PRINCE GEORGE 6187 4283 60 2328 8633 1955 38 
QUEBEC 11038 B10C 20 5474 10 2626 31 
REGINA 9066 6336 30 3376021 2962 27 
SAINT JOHN 3265 2312 «50 1362 48 950 44 
SASKATOON 10987 7062 «26 3444 20 3616 23 
SAULT STE. NARIE 6488 6240 33 1996 ©6399 4244 20 
SEPT-{LES 4216 4425 39 2737 = .28 1688 40 
SPRINGBANK 13764 12567 912 2959-25 9608 5 
ST. ANDREWS 15654 12783 =10 2721 30 10062 3 
ST. CATHARINES 6597 6594 27 1472-46 5122 15 
ST. HONORE 6918 3537 89645 959 58 2578 32 
ST. HUBERT 18904 14638 6 6139 9 8499 8 
ST. JEAN 4355 3556 44 1428 9&7 2128 37 
ST. JOHN'S 2943 4694 38 1806s 41 2088 28 
SUDBURY 7053 3488 46 1882 40 1606 = 4 
SYDNEY 2479 966 61 744 62 222. «55 
THOMPSON 2795 1533 57 1255 51 278 «= «54 
THUNDER BAY 8862 6426 28 3008 24 3418 25 
TORONTO INTERNATIONAL 19271 19230 i 18330 1 900 46 
TORONTO ISLAND 13781 12455 15 2286 35 9169 7 
VAL D°OR 3352 1552 36 1135 56 417 «53 
VANCOUVER HARBOUR 1652 2944 48 2892 26 52 61 
VANCOUVER INTERNATIONAL 15921 16794 2 16733 2 61 60 
VICTORIA INTERNATIONAL 12750 11693 14 6327 8 5366 14 
VILLENEUVE 10484 7096 «6-28 1330 49 5766 «13 
WATERLOO-WELLINGTON 10239 10473 18 3201 22 7272.10 
WHITEHORSE 5096 3377 ©? 1235 54 2142 36 
WINDSOR 4897 6252 3h 2332 ©6332 3920 22 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10369 10358 19 7798 1 2560 33 
YELLOWKNIFE 3023 1426 58 1246 ©6532 180 «52 
1979 TOWERS 61 TOURS 636165 220441 215724 
1978 TOWERS $9 TOURS 494590 229197 265393 
JAN TO/A FEB 1979 CUMUL. 063206 641155 424051 
JAN TO/A FEB. 1978 CUMUL. 872338 41819) 494147 
* R-68 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 12. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION HITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNHAY-88 GRE MOI INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 
* P-88 (PISTe 68) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AgRONCR TRAvEnSE LA ZONE O2 CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE GN COMMUNICATION VEC L'AeRoPoRT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIN h L’ACROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. : 
(1) THERE WERE NO TOWER PACILATICS AT FORT MCHURRAY AIRPORT IN FEBRUARY 1978 -- IL M°EXISTAIT 
AUCUNE TOUR DE CONTROLE A L*AEROPORT DU CORT MCMURRAY EN PF¢vRIER 1978. 
(2) Fearuary 1976 DATA POR @OOSE BAY ARE THOSE REPORTED AS D.N.D. TONER AND THEREPORE NOT 


INCLUDED IN THE TOTAL FOR THAT MONTH es, LES DONNEES DE 1978 POUR GOOSE BAY SONT CELLES 
RAPPORTEES AU HIN. D P. NAT.§ PAP CONSEQUENT ELLES sonT EXCLUES DU TOTAL POUR CE MOIS. 


POR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR A. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (619) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEHNENTS CONCERNANT Ce TABLEAU, S.¥.P., COMMUNIQUER AVEC Rll. J. BEKOOY OU M, ROUTHIER, 


CENTRE DES STATISTIOUES DE L°AVIATION, STATISTIOQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385 
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Tablea 
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Table 4. Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter 1977 and 1978 


u 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe - Canada--tate-Unia, 


3iéme 


trimestre, 


1977 et 1978 


alt Ee ee aa ca Ta SETS 


1978 


City Pair 


Paire de Ville 


3rd Quarter 
iéme 


trimestre Depuis le début 


1977 


Year-to-Date 


de l'année 


3rd Quarter 
ie a 
cae trimestre 


Year-to-Date 


Depuis le début 
de l'année 


% Change 


Variation 2 


ee 


WMWnIOAUWUEWNHPH 


Toronto — New York 

Montreal — New York 

Toronto — Chicago 

Vancouver — Los Angeles 
Toronto — Los Angeles 
Vancouver — San Francisco 
Montreal — Boston 

Toronto — Boston 

Montreal — Miami 

Toronto — San Francisco 
Toronto — Miami 

Montreal — Los Angeles 
Montreal — Chicago 

Toronto — Washington/Baltimore 
Calgary — Los Angeles 
Montreal — Fort Lauderdale 
Toronto — Detroit/Ann Arbor 
Toronto — Tampa/St. Petersburg 
Toronto — Cleveland 

Toronto — Philadelphia 
Vancouver — Honolulu 

Vancouver — Seattle 

Calgary — San Francisco 
Montreal — Washington/Baltimore 
Vancouver — New York 


TOTAL 


Total All Cities — 
Total pour toutes les villes 


147,450 
87,190 
49,150 
48,510 
34,530 
41,050 
29,510 
30,720 
33,010 
25,270 
17,050 
17,790 
18, 380 
17,310 
13,510 
14,300 
16,910 
16,550 
18,650 
13,980 
13,910 
11, 680 
10, 830 
13,470 
10,520 


751,230 


1,541,970 


403,230 
243,410 
141,990 
118,370 
94,750 
92,780 
80,500 
80,320 
176,910 
65,090 
101,550 
43,120 
51,790 
50,500 
42,530 
65,700 
50, 680 
102, 100 
49,020 
38,820 
71,390 
30, 520 
28,380 
35,270 
20,490 


2,279,210 


4,629,270 


165,730 
87,850 
54,740 
53,610 
40, 100 
40,070 
34,880 
34,700 
33, 580 
29,200 
21,770 
21, 000 
20,910 
20,830 
20, 360 
20,190 
19,420 
18,900 
18,510 
16,400 
15,300 
14,750 
13,400 
13,330 
12,010 


841,540 


1,677,320 


437,280 
261,310 
149,940 
126,370 
110,290 
91, 380 
91,360 
89,380 
172,100 
64,130 
122,280 
48,720 
54,980 
54,500 
47,470 
81,260 
55,000 
112,150 
50,240 
44,600 
85,520 
37,570 
30, 340 
36,550 
24,950 


2,479,670 


5,068,980 
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Note: The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 
participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers 


Nota: 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. 


report. The sets of data are merged and a composit 
High increases between some city~pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: 
principaux transporteurs canadiens, 


relévent tous les transporteurs américains brevetés. 


un tableau combiné de l'origine et de la destination des passagers 4 


le Canada et les Etats-Unis. 


e Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. 


l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les 


et l’autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont 


Lee résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 4 donner 


ériens sur les vols & horaire fixe opérés entre 


‘Les hausses élevées entre certaines paires de villes sont le résultat de 1'inetauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 


— Pour plus amples informations, priére 


TABLE 


TABLEAU 


AIk CANADA 

AIR CALE 

CP AIk 

EASTERN PRIVINCIAL AIRWAY 

GREAT LAKES AIRLINES 

INTERWATIONAL JET AIX LTO 

NORCENATR 

NORBLIA 

PACIFIC WESTERN AIRLINES 

QUEEECAIR 

TRANSZIR 

wARDLIR 

wORLOmAYS AIRLINES 
SUETOTAL = SOUS-TOTAL 


AERD DYNE CORPORATION 

AIR JaMAtCA 

ALE NEw ENOL AND 

ALITAL ITA AFRLINES 

ALLEGHENY AIRLINES 

AMELSSACATR TRAVEL CLUB 

APERITCAN ATRLINES 

AP=RICAN CYS#IC CC. 

ATLANTA SKYLARKS 

BAITISK OVERSEAS ATRBAYS 

BRITISH wEST INOTAN AIRWA 

CASSTCLE INTERNATICNAL AIR 

CRYSTAL SmAMRICK INC. 

DAn-AIR 

DetTa AIRLINES 

EMERALD SHILLELAGHS CHOWD 

Eks HELICOPTERS, INC 

EXECUTIWE AIR FLEET CORP 

FINNAIR OY 

HUGHES AIR wEST AIRLINES 

IRISH INTERNATIONAL AIRLI 

KLM ROYAL DUTCr AIRLINES 

LARE® AITRwAYS 

LCT PCLISh AIRLINES 

Utiv JET FREE Carr 

MASTINATR HOLL ANCL 

NORTH CENTRAL AIRLINES 

OZARK AIR LINES 

PAN AMERICAN WORLD AIRWAY 

PCRTS OCF CALL TRAWEL CLUB 

SOLTRERN AIRWAYS 

TEXAS INTERNATIONAL AFRLI 

TRANS INTERNATIONAL AIRLI 

TRANS WORLD AIRLINES 

TRANSPCRTES AEREOS PORTUG 

UNITED AIRLINES 

WORLC AIRWAYS 

WRIGHT AIR LINES 

VUGCSLAW AIRLINES 
SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 


GRAND TOTAL 


FOR FURTHER 
TELEPHONE (819) 997-1986 


SOmMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRANSPORTEUR 


<1 6.5 


SUMMARY OF PASSENGER CHARTERS BY CARRIER 
FLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SEATS AVAILABLE, LOAD FACTCRS AND REVENUES 


JULY 1976 TO SEPTEMBER 1971 


SUILLET 1978 


WOLS, PASSAGERS, SIEGES OISPONTBLES, COEFFICIENT DE REMPLISSAGE ET REVENUS 


FORETGN ORIGIN 


ORIGINE ETRANGERE 
SIEGE COEF. 


5 
5 
CANMADT AW ORIGIN 
PASS. SEATS LOAD REV. PASS. 
FLTS. TRIPS AVAIL.FACTOR($000) EFLTS. TRIPS 
ORIGINE CANADIEWNE 
SIEGE COEF. REV. 
vOLS PASS. DISP. REMP, €6$000) woLS PASS. 
137 19,891 269653 75 30744 95 19,354 
2 60 S6 71 & 0 0 
78 125353 169255 76 293863 328 65,885 
7 75561 8,586 88 456 (s) Co) 
34 1,202 1,766 68 91 3 132 
8 38 Tz) $3 36 0 (0) 
6 240 240 200 20 0 (°) 
436 510452 64,769 79 5,866 11 2.332 
190 23,090 28.136 @2 3,734 66 10,128 
377 $1359 57.554 89 4,690 3 540 
229 «23,755 279435 B87 19340 ts) re) 
646 163-076 218,765 75 36,702 219 56,842 
50 20241 2,898 77 152 0 Co) 
20279 356,300 453,189 79 59.218 725 1550213 
() 0 o Oo ) 2 32 
0 0 o Oo (0) 2 398 
) 0 Oo ‘0 0 4 268 
10 2,508 2.508 100 469 4 1,064 
47 3,738 4.572 82 266 6 398 
0) 0 o 8600 ts) 2 262 
3 491 644 76 39 5 773 
) 0 on ° 1 8 
a) (0) o* 0 0 6 698 
23 1,606 4.002 40 826 55 6,939 
6 612 €56 93 8) 1925543 
18 4.164 49260 96 557 15 39491 
) 0 of 6 0 31 620 
) fe) Gi 0 0 1 189 
3 339 378 90 27 10 1,646 
) fe) 0.0 0 6 342 
2 6 12. 50 7 2 12 
) ) o Oo 0 16 92 
11 1,036 1,836 69 293 30 «5212 
) ) (ee) (e) 1 42 
13 2,288 2.288 100 304 36 = 6 219 
1 224 242 93 46 65 140496 
106 =. 214086 = 294 4TH «72 9 42 131 35.522 
10 1,579 10679 94 376 8 1,057 
1 -& 8 50 2 14 75 
fo) ) o 8 6~O 0 46 10.900 
1 28 48 58 4 61 4.118 
5 250 460 S& 26 12 705 
3 549 549 100 70 26 4,007 
ft) ) o Oo 0 16 1,572 
0 () o 8600 f4) 8 760 
1 64 65 «75 9 1 64 
8 1,866 22032 92 232 20 «4,936 
6 1,025 1,092 94 125 2 354 
1) 1.731 1,815 95 269 () (*) 
6 944 1.178 80 92 1609-24571 
2 504 $04 100 38 10 2.520 
te) 0 (°) 0 5 208 
53 7,110 6,905 80 1,615 35 4, 873 
350 54,352 69¢229 79 139655 726 120,026 
24629 4109652 S229416 79 729873 10453 275,239 


INFORMATION ON THE ABOV 


€ TABLE, PLEASE CONTACT HR. R, 
~~ POUR OC PLUS AMPLES RENSEIG 
. R, WATSON, CENTRE DES STATISTIQUES OE L°AVIATION, ST 


SEATS 


tcad REW. 


AVAIL.FACTORI $000) 


Ose. 


21,076 
0 
73,256 
fo) 


156 

(e) 

te) 
25613 
10,938 
$43 

0 
66,061 
Lo) 
1749643 


48 
405 
282 
1,084 
514 
286 
eé5 
12 
658 
10,294 
29624 
3,573 
806 
1289 
25219 
45) 
12 
144 
59458 
155 

6. 336 

15,253 

40,282 
1, 344 

132 

11,160 
5.720 
1,050 
4,758 
1,820 

600 

65 

5,080 
371 

0 

22946 

2.520 
264 

5,901 

136,104 


310,747 


REV. 
REAP. 1 $CCO) 
92 3,480 
L¢) 0 
90 10,798 
0 1) 
65 11 
io) 0 
0 1°) 
69 368 
93 1,865 
99 82 
0 0 
86 10.411 
i) t°) 
69 27,055 
67 2 
96, ° 36 
95 17 
100 228 
77 28 
99 0 
69 78 
67 6 
81 7é 
67? 2,098 
97 326 
98 478 
17 93 
100 24 
74 132 
7é 8 
100 7 
64 53 
95 1,090 
27 10 
98 998 
95 3,076 
BE 4,564 
719 311 
57 11 
98 2,727 
72 382 
67 60 
84 770 
66 0 
95 64 
75 9 
97 739 
95 67 
0 0 
67 241 
100 359 
%9 10 
83 1,196 
68 20,614 
89 47,669 


FLTS. 


ve 
CH @Oenwe Fur 


wwn a 
=~ wo 


we - 
Ot fue 


26 

8 

1 

22 

12 

5 

68 
1,078 


A SEPTEMBRE 197: 


TOTAL 
Pass. SEATS LOAD REv 
TRIPS AVAIL.FACTOR( $000 
TOTAL 
SIEGE COEF. REV 
Pass. DISF. REMP. (8000 
39,245 47,729 82 T22 
46 sé 71 
76,238 69.511 67 13,1€ 
7,561 6,56E 66 45 
1,334 1,924 69 1¢ 
36 72 53 3 
240 24C 100 2 
53,764 67,362 80 6225 
33.218 39,074 65 5,61 
51,899 58,097 89 4,77 
23,75 279435 87 1,34 
219,920 284,62¢é 77 &7,11 
20241 2.698 77 15 
$11,513 627,632 61 66,27 
32 48 67 
398 408 98 3 
2¢€ 282 95 1 
3,592 3.592 100 71 
4,136 5.066 61 29 
282 266 99 
1,264 1,509 84 1} 
6 12 67 
696 656 61 7 
6.545 14,296 60 2,92 
32155 32280 96 40 
7,655 7,633 98 1,03 
620 60¢e V7 S 
189 189 100 a 
1,965 2,597 76 1s 
342 45) 76 
18 24 75 ] 
82 144 64 § 
6,848 7,296 94 1,38 
42 155 27 ] 
6,507 8,624 99 123C 
14,720 15,495 95 3,12 
56,608 69,756 61 12,6C 
2063¢ 3,023 87 oe 
79 140 56 1 
10,900 11,160 98 me 
elt 5.768 T2 3 
955 1,510 63 WC 
4,556 5,307 66 B4 
1,572 1,620 86 
7e0 gCcC 95 « 
126 170 ci) ] 
6,802 Tell2 96 91 
1,379 15463 94 2) 
1,731 1,615 95 2t 
3515 4,124 65 33 
3,024 3,024 100 3s 
208 264 79 ] 
11,963 14,806 61 3,0) 
174.378 205,333 65 34,41 
633,165 82120 ,7: 


4,082 685,891 


WATSON, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 
NEMENTS CONCERNANT LE PRESENT YABLEAU, $.V.P, COMMUNIOUER AVEC 
ATISTIOUE CANADA, EM COMPOSANY (819) 997-1986, 
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| Summary Statistic® 


transport industry. Tt esent KO 
in this edition cover a variety Veiok 
topics and relate to various refere i 
A list of the subject matter treated is shown 
below on this page. The data contained herein 
are preliminary and are available, for the most 
part, in a more comprehensive form from a se- 
ries of regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are 
collected from a variety of sources. Aircraft 
movements statistics in Table 1 are captured 
through daily traffic records completed by air 
traffic controllers at airports with Transport 
Canada operated control towers. Data in the 
remaining tables are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics 
Centre from commercial air carriers under the 
authority of the Aeronautics Act. 


| Each table in this issue contains a footnote 
| indicating the name and telephone number of the 
person responsible for the data. Please refer 
to the appropriate footnote when inquiries are 
made concerning the material in this bulletin. 
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nombre varié de sujets se rattachant 4 l'aviation 
et se rapportent 4 différentes périodes de référence. | 
La liste des domaines spécialisés qui y sont traités | 
apparatt au bas de cette page. Les chiffres contenus 
dans ce numéro sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des | 
données sur le mouvement des aéronefs au Tableau 1 
s'effectue par l'entremise de rapports quotidiens 
complétés par les contréleurs de l'air aux aéroports 
dotés d'une tour de controle de la circulation aé- 
rienne de Transports Canada. Par contre, les données 
des autres tableaux sont recueillies par le Centre 
des statistiques de l'aviation 4 partir de déclara- | 
tions soumises par les transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte un 
renvoi montrant le nom et numéro de téléphone de la 
personne qui se porte garant des données. Priére de 
vous reporter au bon renvoi lorsque des renseignements 
supplémentaires sont requis sur le sujet en cause. 
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TABLE 1. Helicopter Fleet — Canadian Commercial Air Carriers 
(As of April 15, 1979) 


TABLEAU 1. Flotte d'hélicoptéres — Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
(En date du 15 avril 1979) 


 ——_——__-Oororrnmn——  ——————— —  —  ————————————————— ———————————— —  ——————SSSSSSSSSSSssSS 


| 
Manufacturer Model Number | Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre Constructeur Type Nambre 
eee a TS a Vana hs) eee a] MLR I ee a aS ee 
Group A — Groupe A |Group C — Groupe C 
| 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 16 | Bell Iroquois 204 a5 
Gazelle SA341 13 Iroquois 205 14 
Bell Jet Ranger 206 358 | Iroquois 212 9 
206L 25 | 214 4 
Trooper/Ranger 47 99 ! Boeing Vertol HV42 1 
Enstrom HN28 6 Aerospatiale Puma SA 330 1 
Fairchild Hiller Hiller 1100 9 | Sikorsky Choctaw $58 4 
Raven UH12 11 | ‘ — 
Group (Cr—sTotal.— GroupeC 2. oteseely cesfelesies eoees 48 
Hughes 369/500 121 | 
269/200/300 13 | egos D — Groupe D 
Group Av= Total = Groupe Ales ccc ci acts cus wiatele Walp ivcailsisiets.s. 6 671 | Sikorsky Sikorsky HS61 7 
Group B — Groupe B | GrouprDi—sTotal®= "Groupe Dt A etisititc o-c.cic ties Glebe ccies 7 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 10 | 
Sikorsky Chikasaw $55 2 | 
Chikasaw S55T 6 | 
Group B — Total — Groupe B ..... HoonnesGhage 04RD ORSEMOD 18 | Helicopters — Total — Hélicopt@res ............ 744 
bes 
For further information on : xn above table Bt i 
! » piease contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics C 
1385. — P de pl see entre, telephone (819) 997- 
our de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M, J. Bekooy, Centre des statis- 


tiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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TABLE 2. AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 
TABLEAU 2, STATISTIQUE RELATIVE AU MOUVEMENT DES AERONEFS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D°AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MAR 1979 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MAR GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1978 TOTAL : 

AEROPORTS MARS RANG ITINERANTS RANG -LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 12545 17042 14 6629 13 10413 10 
BAIE COMEAU 2277 2557 55 1247 59 1310 50 
BRANDON 9144 6080 42 1704 53 4376 26 
BUTTONVILLE 17719 18798 10 5537 17 13261 7 
CALGARY INTERNATIONAL 16527 20679 7 14114 5 6565 19 
CASTLEGAR 4605 4562 48 1828 52 2734 = 41 
CHARLOTTETOWN 2624 1922 57 1390 57 532 55 
EOMONTON INTERNATIONAL 8288 9671 27 5743 15 3928 29 
EDMONTON MUNICIPAL 17426 19701 8 17753 3 1948 46 
FORT MCMURRAY(}) 3777 52 2382 42 1395 49 
FORT ST. JOHN 8423 7143 36 4329 22 2814 39 
FREDERICTON 7074 7888 30 2440 40 5448 23 
GANDER INTERNATIONAL 2640 3408 53 2188 45 1220 51 
GOOSE BAY(2) 1918 1839 «58 1663 55 176 57 
GRANDE PRAIRIE 4736 6624 39 3927 25 2697 42 
HALIFAX INTERNATIONAL 6543 7537 33 4539 21 2998 38 
HAMILTON CITY 16048 20953 5 5838 14 15115 4 
INUVIK 1943 1148 38661 1090 61 58 61 
KAMLOOPS 6638 7787 31 3745 27 4042 28 
KELOWNA 6264 7121 37 3369 33 3752 30 
LANGLEY 16857 19427 9 6651 12 12776 8 
LETHBRIDGE 4895 5467 46 2182 46 3285 36 
LONCON 13881 14336 18 4958 20 9378 13 
MIRABEL INTERNATIONAL 5074 6187 41 4124 24 2063 45 
MONCTON 10573 9925 26 3486 32 6439 20 
MONTREAL INTERNATIONAL 15045 14723 17 14581 4 142 58 
NORTH BAY 10126 6284 40 2966 37 3318 35 
OSHAWA 9773 12071 21 3631 30 8440 14 
OTTAWA INTERNATIONAL 16001 16961 15 9741 7 7220 17 
PENTICTON 5109 4526 49 2060 48 2466 844 
PITT MEADOWS 21132 31467 1 7735 10 23732 1 
PRINCE GEORGE 6947 7437 34 3707 28 3730 31 
QUEBEC 12623 10584 25 7113 ll 3471 34 
REGINA 13924 11784 23 5081 19 6703 18 
SAINT JOHN 3523 3067 54 1687 54 1400 48 
SASKATOON 13463 13945 19 5581 16 6364 15 
SAULT STE. MARIE 6100 5560 44 1958 50 3602 32 
SEPT-ILES 4517 5554 45 3032 36 2522 43 
SPRINCBANK 16677 20851 6 5229 18 15622 3 
ST. ANDREWS 21253 14866 16 3680 29 11186 9 
ST. CATHARINES 7323 LIGA 7a Ze 2429 41 9388 12 
ST. HONORE 3 5697 8676 29 2307 44 6369 21 
ST. HUBERT 18063 29311 2 9887 6 19424 2 
ST. JEAN 3338 5601 43 2100 47 3501 33 
ST. JOHN'S 4391 7684 32 2513 39 5171 24 
SUDBURY 6977 4720 47 1940 51 2780 40 
SYDNEY 1803 1837 659 1129 60 708 53 
THOMPSON 2574 2148 56 1500 56 648 54 

_ THUNDER BAY 8564 7252035 3133 35 4119 27 
TORONTO INTERNATIONAL 22323 22629 4 21652 2 977 52 
TORONTO ISLAND 16210 17102 13 3486 31 13616 6 
VAL D'OR 3239 1566 60 1302 58 264 56 
VANCOUVER HARBOUR 2744 4362 50 4280 23 82 59 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20167 23581 3 23517 1 64 60 
VICTORIA INTERNATIONAL 17226 17582 ll 9434 8 8148 16 
VILLENEUVE 13966 17170 )=— 12 3217 . 34 13953 5 
WATERLOO-wELLINGTON 11026 13388 20 3762 26 9626 11 
WHITEHORSE 7204 7060 38 2007 49 5053 25 
WINDSOR 5279 8901 28 2785 38 6116 22 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11943 11471 24 8403 9 3068 37 
YELLOWKNIFE 3719 4036 51 2376 86643 1660 47 

1979 TOWERS 61 TOURS 639173 303797 335376 
1978 TOWERS 59 TOURS 572733 270493 302240 
JAN TO/A MAR 1979 CUMUL. 1504363 744966 759397 
JAN TO/A MAR 1978 CUMUL. 1445071 688684 756387 


* R-86 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L‘APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


OE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


(1) THERE WERE NO TOWER PACILITIES AT FORT MCMURRAY AIRPORT IN MARCH 1978 ©- IL N'EXISTAIT 


ny 


AUCUNE TOUR DE CONTROLE & L°AEROPORT DU FORT MCMURRAY EN MARS 1978, 


(2) marcH 1978 DaTA POR GOOSE BAY ARE THOSE REPORTED AS O.N.0. TOWER AND THEREFORE NOT 
INCLUDED IN THE TOTAL FOR THAT MONTH -= LES DONNEES DE 1978 POUR GOOSE BAY SONT CELLES 
RAPPORTEES AU MIN. DEF. NAT.§ PAR CONSEQUENT ELLES SONT EXCLUES DU TOTAL POUR CE MOIS. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M, ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 <= pour DE PLUS AMPLES 


RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P, COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY OU M, ROUTHIER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L°AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (8619) 997-1385. 
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TABLE 3 SUMMARY OF PASSENGER CHARTERS BY CARRIER JANUARY 1978 TO OECEMBER 
FLIGHTS, PASSENGER TRIPS» SEATS AVAILABLE, LOAD FACTORS AND REVENUES 
TABLEAU 3 SOMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS PAR TRANSPORTEUR JANVIER 1976 A  DECEMBRE 
VOLS» PASSAGERS, SIEGES DISPONIBLES» COEFFICIENT DE REMPLISSAGE ET REVENLS 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOF A L 
PASS. SEATS LOAD REV. PASS. SEATS LOAD REV. PASS. SEATS LOAD | 
FLTS. TRIPS AVAIL-FACTOR($000) FLTS. TRIPS AVAIL.FACTOR( $000) FLTS. TRIPS AVAIL.FACTOR( $: 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SIEGE COEF. REV. SIEGE COEF. REV. SIEGE COEF. 
VOLS PASS. DISP. REMP. ($000) VOLS PASS. OISP. REMP. ($000) VOLS PASS. OISP. REMP. ($ 
AIR CANADA 10251 1720651 210,815 82 209276 156 30,010 33,269 90 4,937 19407 202,661 244,084 83 25 
AIR CALE 4 46 li2 41 5 0 0 i?) 0 0 4 46 112 41 
CP AIR 617 68,285 109,539 B61 11,240 502 98,5126 111,538 B88 159314 15119 1865411 221,077 B84 26 
EASTERN PROVINCIAL AIRWAY 516 48,834 57.306 85 3,521 0 0 0 (0) 0 516 48,834 57,306 SS 's 
GATEWAY AVIATION LTO 8 224 224 100 18 0 0 0 C0) i?) 8 224 224 100 
GREAT LAKES AIRLINES 136 59744 7,072 861 458 9 375 468 60 cy 145 6,119 73540 81 
HARRISON AIRWAYS 5 232 250 93 28 1) i?) 1?) 0 0 5 232 250 93 
INTERNATIONAL JET AIR LTD 48 196 : 423 46 188 4 18 36 50 14 52 214 459 47 
MILLARDAIR 2 36 36 100 4 (¢) ie) 1?) 0 0 2 36 36-100 
NATIONAL AVIATION CONSULT 26 560 656 85 33 0 0 it) ie) 0 26 560 656 85 
MORCANAIR 12 480 480 100 4&4 0 0 0 0 (0) 12 480 480 100 
NORDAIR 22.088 2372318 288.377 82 21,917 21 45470 4,976 90 709 25109 2415788 293,353 82 22 
ONTARIO wORLDAIR LTO. 20 3,161 3,700 86 251 i) 0 0 oO 0 20 3,181 3,700 86 
PACIFIC WESTERN AIRLINES 10472 1739950 2029137 86 17,493 96 14,698 167149 91 26734 159568 1885646 218,266 86 20 
QUEBECAIR : 1,708 2215347 255,608 87 199%23 10 1,579 1,665 95 199 19718 222,926 2574273 87 19 
SKYCRAFT AIR TRANSPORT 13 182 364 50 14 oO 0 0 0 0 13 182 364 50 
TRANSAIR 10193 119¢652 1369611 88 79362 10) 0 0 0 O 19193 1195652 136,611 68 7 
HARDAIR 22614 6709232 863,007 781025584 366 87.776 111,395 79 155377 22980 758,008 974,402 76117 
WORLDWAYS ATRLINES 266 119424 13,882 862 828 5 144 256 56 12 271 11,568 14,138 82 
SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 1129991 ¢754957420150,599 822055687 14169 2379196 279,752 85 395327 13516815991 _7702,%307351 82245 
AERO DYNE CORPORATION 0 10} ie} ie} 10) 6 127 144 88 3 6 127 144 68 
AiR JAMAICA 36 52491 52975 92 454 5 740 876 84 100 41 69231 6,851 91 
ALR NEw ENGLAND 14 437 650 67 37 23 878 1,171 75 67 37 1,315 1,621 72 
ALITALIA AIRLINES 26 7,370 79694 96 1,298 7 1,897 1,897 100 390 35 9,267 9,591 97 @ 
ALLEGHENY AIRLINES 313 30,553 33.854 90 1,995 22 1,368 1,831 75 97 335 31921 359685 89 2 
AMBASSADAIR TRAVEL CLUB 0 10] 18) ie} 19) 4 466 572 81 0 4 466 572 61 
AMERICAN AIRLINES 6 977 15159 84 117 7 1,083 1,211 89 106 is 2,060 29370 87 
AMERICAN CYAMID CO. 0 0 0 0) 0 1 8 12 67 6 1 8 12 67 
ASPEN AIRWAYS INC. 1 42 44 95 4& 3 140 144 97 12 4 182 188 97 
ATLANTA SKYLARKS 10) 0 0 ie) 0 8 822 994 83 92 8 822 994 83 
SRANIFF INTERNATIONAL AIR 25 2710 39270 83 221 1 125 150 83 (ao 26 2,835 39420 83 
BRETISH CALEDONIAN AIRWAY 10) ie) oO 1¢) i?) 2 360 376 96 38 z 360 376 96 
BRITISH OVERSEAS AIRWAYS 46 32982 8.00% 50 1,553 89 10,902 18,537 59 3,366 135 145864 26,541 56 4 
BRITISH WEST INOIAN AIRWA 22 20434 22594 94 357 20 27690 2,782 97 343 42 55124 5376 95 
CAPITOL INTERNATIONAL AIR 33 79748 7,902 98 987 21 4o7%6 4,878 97 600 54 125494 12,760 98 @F 
CRYSTAL SHAMROCK INC. C0) 0 0 ie} 0 51 12066 1,378 78 150 51 1,068 1,378 78 
DAN-AIR 5 945 945 100 147 9 19668 iy70l 98 213 14 2,613 21646 99 
DELTA AIRLINES 10 757 994 76 55 11 1,691 2,307 73 137 21 20%48 32301 74 
EMERALD SHILLELAGHS CHOWD i] it) ie) 0 1) & 342 451 76 8 4 342 451 76 
ERA HELICOPTERS.» INC 2 6 12 56 a 2 12 12 100 7 4 18 24 75 
EXECUTIVE ALR FLEET CORP 2 Q Q @Q 0 23 134 207 65 711 23 134 201 265 
FINWAIR OY 15 20148 20532 85 401 43 7e281 TeTll 94 19514 58 99429 10.243 92 fF 
HUGHES AIR WEST AIRLINES () 0 0 ie} 0 4 276 516 53 55 4 276 516 53 
IRISH INTERNATIONAL AIRLI 29 52104 5,104 100 694% 76 132219 13,552 98 2,053 105 18,323 18,656 98 2 
JOUNSON FLYING SERVICE 0 i?) (9) 0 ie) 2 366 372 98 41 2 366 372 98 
KLM ROYAL DUTCH AIRLINES 8 1,358 12914 71 373 109 22,838 24,059 95 4,657 117 24,196 25,973 93 
LAKER AIRWAYS 287 535354 78,251 68 12,585 317 72,018 92,497 78 11,063 604 1255372 170,748 13 23 
LOT POLETSH AIRLINES 16 29457 2,678 92 577 10 1,261 1,680 75 387 26 3,718 4,358 65 
tTv JET FLEET CORP 2 10 15 67 3 19 93 169 5S 15 21 103 184 56 
MARTINAITR KOLLAND 19) 0 (9) (0) (e) 76 1729268 17,681 98 4,016 76 17,268 17,681 93 4 
NORTH CENTRAL AIRLINES 6 337 523 64 30 80 59342 7,288 73 476 86 52679 728211 to 
NORTHWEST ORIENT AIRLINES 3 279 279 100 34 0 12) 0 0 i) 3 279 279 100 
OVERSEAS NATIONAL 1 345 345 100 40 is) te) is) 16) 0 1 345 345 100 
OZARK AIR LINES 12 706 19140 62 62 31 22231 2,985 75 206 43 2,937 49125 7 
PAN AMERICAN WORLD AIRWAY 29 5,107 52304 96 696 34 5150 6,222 83 914 63 10,257 11,526 89) 
PORTS OF CALL TRAVEL CLUB 0 ie) 0 ie) 0 17 12703 1,951 87 0 17 1,703 1,951 87 
REEVE ALEUTIAN AIRWAYS 0 10) 1¢) 0 i?) 4 196 272 72 9 4 196 272 ne 
SAS SCANDINAVIAN AIRLINES 2 386 388 99 59 1?) 1?) 0 0 0 2 386 388 99 
SOUTHERN ATRWAYS 4 400 400 100 26 15 1°420 1,500 95 101 19 1,820 1,900 96 
TEXAS INTERNATIONAL AIRLI 1 64 85 75 9 2 102 170 60 17 3 166 255 65 
TRANS INTERNATIONAL AIRLI 41 10,724 10,902 98 12863 27 60714 6,858 98 1,005 68 17,438 17,760 98 i 
TRANS WORLD AYRLINES 18 29874 3,267 88 400 3 536 555 97 135 21 39412 3,622 89 
TRANSPORTES AEREOS PORTUG 20 320% 35630 88 498 0 0 0 10) i¢} 20 3,204 32630 88 
UNITED AIRLINES 107 19,846 222219 89 29430 28 4%_523 52202 87 396 235. 24,369 275421 89 ¢ 
VARIG AIRLINES 2 330 332 99 14 0 ie) 0 (0) 14) 2 330 332 99 
WIEN ATR ALASKA (0) ie) oO 0 0 17 19936 2,388 81 107 17 1,936 2,388 81 
WORLD ATRWAYS 75 16,655 18,900 88 1,887 14 32495 3,495 100 498 89 20,150 222395 90 i 
WRIGHT AIR LINES 16 551 640 686 47 27 1,029 15144 90 61 43 1,560 1,784 89 
YUGOSLAV AIRLINES 85 10,600 145299 76 2,779 74 96415 12,483 7 25341 159 20215 26,782 75 
SUBTOTAL - SOUS-TOTAL 1,320 200,491 2460244 81 325219 15348 2090681 252-381 83 35,916 2,668 410,172 498,625 62 6) 
GRAND TOTAL 139 3191 99559065293967843 822375906 220517 4460877 5325133 B84 755243 15,8362,401,9422,928,976 8231: 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. R 


« WATSON, AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, 


‘TELEPHONE (819) 997-1986 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LE PRESENT TABLEAU, S.V.P,. COMMUNIQUER AVEC 


Bo Ko WATSON, CENTRE DES STATISTIQUES DE L‘AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1986, 


Notes: 


ues 


Table 4. Top Twenty-Five Airports Ranked by Total Deplaned Plus Enplaned Passengers (Revenue and Non-Revenue): 
Third Quarter 1978 with comparative data for Third Quarter 1977. 


Tableau 4. Classement des vingt-cinq premiers aéroports selon le nombre total de passagers (payants et non-payants) 


débarqués et embarqués: troisiéme trimestre 1978 avec données comparatives pour troisiéme trimestre 1977. 


Airport 3rd Quarter 1978 3rd Quarter 1977 Z Change 

Aéroport aiume trimestre 1978 ime trimestre 1977 Différence 
Toronto International 3,102,390 2,888,989 7.4 
Vancouver International ; 1,615,316 1,441,110 12.1 
Montreal International 1,472,704 1,385,682 6.3 
Calgary International 840,936 729,081 : 15.3 
Winnipeg International 545,573 555,848 - 1.8 
Edmonton International 494,707 447,640 10.5 
Mirabel International 409,108 391,720 4.4 
Halifax International 397,978 395,832 0.5 
Ottawa International 366,134 367,954 - 0.5 
Edmonton Municipal 177,919 166,905 6.6 
Quebec, P.Q. 144,748 140,156 SAS) 
St. Johns, Nfld. 143,812 133,591 ea) 
Victoria International 143,777 131,281 9.5 
Regina, Sask. 123,977 128,330 — 3.4 
Saskatoon, Sask. 107,754 110,443 - 2.4 
Thunder Bay, Ont. 94,715 95,626 - 1.0 
Kelowna, B.C. 88,310 73,061 20.9 
Prince George, B.C. 68,485 59,107 15.9 
Windsor, Ont. 64, 866 64,929 - 0.1 
Fort St. John, B.C. 62,077 48,107 29.0 
Sept Isles, P.Q. 58,595 62,130 OS, 
Kamloops, B.C. 55,339 60, 323 - 8.3 
Charlottetown, P.E.I. 54,561 56, 320 - 3.1 
Sydney, N.S. 54,528 54,208 0.6 
Moncton, N.B. 54,175 56,136 =) 3.5 


1. All Air Canada operations were suspended from August 25, 1978 to September 5, 1978 due to a labour dispute 
ground personnel. This is reflected by decreased activity at the airports served by Air Canada. 


involving 


2. Following the settlement of the strike by company pilots which began on April 29, 1978, Northwest Orient Airlines 
resumed operations at Winnipeg International on August 20, 1978; operations at Edmonton International, however, 


were not resumed until October 29, 1978. 


3. The strike at the Iron Ore Company of Canada in Northeastern Québec and Labrador resulted in a reduction of flights 


by Québecair to Sept-Iles for part of July 1978. 


4. Traffic figures at Kamloops and Kelowna are overstated; additional information on this point can be obtained by 


contacting the Aviation Statistics Centre. 


1. Il y a eu suspension de toutes les opérations d'Air Canada du 25 aoit 1978 au 5 septembre 1978 4 cause d'un 


conflit de travail impliquant le personnel non-navigant. Ceci occasionna une diminution du trafic aérien aux 


aéroports desservis par Air Canada. 


2. Suite av réglement de la greve de ses pilotes qui avait débuté le 29 avril 1978, Northwest Orient Airlines a 


repris ses upérations 4 l‘aéroport international de Winnipeg le 20 aout 1978; cependant, les services de la 
compagnie a l'aéroport international d'Edmonton n'ont repris que le 29 octobre 1978. 


3. La gréve & la Iron Ore Company of Canada au nord-est du Québec et au Labrador forga Québecair 4 réduire ses 
A Sept-Iles pour une partie du mois de juillet 1978. 


vols 


4. Le trafic aérien & Kamloops et Kelowna est surestimé; pour des précisions sur ce point veuillez vous adresser au 


Centre des statistiques de l'aviation. 


For further information concerning this table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada 


(819) 


Pour d 
l'avia 


997-1986. 


e plus amples renseignements concernant ce tableau, veuillez contacter M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de 
tion, Statistique Canada (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian 
air transport industry. The statistics pre- 
sented in this edition cover a variety of 
aviation topics and relate to various reference 
periods. The data contained herein are pre- 
liminary and are available, for the most part, 
in a more comprehensive form from a series of 
regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


| The figures in this service bulletin are 
collected from a variety of sources. Aircraft 
movements statistics in Table 2 are captured 
from Daily Air Traffic Records compiled at each 
Transport Canada airport tower and transmitted 
by Flight Service Station personnel through the 
Automated Data Interchange System (ADIS). Data 
in the remaining tables are obtained from 
statistical reports collected by the Aviation 
Statistics Centre from commercial air carriers 
under the authority of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of 
the person responsible for the data. Please 
refer to the appropriate footnote when inquiries 
are made concerning the material in this 
bulletin. 


July 1979 


| 53512-6501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO. K1A ON9 
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Le présent numéro geri Jef stacistiques 

sur l'activité des transpodr aériens av Canada. 

Les données présentées dans ce bulletin englobent 

un nombre varié de sujets se rattachant 4 l'aviation 
et se rapportent a différentes périodes de référence. 
Les chiffres contenus dans ce numéro sont provisoires 
et sont, pour la plupart, publiés plus en détail 

dans des rapports réguliers @établis au Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques @émises dans ce bulletin pro- 
viennent de différentes sources. Le captage des 
données sur le mouvement des aéronefs au Tableau 2 
s'effectue par l'entremise de Rapports quotidiens 
de la circulation aérienne complétés par chaque 
tour de controle de Transports Canada et transmis 
par le personnel du Centre d'information de vol via 
le Systéme d'échange automatique de données (ADIS). 
Par contre, les données des autres tableaux sont 
recueillies par le Centre des statistiques de 
l'aviation 4 partir de déclarations soumises par 
les transporteurs aériens commerciaux en vertu de 
la Loi sur 1'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte 
un renvoi montrant le nom et numéro de téléphone de 
la personne qui se porte garant des données. Priére 
de vous reporter au bon renvoi lorsque des rensei- 
gnements supplémentaires sont requis sur le sujet en 
cause. 


Juillet 1979 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Table 1. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1977) 
Tableau 1. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1977)? 
a ee ER SG tt Pi ge Rc Re ONC Pa 
Flying Operations — Dépenses de vol 
Aes arcs Crew Depreciation 
is an 
2 and Grand 
Group Type Fringes * ) Fuel 3) Other ‘*) Total Maintenance‘ ) Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- Autres 4) Entretien Dépréciation Total 
d' aéronef conduite et tible(3 et global 
avantages location 
sociaux 
Bc gee a eS A Ne ee 
dollars 
G Hercules L100 339 139 54 532 484 278 1,294 
E Fairchild FA27 67 202 18 287 179 BS) Spa 
62 154 37 223 254 53 560 
D DG 3 67 80 31 178 148 49 375 
81 59 62 202 109 59 370 
Sy 87 23 167 WES) 34 356 
51 94 35 180 118 66 364 
(e Beech BE-18 34 36 13 83 114 aia) 208 
Cessna C421 39 sh, 24 98 95 25 218 
21 32 15 68 53 77 198 
Otter DHC-3 48 28 45 Wil 58 14 193 
53 ul 8 92 73 12 177 
42 22 10 74 70 10 154 
32 34 9 75 68 5 148 
Twin Otter DHC-6 Gul 70 37 158 5) 42 255 
48 61 20 129 54 Tak 254 
a2 63 16 ita Tat 44 Zoe 
37 39 18 94 89 44 70907} 
Grumman G21T 61 47 10 118 92 7 AG) 
B Britten Norman BN-2 39 17 3 69 21 71 161 
Cessna C310 34 24 8 66 20 37 123 
SV BZ 12 76 Shik 16 123 
Cessna C337 24 13 11 48 2 TY 111 
Beaver DHC2 26 15 5 46 29 22 97 
28 23 Dah 62 37 13 112 
a2 18 14 64 721. 6 91 
Grumman G44 31 19 Al ee) 84 3 164 
Piper PA23-250 11 19 5 35 61 16 112 
28 26 8 62 31 9 102 
Piper PA30 26 19 6 Sy 47 10 108 


(1) 


Table 1. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1977 — Concluded 


Tableau 1. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1977) — Fin 


Flying Operations — Dépenses de vol 


Flight Crew Depreciation 
Aircraft anda. and Grand 
Group Type Fringeste” Rael ’?- pS Maintenance. Rentals Total 
i candi sia tee ee a talgye Toa) ne ee ee 
Groupe Type Equipage de Combus- Autres a Entretien Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible(3 et global 
avantages location 
sociaux 
dollars 
A Cessna 185 21 5) Uf 33 41 = 74 
20 9 2 31 22. 10 63 
vl 4 7 22 33 6 61 
Cessna 180 27 ats} 4 44 ae 2 68 
Cessna 172 14 4 6 24 is} I 49 
Cessna 150 15 4 7 26 14 13) 53 
Piper PA28 25 4 7 26 14 13) 53 
A-RW Bell 47 45 4 6 55 46 14 115 
Pa) 10 19 54 62 ae 128 
31 ial 14 56 56 10 122 
Bell 206 61 alk 19 101 114 32 247 
41 16 31 88 102 52 242 
48 109) ay 84 101 54 239 
48 19 19 86 99 48 233 
Hughes HU5 59 10 fags 91 98 87/ 226 


Notes: (1) 1977 data for aircraft in weight groups, E, F, G and H were published in Volume ll, No. 2, 
February 1979 edition. 

(1) Les données de 1977 des aéronefs dans les groupes de poids E, F, G et H ont été publiées dans 
le Volume 11, N° 2, édition de février 1979. 

(2) Includes salaries, wages and personnel expenses. 

(2) Comprend la rémunération salariale, les traitements et dépenses du personnel. 

(3) Includes aircraft fuel, oil and other Jubricative supplies. 

(3) Comprend le carburant, les huiles et autres agents lubrifiants. 

(4) Includes insurance, landing fees and other flying expenses. 

(4) Comprend l'assurance, les redevances ou taxes d'atterrissage et autres frais de vol. 

(5) Consists of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service puchased, overhaul 
provisions and applied maintenance burden. All above expenses relate to flight equipment. 

(5) Comprend la main d'oeuvre d'entretien, les matériaux et fournitures, les services d'entretien 
effectués ailleurs, les dispositions prises pour révision ou réparation et les frais indirects 
imputés. Toutes les dépenses susmentionnées se rapportent uniquement 4 1'’équipement de vol. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy 
en composant (819) 997-1385. 


TABLE 2. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MAY 1979 MAI 
TOTAL 
ATRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LCCAL RANK 
1978 TOTAL 
AEROPORTS MAT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORD 18115 17456 16 7493 13 9963 13 
BALE COMEAU 3137 2966 8655 2005 53 961 51 
BRANDON 3867 5897 8943 1777 57 4120 30 
BUTTONVILLE 20834 26601 3 7720 11 18881 2 
CALGARY INTERNATIONAL 18739 20097 11 14071 5 6026 22 
CASTLEGAR 808 3750 - $2 1614 59 2136 8643 
CHARLOTTETOWN 2798 1907 60 1195 60 Wie aeSi2 
EDMONTON INTERNATIONAL 7109 9234 30 5966 18 3268 36 
ECMONTON MUNICIPAL 18828 19002 13 17428 3 1574 48 
FORT MCMURRAY( 1) 6212 42 3408 38 2804 37 
FORT ST. JOHN 6108 8292 33 3985 30 4307 28 
FREDERICTON 10036 9249 29 3069 = 41 6180 21 
GANDER INTERNATIONAL 3231 2960 56 2360 36551 600 53 
GOOSE BAY 1716 2189 57 1787 56 402 54 
GRANDE PRAIRIE 5068 5695 44 3813 31 1882 46 
HALIFAX INTERNATIONAL 9151 6746 38 4294 28 2452 «41 
HAMILTON CITY 19267 23060 5 6877 15 16183 4 
INUVIK 2367 2130 58 2050 +52 60. 0559 
KAMLOOPS 8769 7486 37 4094 29 3392 35 
KELOWNA 6340 5556 46 3434 37 2122 44 
LANGLEY 20948 20946 8 6883 14 14063 7 
LETHBRIDGE 4006 4778 50 2538 48 2240 42 
LONDON 16020 17693 15 6128 16 11565 10 
MIRABEL INTERNATIONAL 4854 5019 49 3630 34 1389 49 
MONCTON 12268 12128 24 3534 36 8594 16 
MONTREAL INTERNATIONAL 16634 15784 18 15711 4 73. +60 
NORTH BAY 9680 9680 28 4596 24 5084 24 
OSHAWA 11204 13443 23 4403.27 9040 15 
OTTAWA INTERNATIONAL 20015 21464 7 11067 7 10397 12 
PENTICTON 5212 4556 51 2492 49 2064 45 
PITT MEADOWS 25157 FE eye 2 7506 12 19766 1 
PRINCE GEORGE 9598 9168 31 4516 25 4652 25 
QUEBEC 14969 11673 925 8165 10 3508 34 
REGINA 13099 13775 22 5667 19 8108 17 
SAINT JOHN 3730 3694 53 1878 54 1816 8647 
SASKATOON 11685 14043 21 6116 17 1927 19 
SAULT STE. MARIE 5754 6577 40 2803 45 3774 8932 
SEPT-ILES 5019 6291 41 3801 32 2490 40 
SPRINGBANK 19476 19606 »=12 4817 21 14789 6 
ST. ANDREWS 20007 20802 9 4765 23 16037 5 
ST. CATHARINES 7046 10840 26 2910 44 7930 18 
ST. HONORE 5856 8482 32 2467 50 6015 23 
ST. HUBERT 33941 29700 1 11367 6 18333 3 
ST. JEAN 6785 6666 39 2954 43 3712 33 
ST. JOHN'S 7950 5268 48 2666 47 2602 38 
SUDBURY 6132 10109 27 3182 39 6927 20 
SYDNEY 1955 1359 61 989 = 61 370 56 
THOMPSON 3469 3220 54 1862 55 1358 50 
THUNDER BAY 7703 7945 35 3656 33 4289 29 
TORONTC INTERNATIONAL 22456 23066 6 22686 2 380 55 
TORGNTO ISLAND 17557 18784 14 Aiea 22 14006 8 
VAL D®OR 2561 1977 59 1654 58 323. 57 
VANCOUVER HARBOUR 4110 5610 45 5546 20 64 «6 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23788 25461 4 25330 1 131 58 
VICTORIA INTERNATIONAL 17451 20498 10 10610 9 9888 14 
VILLENEUVE 14136 16412. 17 3027 842 13385 9 
WATERLOO-WELLINGTON 12766 15133 19 4440 26 10693 11 
WHITEHORSE 8864 7686 36 3076 40 4610 26 
WINDSOR 7019 7990 34 3560 35 4430 27 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13310 14748 20 10700 8 4048 31 
YELLOWKNIFE 5857 5349 47 2755 46 2594 39 

1979 TOWERS 61 TOURS 691180 339671 351509 

1978 TOWERS 60 TOURS 646335 318139 328196 

JAN TO/A MAY 1979 CUMUL. 2819814 1383932 1435882 

JAN TO/A MAY 1978 CUMUL. 2687374 1290729 1396645 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


® p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L‘AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


(1) THERE WERE NO TOWER FACILITIES AT FORT MCMURRAY AIRPORT IN MAY 1978 -- IL N'EXISTAIT 


AUCUNE TOUR DE CONTROLE A L'AEROPORT DU FORT MCMURRAY EN MAI 1978, 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY OU M, ROUTHTER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


TABLE 3. TOP TWENTY-FIVE AIRPORTS RANKED BY TOTAL DEPLANED PLUS ENPLANED PASSENGERS (REVENUE AND NON-REVENUE)? 


FOURTH QUARTER 1978 WITH COMPARATIVE DATA FOR FOURTH QUARTER LOT « 


A3LEAU 3. CLASSEMENT DES MINGT= CINQ, PREMIERS AEROPORTS SELON LE NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS (PAYANTS ET NON-PAYANTS) 
DEBARQUES En EMBARQUES! QUATRIEME TRIMESTRE 1978 AVEC DONNEES COMPARATIVES POUR QUATRIEME TRIMESTRE 1977. 


«els is. Tey 


ODINRAWSEwWNe 


LOF 


FOURTH QUARTER, 1978 FOURTH QUARTER, 1977 % CHANGE 
QUATRIEME TRIMESTRE, 1978 ATRIEME TRIMESTRE, 1 DIFFERENCE 
TORONTO INTERNATIONAL 2,629,565 2,461,782 6.8 
MONTREAL INTERNATIONAL 1,361,074 1,328,788 2.4 
VANCOUVER INTERNATIONAL 1,264,150 1,189,662 6.3 
CALGARY INTERNATIONAL 707,716 629,340 12.5 
WINNIPEG INTERNATIONAL 474,219 465,709 a: 
EDMONTON INTERNATIONAL 423,211 383,700 toes 
OTTAWA INTERNATIONAL 421,165 400, 363 5.2 
HALIFAX INTERNATIONAL 324,883 304,775 6.6 
MIRABEL INTERNATIONAL 226,182 192,693 17.4 
EDMONTON MUNICIPAL 199,161 : 191,334 roast 
QUEBEC, P.Q. 148,192 144,015 2.9 
VICTORIA INTERNATIONAL 125,235 127,130 ee ae 5 
REGINA, SASK. 124,466 124,556 = On) 
ST. JOHN'S, NFLD. 113,034 103,007 Ons 
SASKATOON, SASK. 107,926 102,346 5.5 
THUNDER BAY, ONT. 97,098 89,641 8.3 
KELOWNA, B.C. 72,749 69,388 4.8 
PRINCE GEORGE, B.C. 69,421 63,088 10.0 
WINDSOR, ONT. 61,811 58,233 61 
FORT ST. JOHN, B.C. 53,016 45,435 16.7 
SEPT TILES, P.O. 52,455 55,882 Se HEY 
MONCTON, N.B. 52,446 48,986 Bol 
FREDERICTON, N.B. 48,201 48,664 = RO 
SAINT JOHN, N.B. 47,914 38,278 Zone 
SUDBURY, ONT. 47,668 43,971 8.4 


WORK SLOWDOWNS AND STOPPAGES BY RUNWAY MAINTENANCE PERSONNEL AT MIRABEL INTERNATIONAL DURING 
DECEMBER 1977 RESULTED IN REDUCED OVERALL ACTIVITY AT THIS AIRPORT FOR THE FOURTH QUARTER 19773 
THUS THE PERCENTAGE CHANGE INDICATED OVERSTATES THE TREND IN PASSENGER TRAFFIC AT THIS AIRPORT. 


LA DIMINUTION DES OPERATIONS AERIENNES A L' a€RoPorT INTERNATIONAL DE MIRABEL PENDANT LE 
QUATRIEME TRIMESTRE 1977 ETAIT DUE AUX RALENTISSEMENTS ET ARRETS DE TRAVAIL PAR LE PERSONNEL 


D'ENTRETIEN A CET AEROPORT EN DECEMBRE 1977; DONC, L'ACCROISSEMENT DU TRAFIC AERIEN A CET 
AEROPORT EST SURESTIME. 


FOR FURTHER INFORMATION CONCERNING THIS TABLE, PLEASE CONTACT MR. E. DI SANZA, AVIATION STATISTICS CENTRE, 
STATISTICS CANADA (819) 997-1986. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, VEUILLEZ CONTACTER M. E. DI SANZA, CENTRE DES 
STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA (819) 997-1986, 


"9861-266 (618 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian 
air transport industry, The statistics pre- 
sented in this issue cover a variety of 
| aviation topics and relate to various reference 
| periods. The data contained herein are 

preliminary and are available in a more 
comprehensive form from a series of regular 
reports produced by the Aviation Statistics 
Centre of Statistics Canada. 


The figures in this service bulletin are 
collected from a variety of sources. In this 
edition, all data presented have been obtained 
from statistical reports collected by the 
Aviation Statistics Centre from commercial 
air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of 

the person responsible for the data. Please 

| refer to the appropriate footnote when enquiries 
are made concerning the material in this 

| bulletin. 
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Le présent numéro renferme les statistiques sur 
l'activité des transports aériens au Canada. Les 
données présentées dans ce bulletin englobent un 
nombre varié de sujets se rattachant 4 l'aviation 
et se rapportent a différentes périodes de référence. 
Les chiffres contenus dans ce numéro sont provisoires 
et sont publiés plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce bulletin pro- 
viennent de différentes sources. Toutes les données 
présentées dans cette édition ont été recueillies par 
le Centre des statistiques de l'aviation 4 partir 
de déclarations soumises par les transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur l'aéronautique. 


Chaque tableau présenté dans ce numéro comporte 
un renvoi montrant le nom et numéro de téléphone 
de la personne qui se porte garant des données. 
Priére s.v.p. de vous reporter au bon renvoi lorsque 
des renseignements supplémentaires sont requis sur 
le sujet en cause. 
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Table 4. Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin & Destination — 4th Quarter 1977 and 1978. 


Tableau 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canada-Etate-Unis, 4ieme trimestre 1977 et 1978. 


1977 1978 : 
Rank City-Pair 4th Quarter Year-to-date 4th Quarter Year-to-date Z Change 
Rang Pairs de Ville 4iéme trimestre Depuis le début 4iéme trimestre Depuis le début Variation 2 
- de l'année de l'année 
1 Toronto — New York 134,380 537,610 148, 350 585,630 8.9 
2 Montréal — New York 63,450 326,860 80, 360 341,670 4.5 
S| Montréal — Miami 50,940 227,850 56,120 228,220 0.2 
4 Toronto — Chicago 44,750 186, 740 51,500 201,440 7.9 
5 Toronto — Miami 33, 000 134,550 39,580 161, 860 20.3 
6 Vancouver — Los Angeles 35,750 154,120 36,810 163,180 Od 
7 Toronto — Tampa/St. Petersburg 27,210 129,310 35,000 147,150 13.8 
8 Vancouver — Honolulu 35,940 107,330 34,760 120,280 1253 
9 Montréal — Boston 29,030 109, 530 34,110 125,470 14.6 
10 Montréal — Fort Lauderdale 24,670 90,370 32,060 113,320 25.4 
ll Toronto — Los Angeles 28,500 123,250 31,140 141,430 14.8 
12 Toronto — Boston 25,720 106,040 29,120 118, 500 11.8 
13 Vancouver — San Francisco 28,630 121,410 28,770 120,150 = 50 
14 Toronto — San Francisco 15, 320 80,410 20,450 84, 580 5.2 
15 Montréal — Chicago 16,040 67,830 18,610 73,590 8.5 
16 Toronto — Washington/Baltimore 16,020 66,520 17,950 72,450 8.9 
17 Toronto — Las Vegas 11,910 36, 350 17,020 52,740 45.1 
18 Calgary — Los Angeles 12,440 54,970 16,710 64,180 16.8 
19 Toronto — Cleveland 14,900 63,920 16,690 66,930 4.7 
20 Toronto — Detroit/Ann Arbor 15,900 66, 580 15,960 70,960 6.6 
21 Toronto — Fort Lauderdale 14,630 54,650 15,420 52,760 - 3.5 
22 Toronto — Philadelphia 13,520 52,340 15,160 59,769 az 
23 Montréal — Los Angeles 12,210 555390 13,250 62,970 13.8 
24 Montréal — Washington/Baltimore 10, 860 46,130 12,590 49,140 6a5 
25 Vancouver — Seattle 9,580 40,100 12,090 49,660 23.8 
Total 745, 300 3,040,100 829,580 3,328,020 925 


Total All Cities — Total pour toutes 
les villes 1,484,080 6,113, 350 1,608,710 6,677,690 9.2 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 
and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada=U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages shown are based 
on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. The following events affected the year-to-date figures 
for 1977 and 1978: 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l’enquéte canadienne a laquelle participent les principaux 

transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 

Pporteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére A donner un tableau combiné de l'origine 

et de la destination des passagers aériens sur les vole & horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les pourcen- 

tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs obtenus du trimeetre a l'étude. Les événements 

suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1977 et 1978: 

1. Canadian Air Traffic Controllers were on strike from August 7 to August 11, 1977. 

Les contréleurs du trafic aérien ont été en gréve du 7 au 11 aout 1977. 

Air Canada introduced nighthawk flights from Miami and Tampa/St. Petersburg to Montreal and Toronto on November 30, 1978. 

This service was previously from southbound flights only. 

2. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" de Miami et Tampa/St. Petersburg a Montréal et Toronto le 30 novembre 
1978. Ce service était réservé aux vols 4 destination du Sud seulement. 

3. New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows: 

Calgary — Honolulu — December 16, 1977. 

Calgary — Las Vegas — January 5, 1977. 

Calgary — Los Angeles — April 30, 1978. 

Edmonton — San Francisco — April 30, 1978. 

Vancouver — Calgary — New York — April 30, 1978. 

Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — April 30, 1978. : 

3. De nouveaux services 4 horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont: 
Calgary — Honolulu — 16 décembre 1977. 

Calgary — Las Vegas — 5 janvier 1977. 

Calgary — Los Angeles — 30 avril 1978. 

Edmonton — San Francisco — 30 avril 1978. 
Vancouver — Calgary — New York — 30 avril 1978. 
Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — 30 avril 1978. 

4. The scheduled Toronto — Las Vegas Origin & Destination passengers rose by 45.12% in 1978 over comparable data for 1977. 
However, the International Air Charter passengers between Toronto and Las Vegas decreased by 23.3% for the same period. 
diversion of traffic from charter to scheduled services was a result of new discount fares on the scheduled services. 

4. Le nombre des passagers d'origine et destination des services 4 horaire fixe entre Toronto et Las Vegas s'est accru de 45.12 
en 1978 par rapport aux données comparatives de 1977. Toutefois, le nombre des passagers des vols affrétés internationaux 
entre Toronto et Las Vegas a fléchi de 23.3 Z durant la meme période. La déviation du trafic a partir des vols affrétés vers 
les services @ horaire fixe a été le résultat de nouveaux tarifs d’escompte des vols 4 horaire fixe. 

5. High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 

5. Les hausses élevées entre certaines paires de villee sont le résultat de 1'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


ne 


The 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. 
Pour plus amples informations, priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 5. TOP TWENTY-FIVE AIRPORTS RANKED BY TOTAL DEPLANEO PLUS ENPLANEO PASSENGERS (REVENUE AND NON-REVENUE)? 
1978 WITH COMPARATIVE DATA FOR 1977, 


TABLEAU 5. CLASSEMENT DES VINGT-CINO PREMIERS AEROPORTS SELON LE NOMBRE TOTAL DE PASSAGERS (PAYANTS ET NON-PAYANTS) 
DEBARQUES ET EMBARQUES! 1978 AVEC DONNEES COMPARATIVES POUR 1977, 


ANNUAL 1978 ANNUAL 1977 %® CHANGE 
NNUEL 1 ANNUEL 1977 DIFFERENCE 
We TORONTC INTERNATIONAL 11,216,067 10,526,091 6.6 
2c MONTREAL INTERNATIONAL 5,695,590 5,553,570 2.6 
a VANCOUVER INTERNATIONAL 5,415,585 4,938,877 9.7 
4. CALGARY INTERNATIONAL 2,926,100 2,592,956 12.8 
Ss WINNIPEG INTERNATIONAL 1,994,039 1,971,663 os 
6. EDMONTON INTERNATIONAL Day eB UA ie hes 1,582,128 10.7 
Wn OTTAWA INTERNATIONAL 1,646,638 Lee TO oO»: 4.4 
8, HALIFAX INTERNATIONAL 1,350,872 1,302,348 S.i7 
9. MIRASEL INTERNATIONAL 1,189,810 1,140,954 40:3 
10. EDMONTON MUNICIPAL 763,190 695,593 9.7 
Ys QUEBEC, P.O. 595,705 576,508 9),.9 
i2. VICTORIA INTERNATIONAL 517,883 470,406 10.1 
13 REGINA, SASK, 491,345 483,224 eo 
le, ST. JOHN'S, NELD. 478,721 445,592 7.4 
15°. SASKATOON, SASK. 424,547 412,051 3.0 
16. THUNDER BAY, ONT, 369,308 368,404 AR 
Lie KELOWNA, B.C, 297,788 269,285 10.6 
18. PRINCE GEORGE, B.C. 270,558 234,972 Bae 
US WINDSOR, ONT. 247,474 240,090 Klages 
20. FORT ST. JOMN, B.C. 212,452 176,794 20.2 
el. SEPTELES, F.a: 210,896 228,528 a ee 
mae MONCTON, N.B. 208,217 206,911 0.6 
Za KAMLOOPS, 8.C. 204,947 192,301 6.6 
24, FREDERICTON, N.B. 199,143 197,658 0.8 
reel SAINT JOHN, W.B, 188,794 172,534 9.4 


THE ABOVE TABLE WAS DERIVED FROM STATISTICS CONTAINED IN THE ANNUAL 1977 AND ANNUAL 1978 PUBLICATION "AIR CARRIER 
TRAFEIC AT CANADIAN AIRPORTS” (CATALOGUE 51-203 ANNUAL/51-005 QUARTERLY). 


LES DONNEES PRESENTEES AU TABLEAU CI-HAUT PROVIENNENT DU BULLETIN "TRAFIC DES TRANSPORTEURS MERIENS AUX AEROPORTS 
CANADIENS”, ANNUEL 1977 ET ANNUEL 1978 (CATALOGUE 31-203 ANNUEL/51-005 TRIMESTRIEL). 


FOR FURTHER INFORMATION CONCERN!NG THIS TABLE, PLEASE CONTACT MR. E. DI SANZA, AVIATION STATISTICS CENTRE, 
STATISTICS CANADA (819) 997-1986, 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, VEUILLEZ CONTACTER M. E. OI SANZA, CENTRE DES 
STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA (819) 997-1986, 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 
Summary Statistics atl 


This edition of the service bulletin presents 
statistical information on the operations of 
the Canadian air transport industry. The 
statistics presented in this issue cover a 
variety of aviation topics and relate to var- 
ious reference periods. The data contained 
herein are preliminary and are available, for 
the most part, in a more comprehensive form, 
from a series of regular reports produced by 
the Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


The figures in this bulletin are collected 
from a variety of sources. Aircraft movements 
statistics in Table 1 are captured from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada airport tower and transmitted by Flight 
Service Station personnel via the Automated 
Data Interchange System (ADIS). Data in the 
remaining tables are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics 
Centre from commercial air carriers under the 
authority of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of 
the person responsible for the data. Please 
refer to the appropriate footnote when enquiries 
are made concerning the material in this 
bulletin. 


September 1979 
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fis » e 
L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


La présente édition du bulletin de service ren- 
ferme les statistiques sur les opérations de 1'indus- 
trie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce numéro englobent un nombre varié 
de sujets se rattachant a l'aviation et se rapportent 
a différentes périodes de référence. Les chiffres 
présentés dans cette édition sont provisoires et 
sont, pour la plupart, publiés plus en détail dans 
des rapports établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce numéro proviennent 
de différentes sources. Le captage des données sur 
les mouvements des aéronefs au Tableau 1 s'effectue 
par l‘entremise de Rapports quotidiens de la circu- 
lation aérienne complétés par chaque tour de controle 
de Transports Canada et transmis par le personnel du 
Centre d'information de vol via le Systéme d'échange 
automatique de données connu sous le sigle anglais 
ADIS. Par contre, les données des autres tableaux 
sont recueiliies par le Centre des statistiques de 
l'aviation 4 partir de déclarations soumises par 
les transporteurs aériens commerciaux en vertu de 
la Loi sur 1'aéronautique. 


Chacun des tableaux présentés comporte un renvoi 
montrant le nom et numéro de téléphone de la personne 
qui se porte garant des statistiques. Priére de 
vous reporter au bon renvoi pour des renseignements 
supplémentaires concernant le sujet en cause. 


Septembre 1979 


1979 
1978 


TABLE 1. 


aS PS 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’ AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BALE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-TLES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D'OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELL INGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


JAN TO/A JUN 1979 CUMUL. 
JAN TO/A JUN 1978 CUMUL. 


TOTAL 
JUN 
1978 
JUIN 


14710 
3036 
4510 

23787 

186478 
3404 
2367 
7200 

19195 


7012 
6734 
4463 
2378 
4686 
7218 
21769 
2915 
9530 
6407 
22045 
5379 
16571 
47179 
10433 
16199 
10229 
11560 
19288 
5442 
25480 
8926 
12842 
14734 
2645 
11669 
4309 
5193 
19623 
19970 
6674 
3069 
26197 
5240 
9227 
4889 
2453 
4068 
7675 
23772 
18430 
2461 
4943 
25467 
18269 
16875 
16863 
9156 
8149 
13663 
7504 


JUN 


GRAND 
TOTAL 


15967 
3863 
5379 

24496 

20491 
4021 
1878 
7810 

18427 


6880. | 


9067 
9515. 
4447 
2918 
6783 
9145 
22941 
2960 
8532 
6888 
18931 
5241 
15580 
4965 
13701 
16025 
8145 
13862 
20711 
4909 
26683 
9325 
13784 
12463 
4296 
12009 
4113 
6714 
22132 
21112 
10122 
7271 
33476 
2e 
6804 
8711 
2288 
3813 
8251 
22852 
16458 
2241 
5937 
26530 
19240 
15587 
16110 
6868 
1642 
14634 
6294 


695489 
652159 
3514148 
3339533 


1979 


RANK 


RANG 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THE REPORTING AIRPORT. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L"AEROPORT ALORS ,QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 


JUIN 


ITINERANT 


ITINERANTS 


7091 
2686 
2037 
71258 
15045 
2073 
1344 
5808 
17218 
4826 
5340 
3652 
3531 
2472 
5181 
5195 
6875 
2746 
5602 
4164 
6247 
3018 
6388 
3387 
4333 
15922 
4271 
4208 
10816 
3046 
7431 
5533 
9351 
6213 
2279 
6237 
2245 
4334 
5414 
5452 
2959 
2155 
11904 
3486 
3312 
2882 
1360 
2550 
4347 
22268 
4885 
1986 
5856 
26468 
10260 
2850 
4962 
3769 
3148 
11561 
4034 


363271 
337412 
1747394 
1628141 


eEe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 
| AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, 


PLEASE CONTACT MESSRS. J. 


RANK 


RANG 


LOCAL 


LOCAUX 


8876 
1177 
3342 
17238 
5446 
1948 
534 
2002 
1209 
2054 
3727 
5863 
916 
446 
1602 
3950 
16066 
214 
2930 
2724 
12684 
2223 
9192 
1578 
9368 
103 
3874 
9654 
9895 
1863 
19252 
3792 
4433 
6250 
2017 
5772 
1868 
2380 
16718 
15€60 
7163 
5116 
21572 
3765 
3492 
5829 


332218 
314747 
1766754 
1711392 


DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


BEKOOY OR M. 


S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, 


RANK 


RANG 


LES CHIFFRES 


ROUTHIER, 


OU M. ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 


(819) 997-1385, 


J. BEKOOY 
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Table 3. Helicopter Stai.stics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January-December 1978 


Tableau 3. Statistique des télicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier-décembre 1978 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,409 lbs. weighing over 4,409 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C, D et E, 
Statistical area dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
me a 4,409 livres +) a 4,409 livres <2 ie Cee ay 
Secteur statistique Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 
Bz, — Total — — Total 
Heures des Heures des Heures des Heures des 
vols vols vols vols 
i. d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés _ 
al! 14, 264 198 14,462 5 = 5 
hs hae ok 7,586 343 7,929 480 71 551 
2.1 N.B., N.S., P.E.I./N.B., N.E., I.-P.-E. 4, 286 266 4,552 961 - 961 
18,113 - 18,113 127 — 127 
IPAS 361 1,616 = _ - 
791 61 852 64 = 64 
3.4 P Quebec 6,947 607 7,554 36 je 38 
5, 289 1,704 6,993 367 20 387 
16,900 858 17,758 1,368 38 1,406 
51, 322 4 51,326 6,368 = 6, 368 
3,481 11,413 14,894 12 8 20 
9 152 161 = 1 1 
eaeer ty 5,576 706 6,282 439 17 456 
4,898 296 5,194 269 = 269 
541 385 926 - = = 
Manitoba = 769 769 3 = 2 
10,587 93 10,680 329 23 352 
124 124 248 = = = 
Vssauatchewan 13,070 2,924 15,994 1,038 72 1,110 
6, 806 3,468 10,274 1,065 145 1,210 
We ‘ 120 1,063 1,183 5 = 5 
23,567 3,013 26,580 7,234 59 15293 
9,430 1,918 11,348 3,160 76 3,236 
3,292 2,589 5, 881 257 36 293 
B.C. /€.B. 10, 334 882 11, 206 15875 452 Pas VM| 
9,932 262 10,194 531 a2 543 
27,131 4,184 SL yShOMe ISZOL 1,048 4,309 
Yukon L399 1,274 135673 92,371 4 1,375 
10.1 18,193 491 18,684 3,138 105 3,243 
10.2 PN.W.T./T.N.-O. 4,940 178 5,118 156 - 156 
10.3 6,223 100 6,323 1,584 = 1,584 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 790 5,548 6,338 6,161 - 6,161 
Total 303,196 46,234 349,430 41,661 , 2,189 43,850 


a 


Grand Total, All Helicopters 
Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 


Heures des vols d'affrétement 344,857 
Specialty hours 

Heures des vols spécialisés 48,423 
Total 393, 280 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. 

Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statistiques 
de l' aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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Table 5. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — lst Quarter 


1978 and 1979 


Tableau 5, Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe — ler trimestre 1978 et 1979 


Rank City-Pair 


Rang Paire de ville 


1978 


1979 


lst Quarter 


ler trimestre 


~ Year-to-date 


Depuis le 


lst Quarter 


ler trimestre 


début de 1'année 


Year-to-date 


Depuis le 


début de l'année 


% Change 


Variation 


1 Montréal — Toronto 

2 Calgary — Edmonton 

3 Ottawa — Toronto 

4 Calgary — Vancouver 

5 Edmonton — Vancouver 

6 Toronto — Vancouver 

7 Calgary — Toronto 

8 Toronto — Winnipeg 

9 Montréal — Québec 
10 Thunder Bay — Toronto 
ay Halifax — Toronto 
12 Edmonton — Toronto 
13 Kelowna — Vancouver 

14 Prince George — Vancouver 
15 Vancouver — Winnipeg 

16 Toronto — Windsor 
it7/ Edmonton — Fort McMurray 


18 Calgary — Winnipeg 
19 Montréal — Saguenay 
20 Sudbury — Toronto 


21 Montréal — Vancouver 
22 Halifax ~ Montréal 
23) Sault Ste-Marie — Toronto 
24 Kamloops — Vancouver 
25 Québec — Toronto 
Total 


Total All Cities 
Total pour toutes les villes 


232,220 
130,040 
133,620 
65,400 
58,150 
53,680 
39, 380 
46,110 
34,460 
35,620 
33, 320 
31,970 
30, 360 
27,560 
24,720 
23, 380 
20, 250 
22, 090 
25,550 
23,190 
21,650 
24,170 
19,840 
13,960 
18,080 


1,188,770 


2,460, 960 


232, 220 
130,040 
133,620 
65, 400 
58,150 
53,680 
39,380 
46,110 
34,460 
35, 620 
33, 320 
31,970 
30,360 
27,560 
24,720 
23, 380 
20, 250 
22,090 
25,550 
23,190 
21,650 
24,170 


1,188,770 


2,460, 960 


258,160 
151,140 
148, 270 
81,970 
70,190 
67,900 
52,960 
51,400 
48,070 
39,160 
37,560 
36,920 
36,620 
32,940 
32,020 
27,080 
25,550 
25,430 
24,420 
23, 830 
23,210 
23,160 
22,350 
20,270 
18,710 


1, 3:79):3290 


2,734,680 


258,160 
151,140 
148, 270 
81,970 
70,190 
67,900 
52,960 
51,400 
48,070 
39,160 
37,560 
36,920 
36,620 
32,940 
32,020 
27,080 
25,550 
25, 430 
24,420 
23,830 
23,210 
23,160 
22,350 
20,270 
18,710 


1,3795290 


2,734,680 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C,P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 


Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 


Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, 


Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a 


l'étude. 


The Air Canada "Domestic Canadian Short Haul Seat Sale" which began on March 27, 1979 has caused significant increases 


passengers between some city-pairs. 


Le tarif solide de siéges pour court courrier dans les services intérieurs de la Société Air Canada qui a débuté le 27 
1979 a occasionné des hausses sensibles dans le nombre de passagers entre certaines paires de villes. 


High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 


in 


Les hausses @levées dans certaines paires de villes sont le résultat de 1'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. 


Pour plus amples informations, priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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DEPOSITORY LIz 


Summary Statistics 


This edition of the service bulletin presents 
statistical information on the operations of 
the Canadian air transport industry. The 
statistics presented in this issue cover a 
variety of aviation topics and relate to var- 


ious reference periods. The data contained 
herein are preliminary and are available, for 
the most part, in a more comprehensive forn, 


from a series of regular reports produced by 
the Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


The figures in this bulletin are collected 
from a variety of sources. Aircraft movements 
statistics in Table 1 are captured from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada airport tower and transmitted by Flight 
Service Station personnel via the Automated 
Data Interchange System (ADIS). Data in the 
remaining tables are obtained from statistical 
reports collected by the Aviation Statistics 
Centre from commercial air carriers under the 
authority of the Aeronautics Act. 


Each table in this issue contains a footnote 
indicating the name and telephone number of 
the person responsible for the data. Please 
refer to the appropriate footnote when enquiries 
are made concerning the material in this 
bulletin. 
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Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


RARY MATERIAL 


Statistiques sommaires 


La présente édition du bulletin de service ren- 
ferme les statistiques sur les opérations de l'indus- 
trie des transports aériens au Canada. Les données 
présentées dans ce numéro englobent un nombre varié 
de sujets se rattachant 4 l'aviation et se rapportent 
a différentes périodes de référence. Les chiffres 
présentés dans cette édition sont provisoires et 
sont, pour la plupart, publiés plus en détail dans 
des rapports établis au Centre des statistiques de 
l'aviation de Statistique Canada. 


Les statistiques émises dans ce numéro proviennent 
de différentes sources. Le captage des données sur 
les mouvements des aéronefs au Tableau 1 s'effectue 
par l’entremise de Rapports quotidiens de la circu- 
lation aérienne complétés par chaque tour de controle 
de Transports Canada et transmis par le personnel du 
Centre d'information de vol via le Systéme d'échange 
automatique de données connu sous le sigle anglais 
ADIS. Par contre, les données des autres tableaux 
sont recueillies par le Centre des statistiques de 
l'aviation 4 partir de déclarations soumises par 
les transporteurs aériens commerciaux en vertu de 
la Loi sur 1'aéronautique. 


Chacun des tableaux présentés comporte un renvoi 
montrant Je nom et numéro de téléphone de la personne 
qui seyporte..garant des statistiques. Priére de 
vous*reporter @u, bon renvoi pour des renseignements 


_supplémentaires cénmcernant le sujet en cause. 


Po 


> y, co ; Lo 
Octobe 9G 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


JUL 1979 JUIL 
TOTAL 
AIRPORTS JUL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1978 TOTAL i 

AEROPORTS JUIL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 12413 15585 20 7231 13 8354 20 844 
BAIE COMEAU 3575 4134 55 2879 50 1255 49 179 
BRANDON 8262 UOEZ 229 2684 53 8028 21 364 
BUTTONVILLE 23753 24162 5 7431 12 16731 5 440 
CALGARY INTERNATIONAL 17520 20427 11 15677 5 4750 25 767 
CASTLEGAR 3107 4559 52 2639 54 1920 45 27 
CHARLOTTETOWN 4543 3646 57 2082 59 1564 48 82 
EDMONTON INTERNATIONAL UT 8297 34 6085 22 2212 42 1693 
EDMONTON MUNICIPAL 18688 18746 13 17876 3 SOV eos 835 
FORT MCMURRAY 6925 42 5283) ) 27 1642 947 282 
FORT ST. JOHN 6722 6513 45 4703 34 1810 46 224 
FREDERICTON 8542 7501 39 3227. 44 4274 26 315 
GANDER INTERNATIONAL 5051 4523 53 3365 42 1158 50 116 
GOGSE BAY 5000 3761 56 3115 45 646 56 56 
GRANDE PRAIRIE 5636 7651 38 5266 28 2385) 41 293 
HALIFAX INTERNATIONAL 8591 UEbS. Wek: 4774 31 3081 34 323 
HAMILTON CITY 22221 20833 10 6355 CAD 14478 6 re 
INUVIK 3639 3148 59 2946 8649 202 58 1077 
KAMLOOPS 10296 8482 33 6039 7 2443 40 Esa 
KELOWNA 7310 7243 40 4752 32 2491 38 433 
LANGLEY 19063 18832 12 6940 14 11892 10 319 
LE THBRIDGE SONG. 5598 50 3070 47 2528 37 288 
LONCON 19723 17987 14 6422 19 11565 1l 554 
MIRABEL INTERNATIONAL 4467 4832 51 3699 40 1133 51 220 
MONCTON WAST! 15166 24 4632 36 10534 15 213 
MONTREAL INTERNATIONAL 16256 16224 16 16068 4 156 59 1990 
NORTH BAY 18056 15272 8623 5651 24 9621 17 219 
OSHAWA 11900 15418 21 4742 33 10676 14 1029 
CTTAWA INTERNATIONAL 19542 21492 9 11021 9 10471 16 500 
PENTICTON 6260 6157 48 3581 41 ORG) 8S 264 
PITT MEADOWS 29345 32072 2 8090 11 23982 1 947 
PRINCE GEORGE 8739 10470 31 6276 21 4194 28 184 
QUEBEC 14765 13530 26 9284 10 4246 27 549 
REGINA 18418 15623 19 6462 17 9161 19 48 
SAINT JOHN 4107 4174 54 2162 58 2012 =44 99 
SASKATOON 10696 12407 28 6745 15 5662 24 93 
SAULT STE. MARTE 4632 6172 47 2629 56 3543 31 67 
SEPT-ILES SiS Ole 2a aed 4608 37 2544 36 840 
SPRINGEANK 18495 22456 8 5520 25 16936 4 516 
ST. ANDREWS 22296 25703 4 6435 18 19268 3 223 
ST. CATHARINES 7452 12443 27 3071 46 9372 18 499 
ST. HONORE 10602 15382 22 2630 55 12752 8 191 
ST. HUBERT 32835 34593 1 11943 6 22650 2 509 
Sie JEAN 12024 10560 30 4177 38 6383 22 613 
ST. JOHN'S Wem 5940 49 2816 51 3124 33 557 
SUDBURY 52:25 95920) 132 3344 43 6248 23 497 
SYDNEY 2085 2135, ) 62 1461 61 674 54 37 
THOMPSON 4255 3605 58 2605 57 1000 52 63 
THUNDER BAY 7552 8123 35 4093 39 4030 29 311 
TORCNTC INTERNATIONAL 23338 23626 6 22967 2 659 55 2250 
TORONTO ISLANO 19940 17621 S 5371 26 12250 9 783 
VAL D*OR 2561 2374 60 2047 60 327 57 183 
VANCOUVER HARBOUR 5450 6580 44 6494 16 86 60 1367 
VANCOUVER INTERNATIONAL 26294 29055 3 28999 1 5661 2891 
VICTORIA INTERNATIONAL 22987 23287 7 11939 7 11348 12 2615 
VILLENEUVE 16760 15931 17 2965 48 12966 7 385 
WATERLOO-WELLINGTON 16659 15919 18 4920 29 10999 )—s-13 456 
WHITEHORSE 9908 8119 36 4651 35 3468 32 143 
WINDSOR 7666 6508 46 2760 52 3748 30 246 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12121 13623 89.25 11137 8 2486 39 338 
YELLOWKNIFE 8188 6899 = 43 4831 30 2068 43 241 

1979 TOWERS 61 TOURS 753355 383667 369688 

1978 TOWERS 60 TOURS 714186 356516 357670 

JAN TO/A JUL 1979 CUMUL. 4267351 2130921 2136430 

JAN TO/A JUL 1978 CUMUL. 4053719 1984657 2069062 


Dee 


TABLE 1. AIRPORTS + .TH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. A€ROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


* R-86 (RUNWAY-865) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT.» DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou ey AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, Cr ESi= -A- DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS ,QU' IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. CES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY 
OU M, ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 
(819) 997-1385. 
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Table 2. Operating, Financial and General Statistics of the Canadian Commercial Aviation, 1975-1978 


Tableau 2. Statistique d'exploitation, financiére et générale sur l'aviation commerciale au Canada, 1975-1978 


1975 1976 1977 1978 

Number of Canadian commercial air Nombre de transporteurs aériens commerc iaux 
Birrient 574 632 676 748 au Canada 

Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
Canadian commercial carriers: . porteurs commerciaux canadiens: 

Fixed-wing 3, 288 3,685 3,826 4,084 A voilure fixe 

Helicopters 595 640 687 818 Hélicoptéres 

Operating Statistics Statistique d'exploitation 

Unit Toll Services Services a taxe unitaire 

Total revenues $ 1,417,240 1,550,779 15,759,796 1,980,868 Recettes totales 

Hours flown 655 643 637 653 Heures de vol 

Passengers carried W757 Sa 17,992: 18,859 19,833 Passagers transportés 

Goods carried (in lbs.) 5595999) 569,785 575,798 585,824 Marchandises transportées (en liv.) 

Passenger-miles 15,656,938 16,268,718 17,122,843 18,375,478 Passagers-milles 

Passenger ton-miles 1,565, 694 1,626,872 Petz 284 1,837,548 Passagers, tonnes-milles 

Goods ton-miles 435,777 470, 632 466,951 505,322 Marchandises, tonnes-milles 

Total ton-miles 2,001,471 2,097,504 2,179,235 2,342,870 Total, tonnes-milles 

Charter Services Services d'affrétement 

Total revenues $ 357,312 358,402 426,601 514,368 Recettes totales 

Hours flown 895 897 993 1,066 Heures de vol 

Passengers carried ; 2,742 3,002 3,459 3,817 Passagers transportés 

Goods carried (in lbs.) 362,972 309,416 417,527 447,543 Marchandises transportées (en liv.) 

*Passenger-miles 3,928,819 4,098,114 4,955,716 5,377,429 *Passagers-milles 

*Passenger ton-miles 392,882 409,811 495,572 537,743 *Passagers, tonnes-milles 

*Goods ton-miles 94,384 63,818 71, 482 61,365 *Marchandises, tonnes-milles 

*Total ton-miles 487, 266 473,629 567,054 599,108 *Total, tonnes-milles 

Specialty Services Services des vols spécialisés 

Total revenues $ 48,994 615755 70, 335 72,330 Recettes totales 

Hours flown 837 851 871 859 Heures de vol 

Financial Statistics Statistique financiére 


1,891, 307 2,057,647 2539, 293 2,679,517 Recettes totales d'exploitation 


Total operating revenues 
1,822,872 2,002,319 2,214,450 2,514,113 Dépenses totales d'exploitation 


Total operating expenses 


PPA 


Total operating income (loss) 68,435 55,328. 143,843 165,404 Revenu total d'exploitation (perte) 
Net profit (loss) (6,795) (15, 788) 39,402 98,183 Bénéfice net (perte) 
Total acseets $ 2,260, 883 2,112,200 ve os whee 2,783,659 Total de l'actif 

*General Statistics *Statistique générale 
Personnel Personnel 

Number of employees 40.3 40.0 39.5 40.2 Nombre d'employés 
Salaries and wages $ 603,691 669,971 739,831 792,148 Traitements et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbo fuel (gal.) TSG SVE 724, 236 722, 364 741,966 Pour turbo-moteurs (gal.) 
Turbo fuel value $ 317,725 348, 352 396,134 453,865 Valeur 

Gasoline (gal.) 18,598 17,684 18, 296 17,901 Essence (gal.) 

Gasoline value $ 12,850 13,505 15,473 17,046 Valeur 


* Figures available for levels I-IV carriers only. 
* Chiffres disponibles pour transporteurs des niveaux I a IV seulement. 


For historical data 1963 to 1974, please refer to Volume 7, No. 61 of this Bulletin. 
Pour les données chronologiques de 1963 a 1974, s.v.p. vous reporter au Volume 7, N° 61 du présent bulletin. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
j'aviation en composant (819) 997-1385. 
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Table 5. Scheduled Canada — U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, lst Quarter 1978 and 1979. 


oe, . i %; " er. F, 
Tableau 5. Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe — Canada — Etats-Unis, 1 trimestre 1978 et 1979. 


1978 1979 
Rank City Pair lst Quarter Year-to-Date lst Quarter Year-to-Date % Change 
Rang Paire de ville 1°” trimestre Depuis le début ler trimestre Depuis le début Variation % 
de l'année de l'année 
a Toronto — New York 114,030 114,030 113,800 113, 800 = 0.2 
2 Montreal — Miami 99,750 99,750 96,620 96,620 =~ 3.1 
3 Montreal — New York 80,210 80,210 77,400 77,400 =~ 3.3 
4 Toronto — Miami 69, 200 69, 200 64,410 64,410 = 6.9 
5 Toronto — Tampa/St. Petersburg 61,850 61,850 61,400 . 61,400 =| OS 
6 Montreal — Fort Lauderdale 41,000 41,000 43,900 43,900 Pak 
7 Vancouver — Honolulu 45,000 45,000 42,190 42,190 = 6.2 
8 Vancouver — Los Angeles 33,550 335,550 37,420 37,420 DBO SEs 
9 Toronto — Los Angeles 34,630 34,630 35,780 35,780 Sek 
10 Toronto — Chicago 41,690 41,690 35,530 355530 = 14.3 
AY Montreal — Boston 23,970 23,970 28,470 28,470 18.8 
iW Toronto — Honolulu 31,920 31,920 27,090 27,090 =— 15,2 
13 Toronto — Fort Lauderdale 20,090 20,090 24,790 24,790 PRENET 
14 Toronto — Boston 21,010 21,010 24,000 24,000 14.2 
15 Vancouver — San Francisco 20,530 20,530 23,680 23,680 Lor 
16 Calgary — Los Angeles 15,760 15,760 22,080 22,080 40.1 
1M Toronto — San Francisco 155130 1d; 130 20,810 20,810 sind 
18 Montreal — Tampa/St. Petersburg 17,3r0 370) 20,290 20,290 16.8 
19 Toronto — Detroit/Ann Arbor 16,010 16,010 18,020 18,020 12.6 
20 Montreal — Los Angeles 13,740 Pa e740 15,110 155120 10.0 
21 Ottawa — Miami 12,190 12,190 14,950 14,950 2206 
719) Calgary — Las Vegas 16, 260 16, 260 14,910 14,910 = Eons 
23 Toronto — Washington/Baltimore 14,070 14,070 14,610 14,610 3.8 
24 Toronto — Las Vegas 14,120 14,120 14,180 14,180 0.4 
25 Edmonton — Los Angeles 12,580 12,580 14,160 14,160 12.6 
Total 885,660 885,660 905, 600 905,600 Oa 
Total, All Cities 
Total pour toutes les villes 1,788,720 1,788,720 1,805, 390 1,805, 390 0.9 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 
and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages shown are based 
on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. The following events affected the year-to-date figures 
for 1978 and 1979: 
Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 
porteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére A donner un tableau combiné de 1’origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les pourcen- 
tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs obtenus du trimestre a l'étude. Les événements 
Suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1978 et 1979: 
1. Air Canada introduced nighthawk flights from Miami and Tampa/St. Petersburg to Montreal and Toronto on November 30, 1978. 

This service was previously for southbound flights only. 
1. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" de Miami et Tampa/St. Petersburg a Montréal et Toronto le 30 novembre 

1978. Ce service était réservé aux vols 4 destination du Sud seulement. 
2. New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows: 

Calgary — Los Angeles — April 30, 1978. 

Edmonton — San Francisco — April 30, 1978. 

Vancouver — Calgary — New York — April 30, 1978. 

Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — April 30, 1978. 4 
2. De nouveaux services 4 horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont: 

Calgary — Los Angeles — 30 avril 1978. 

Edmonton — San Francisco — 30 avril 1978. 

Vancouver — Calgary — New York — 30 avril 1978. 

Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — 30 avril 1978. 
3. High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 
3. Les hausses élevées entre certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. 
Pour de plus amples informations, priére de communiquer avec Mme J.C. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 3. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
January — March 1979 


TABLEAU 3. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier — mars 1979 


Operating statistics, 


Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement 415733 
Specialty — Services spécialisés 8,666 
eae eee See el 
Total revenue hours flown - Total des heures de vol payantes 50, 399 
. ST 
Non-revenue hours flown - Heures de vol non payantes 5,057 


———————— 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: i 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $'000 14,292 

Specialty — Services spécialisés ‘ 1,340 

Other — Autres NY TS 2 
pee See SS ey a 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation u 16,784 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 9,961 

Maintenance — Entretien Wy 6,943 

Other Expenses — Autres dépenses " 6,120 
pees Rabat WEE TE | 

Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation 4 23),.024 


—_—————— 


Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation $'000 6, 240- 
Interest expense — Intéréts payés $'000 1,922 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impéts $'000 6,043- 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 
For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 
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This bulletin presents eas on, ‘phe. 
operations of the Canadian air transpor OD 
industry. The statistics are preliatdary “and 
are available in a more comprehensive form 
from regular publications produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are captured from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada airport tower and transmitted by Flight 
Station personnel via the Automated Data Inter- 
change System (ADIS). Figures in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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L' ENDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Le présent bulletin renferme les statistiques 
sur les opérations des transports aériens au Canada. 
Les données sont provisoires et publiées plus en 
détail dans des rapports réguliers établis au Centre 
des statistiques de l'aviation. Les chiffres sur 
le mouvement des aéronefs au Tableau 1 sont captés 
A partir de Rapports quotidiens sur le trafic aérien 
complétés par chaque tour de contréle de Transports 
Canada et transmis par le personnel du Centre 
d'information de vol via le Systéme d'échange auto- 
matique de données (ADIS). Les données aux autres 
tableaux sont recueillies des transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 


TABLE DES MATIERES 


Page 


Introduction 1 


Tableau 


1. Total des mouvements d'aéronefs par classe 
de vol aux aéroports avec tour de contréle 
de Transports Canada, aotit 1979 2 
2. Sommaire des affrétements de passagers par 
transporteur, juillet 1979 3 
3. Sommaire des affrétements de passagers 
intérieurs par transporteur, avril-juin 
1979 4 
4, Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux, juillet 5 
1979 
5. Origine et destination intérieures des 
passagers aériens sur vols a horaire 
fixe, deuxiéme trimestre 1978 et 1979 6 


Décembre 1979 


-2°- 


TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS 8Y CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AUG 1979 AoUT 
TOTAL 
AIRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R- 
j 1978 TOTAL : 
AEROPORTS AQUT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p- 
ABBOTSFORD 12147 17026 14 6210 19 10816 = 12 
BAIE COMEAU 3740 4248 53 279249 1456 49 
BRANDON 5643 8415 32 2443 55 SOT 2 earot 
BUTTONVILLE 22466 20985 6 7205 13 13780 7 
CALGARY INTERNATIONAL 17113 19813 11 15591 5 4222 26 
CASTLEGAR 3781 4954 48 3036 44 1918 44 
CHARLOTTETOWN 4546 3745 57 1978 60 1767 947 
EDMONTON INTERNATIONAL 6934 8836 31 6154 20 2682 34 1 
EDMONTON MUNICIPAL 17598 18507 13 17563 3 944 53 
FORT MCMURRAY 6130 46 4116 36 2014 43 
FORT ST. JOHN 5480 6444 44 4695 31 1749-48 
FREDERICTON 7869 5699 47 2811 48 2888 © 32 
GANDER INTERNATIONAL 4974 4194 54 3111 © 42 1083 521 
GOOSE BAY 5398 4024 55 3393 41 631 54 
GRANDE PRAIRIE 5627 8202 33 5581 23 2621 937 
HALIFAX INTERNATIONAL 9617 7641 37 4968 28 2673-35 
HAMILTON CITY 20422 20735 re 6503 17 14232 6 
INUVIK 3389 3069 59 2813 47 256 58 
KAMLOOPS ; 9978 9017 30 5943 22 3074 30 
KELCWNA 6543 6880 38 4620 33 2260 42 
LANGLEY 15702 16994 15 6054 21 10940 10 
LETHBRIDGE 5727 4905 50 263351 227208 4k 
LONDON 17246 16571 16 6738 9614 9833 13 
MIRABEL INTERNATIONAL 3742 4651 52 3587 40 1064 52 1 
MONCTON 10849 12015 27 4403 34 CoL2Am, Ua 
MONTREAL INTERNATIONAL 15735 16226 917 15999 4 227 59 2 
NORTH BAY 11243 9705 29 4689 32 5016 23 
OSHAWA 11599 13085 24 4221 35 8864 16 1 
OTTAWA INTERNATIONAL 19494 20617 9 11271 8 9346 15 
PENTICTON 5472 6623 40 3961 37 2662 36 
PITT MEADOWS 25963 26786 3 7494 12 19292 2 
PRINCE GEORGE 8275 10746 28 6508 16 4238 25 
QUEBEC 15466 13642 21 9098 10 4544 24 
REGINA 14217 12732 26 6358 18 6374 20 
SAINT JOHN 4137 4909 49 2111 57 2798 §=33 
SASKATOON 10196 1297925 6537 15 6442 19 
SAULT STE. MARIE 4557 4023 56 2189 56 1834 45 
SEPT-ILES 5428 6489 43 3921 38 2568 38 
SPR INGBANK 19846 20665 8 5422 25 15243 4 
ST. ANDREWS 19212 23681 4 5383 26 18298 3 
ST. CATHARINES 7343 13997 20 3087 43 10910. 1k 
ST. HONORE 11998 13294 23 2101 58 PliG sa 59 
ST. HUBERT 31885 33245 1 11941 6 21304 Ta 
ST. JEAN 6757 6557 42 2735 50 3822 27 
ST. JOHN'S 5222 4887 51 2533 54 2354 39 
SUDBURY 4547 7967 935 2833 46 5134 22 
SYDNEY 1960 1896 61 1364 61 532 55 
THOMPSON 4345 3717 58 2555 53 1162 50 
THUNDER BAY 6171 6757 39 3707. 39 3050 31 
TORONTO INTERNATIONAL 22889 23644 5 23147 2 497 56 2 
TORONTO ISLAND 23948 20207 +10 5561 24 14646 5 
VAL DOR 2547 2245 60 1978 59 267) <5 
VANCOUVER HARBOUR 5284 7671 36 7591 9011 80 60 1 
VANCOUVER INTERNATIONAL 25299 29299 2 29268 1 31 61 3 
VICTORIA INTERNATIONAL 17635 18991 12 11467 7 7524 18 2 
VILLENEUVE 13426 15417 18 2992 45 12425 8 
WATERLOO-WELLINGTON 16284 1441319 4983 27 9430 14 
WHITEHORSE 7917 8005 34 4889 29 3116 629 
WINDSOR 7561 6334 45 2593 52 3741 28 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12246 13548 22 11263 9 2285 40 
YELLOWKNIFE 7291 6614 41 4795 30 1819 46 
1979 TOWERS 61 TOURS 705313 373486 331827 
1978 TOWERS 60 TOURS 659926 342598 317328 
JAN TO/A AUG. 1979 CUMUL. 4972707 2504471 2468236 
JAN TO/A AUG. 1978 CUMUL. 4713645 2327255 2386390 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTRCL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FCR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* pP-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou ee AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL_OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS Qu! IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385, 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEKOOY 
OU M, ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 
(819) 997-1385. 
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ft: 4. Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers Tableau 4. Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
(Preliminary -- Imperial and Metric Units) (Préliminaire -- Unités impériales et métriques) 


July 1979 Juillet 


Five % change 
regional Jan.- Jan.- 
jek carriers(1) July July Variation 
rae de cP Air Total(2) July 1979 1978 en Z% 
Cinq 1978 Janv.- Janv.- 1979 cum. 
transporteurs Juillet Juillet Juillet V's 
régionaux(1) Total Total Total 1978 cum. 


thousands — en milliers 


citing Statistics: Exploitation: 


Toll Taxe unitaire 
(inger s 1, 236 307 504 2,047 1,802 12, 262 10,843 +13.1 Passagers 


snger-miles 1,646,611 557,984 161,010 2,365,605 2,128,101 12,377,286 10,861,310 14.0 Passagers-milles 
¢nger-kilometres 24649891, 897 963 ~~ 259) 115 3 806 967 3 424 753 19 918 766 17 479 106 14.0 Passagers-kilométres 


ai 
+ 
ah 
@nger ton-miles 164,661 55,798 16,101 236,560 aes O10 15237,729 © «25086,131 + 14.0 Passagers, tonnes-milles 
enger tonne-kilometres 240 394 81 462 23 506 345 362 310 688 1 807 001 1585 678 + 14.0 Passagers, tonnes-kilométres 
7 ton-miles(3) 26,140 8,100 3,072 SW iow ly2 355,151 268,876 238,380 + 12.8 Marchandises, tonnes-milles(3) 
(3 tonne-kilometres(3) 38 165 11 826 4 484 54 475 51 320 392 558 348 034 + 12.8 Marchandises, tonnes-kilométres(3) 
j ton-miles 3,776 1,836 410 6,022 5,877 45,768 46,3678 "= 153 Courrier, tonnes-milles 
tonne-kilometres S 513 2 681 598 8 792 8 580 66 822 67 696 — 1.3 Courrier, tonnes-kilométres 
iL ton-miles 194,577. 165,734 19, 583 279, 894 2595838) 90 15552373 8707878. +1139 42 Total, tonnes-milles 
t tonne-kilometres 284 072 95 969 28 588 408 629 370 588 2 266 381 2 001 408 + 13.2 Total, tonnes-kilométres 
(ter Affrétements 
(angers 4 36 96 136 172 895 1030) Se Passagers 
nger-miles 7,831 123,640 180,043 SUL SiT4 403,188 1,702,038 2,027,020 - 16.0 Passagers-milles 
|bnger-kilometres 12 602 198 974 289 744 501 320 648 851 2 739 089 3 262 083 — 16.0 Passagers-kilométres 
anger ton-miles 783 12, 364 18,004 SES 40, 319 170, 204 202,702 — 16.0 Passagers, tonnes-milles 
{anger tonne-kilometres 1 143 18 051 26 285 45 479 58 863 248 486 295 931 -— 16.0 Passagers, tonnes-kilométres 
$s ton-miles 4+, 120 - 2,049 3,169 3,792 23,308 28,003 — 16.5 Marchandises, tonnes-milles 
5 tonne-kilometres 1635 = 2 991 4 626 5 536 34 122 40 884 — 16.5 Marchandises, tonnes-kilométres 
‘lL ton-miles 1,903 12, 364 20,053 34, 320 44,111 193,575 230,705 — 16.1 Total, tonnes-milles 
L tonne-kilometres 2 778 18 051 29 276 50 105 64 399 282 608 336 815 -— 16.1 Total, tonnes-kilométres 
| Consumption: Consommation de carburant: 
‘0 fuel Gal 43,300 15,410 12, L62 70,872 65,417 422,592 394,838 + 7.0 Carburant-turbomoteurs Gal. 
Litres 196 847. 70 056 55 287 322 190 297 390 1921 147 1 794 974 + 7.0 Litres 
$ 29,513 11,388 8,330 49,231 38,936 271,549 230,833 + 17.6 $ 
line Gal. = = 30 30 38 242 196 + 23.6 Essence Gal. 
Litres = - 134 134 173 1 099 8O9e to 23).6 Litres 
$ cS = 39 39 50 319 258 + 23.6 $ 
oyment: Emploi: 
lage No. of employees 2253 7.6 6.3 36.2 33.8 B52 B37 eet OeS, Nombre moyen d'employés 
ries and wages $ 43,560 15,558 11,557 70,675. 57,423 454,993 388,468 + 17.1 Traitements et salaires $ 
ement of Income: Etat du revenu: 
ating Revenues $ U7 25694 99575738 40, 246 270, 671 231,999 1,451,843 1,274,928 + 13.9 Recettes d'exploitation $ 
ating Expenses $ 137,324 47,081 36,039 220,444 181,003 1,344,564 1,156,028 + 16.3 Dépenses d'exploitation $ 
ating Income (Loss —) $ 35,370 10,650 4,207 50, 227 50, 996 107,279 118,900 Revenu (perte —) d'exploitation $ 
ted Net Income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
ter taxes $ 18,695 6, 353 2,215 27,263 25,690 63,9065 $5,514 apres impots $ 


Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair, Transair. 

Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 80% of the revenues and expenses of the Canadian air transport 
‘industry. 

'rreight, express, excess baggage. 

Nil or zero, 

": Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 

Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair, Transair. : 

Ces sept compagnies enregistrent habituellement plus de 80 % de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aériens 
Jes Canada. 

fret, messageries, excédent de bagages. 

Néant ou zéro. 

(: Les données mensuelles sont sujettes a changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 


Bicther information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 


e plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
997-1385. 


Gi 
Table 5. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — 2nd Quarter 1978 and 1979 


Tableau 5. Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe — 2iéme trimestre 1978 et 197 


1978 1979 
Rank City-Pair 2nd Quarter Year-to-date 2nd Quarter Year-to-date % Chang 
Rang Paire de ville 2iéme trimestre Depuis le 2iéme trimestre Depuis le Variati 
début de l'année début de l'année 
1 Montréal — Toronto 262,070 494,290 278,590 536, 750 8.6 
2 Calgary — Edmonton 140, 830 270,870 157,910 309,050 14.1 
3 Ottawa — Toronto 144,720 278, 340 146,170 294,440 Dee 
4 Toronto — Vancouver 97, 300 150, 980 132,430 200, 330 32a 
5 Calgary — Vancouver 78, 200 143, 600 102,990 184,960 28.8 
6 Calgary — Toronto 61, 280 100, 660 90,940 143,900 43.0 
7 Edmonton — Vancouver 69,430 127,580 88,460 158,650 24.4 
8 Toronto — Winnipeg 67,100 TS ZO 75,670 127,070 12.29 
9 Edmonton — Toronto 54,770 86,740 65,880 102, 800 1833 
10 Halifax — Toronto 47,610 80,930 54,460 92,020 13a 
11 Thunder Bay — Toronto 49,760 85,380 54,450 93,610 9.6 
WP Montréal — Vancouver ‘ 34, 280 55,930 48,020 PLE 2:30 27.4 
ES Vancouver — Winnipeg 34,990 59,710 43,870 75, 890 27d 
14 Kelowna — Vancouver 31,940 62,300 37,760 74, 380 19.49 
15 Calgary — Montréal 23,100 36,710 36,920 52,050 43.4 
16 Prince George — Vancouver SAP AND) 59,770 S/S 19) 68, 690 14.9 
7 St. John's — Toronto 22,000 33,920 35,220 46,930 38.. ae 
18 Montréal — Québec 31,970 68, 430 31,600 79,670 16.4 
19 Calgary — Winnipeg 25,270 47, 360 30,730 56,160 18.6 
20 Toronto — Windsor Pi] SSO) 50, 630 28,090 py by /(0) 9.0 
Bil Halifax — Montréal 27,850 52,020 PTI (sis 18) 51,010 Se eS 
22 Québec — Toronto PANSY O) 40,210 27,520 46, 230 LinG 
23 Sudbury — Toronto 25,590 48,780 26,900 50,730 4.0 
24 Ottawa — Vancouver 23,890 39,760 26,810 44,010 10.7! 
25 Sault Ste-Marie — Toronto 24,680 44,520 26,030 48, 380 Soa 
Total 1,460, 220 2,632, 630 yay, (O20 3,064,710 16.4 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 3,047,650 5,508,610 3,667,980 6,402,660 6g 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 

Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a 
1'étude. 


The Air Canada "Domestic Canadian Short Haul Seat Sale" which began on March 27, 1979 has caused significant increases in 
passengers between some city-pairs. 

Le tarif solide de siéges pour court courrier dans les services intérieurs de la Société Air Canada qui a débuté le 27 ma 
1979 a occasionné des hausses sensibles dans le nombre de passagers entre certaines paires de villes. 


High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. 
Les hausses @levées dans certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


For further information please contact Mr. R. Watson, telephone (819) 997-1986. 
Pour plus amples informations, priére de communiquer avec M. R. Watson en composant (819) 997-1986. 


Covernment 
“cahons Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
Summary Statistics Statistiques sommaires 
This Bulletin presents information on the Le présent bulletin renferme les statistiques 
operations of the Canadian air transport sur les opérations des transports aériens au Canada. 
industry. The statistics are preliminary and Les données sont provisoires et publiées plus en 
are available in a more comprehensive form détail dans des rapports réguliers établis au Centre 
from regular publications produced by the des statistiques de l'aviation. Les chiffres sur le | 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft mouvement des aéronefs au Tableau 1 sont captés 4 | 
movements in Table 1 are captured from Daily partir de Rapports quotidiens sur le trafic aérien 
Air Traffic Records compiled at each Transport complétés par chaque tour de contr6éle de Transports 
Canada airport tower and transmitted by Flight Canada et transmis par le personnel du Centre 
Station personnel via the Automated Data d'information de vol via le Systéme d'échange auto-~ 
Interchange System (ADIS). Figures in the matique de données (ADIS). Les données des autres 
remaining tables are collected from commercial tableaux sont recueillies des transporteurs aériens 
air carriers under the authority of the commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 


Aeronautics Act. 


~~ 


TABLE OF CONTENTS TABLE DES MATIERES LO in — vas 
USRAR , 
5 “ea Pa Ma, 
as € dANG Woy YS, 

Introduction ak Introduction 
Table Tableau 
1. Total Aircraft Movements by Class 1. Total des mouvements d'aéronefs par 

of Operation at Airports with classe de vol aux aéroports avec tour 

Transport Canada Towers, de contréle de Transports Canada, 

September 1979 2) septembre 1979 2 
2. Operations of Transcontinental and 2. Exploitation des transporteurs aériens 

Regional Air Carriers, transcontinentaux et régionaux, 

August 1979 3 aott 1979 3 
3. Summary of International Passenger 3. Sommaire des affrétements internationaux 

Charters by Carrier, August 1979 4 de passagers par transporteur, aoit 1979 4 
4. Scheduled Canada — U.S.A. Air 4. Origine et destination des passagers 

Passenger Origin and Destination, aériens sur vols a4 horaire fixe, 

Second Quarter 1978 and 1979 5 deuxiéme trimestre 1978 et 1979 5 
5. Helicopter Statistics, Revenue 5. Statistique des hélicoptéres, heures de 

Hours Flown, Levels I-V, vol payantes, niveaux I-V, 

January-March 1979 6 janvier-mars 1979 6 
January 1930 Janvier 1980 


5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONY 


1979 
1978 


TABLEAU 1, 


TABLE 2, 


=) 2. 


AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANOON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-iLES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D'OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


JAN. TO/A SER 1979 CUMUL. 
JAN, TO/A SEP. 1978 CUMUL. 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I. 


TOTAL 
SEPT 
1978 
SEPT. 


10767 
3322 
4550 

19833 

15820 
6494 
2622 
1458 

15080 


4208 
8082 
3529 
4694 
5799 
8128 
20416 
2843 
7619 
5179 
13831 
4532 
14550 
4324 
9915 
15965 
8194 
11723 
18293 
5438 
21968 
7718 
14858 
11893 
4460 
9480 
7129 
5349 
20544 
17182 
7150 
8467 
32423 
5005 
3837 
5553 
2028 
2939 
6641 
22403 
18198 
2033 
3968 
20805 
13371 
13075 
14800 
6123 
7135 
12523 
4609 


SEPT. 


GRAND 
TOTAL 


13134 
3149 
6645 

21814 

18962 
4709 
3487 
8117 

17869 
5501 
5457 
5733 
3457 
2566 
6696 
1443 

20496 
2386 
7743 
5691 

15279 
4213 

15010 
4643 

11939 

15848 
8438 

12538 

20800 
4958 

25366 
8996 

11579 

12207 
4503 

10836 
1844 
5471 

24623 

19330 
9892 
7591 

28796 
5504 
4132 
5978 
1709 
3074 
8523 

22451 

19598 
1698 
5897 

23959 

16482 

15601 

14948 
6295 
6677 

12969 
1628 


644878 
596875 
5617597 
5310520 


1979 


RANK 


RANG 


SEPT. 


ITINERANT 


ITINERANTS 


5644 
2519 
1991 
1449 
14518 
2215 
1701 
5689 
17273 
3811 
4205 
2777 
2630 
2360 
4292 
5059 
7056 
2147 
4288 
3769 
5012 
2225 
6505 
3561 
4336 
15412 
4236 
4560 
11996 
2822 
6743 
4916 
8310 
6003 
2081 
5704 
2683 
3778 
6532 
5237 
3130 
1944 
11594 
2632 
2326 
2622 
1114 
2338 
3793 
22024 
5678 
1596 
5851 
23923 
9050 
2945 
5334 
3563 
2840 
10183 
3689 


342274 
304341 
2846800 
2631596 


RANK 


RANG 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
7490 15 
630 52 
4654 23 
14365 4 
4444 24 
2494 36 
1786 45 
2428 37 
596 53 
1690 47 
1252 48 
2956 32 
827 50 
206 58 
2404 39 
2384 40 
13440 7 
239 57 
3455 29 
1922 43 
10267 9 
1988 42 
8505 12 
1082 49 
7603 14 
436 55 
4202 25 
7978 13 
8804 ll 
2136 41 
18623 1 
4020 26 
3269 32 
6204 18 
2422 38 
5132 74) 
5161 20 
1693 46 
18091 2 
14093 5 
6762 17 
5647 19 
17202 3 
2872 33 
1806 44 
3356 30 
595 54 
136 51 
4730 22 
427 56 
13920 6 
102 59 
46 60 
36 61 
1432 16 
12656 8 
9614 10 
2732 35 
3837 28 
2786 34 
3939 27 
302604 
292534 
2770797 
2678924 


Ee FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED 


IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST- A-DIRE 
TOUT vot ou L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS, J. 


AVIATION STATISTICS CENTRE, 


STATISTICS CANADA, 


CESS CALEERES 


BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
TELEPHONE (819) 997-1385. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM, J. BEOOY 
OU M,. ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L*AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 


(819) 997-1385. 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers Tableau 2, Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
(Preliminary -- Imperial and Metric Units) (Préliminaire -- Unités impériales et métriques) 


August 1979 Aoft 


Five % change 
regional Jan.- Jan.- 
Rae carriers(1) August August Variation 
Gaveas cp Air Total(2) August 1979 1978 en Z 
Cinq 1978 Janv.- Janv.- 1979 cum. 
transporteurs Aotit Aott Aowit V's 
régionaux(1) Total Total Total 1978 cum. 


thousands — en milliers 


ag Statistics: Exploitation: 


ll Taxe unitaire 
ors 1,326 330 561 Pree y | 1,714 14,479 SEE / 15.3 Passagers 
2r-miles 1,688, 297 581,102 178,474 2,447,873 1,899,775 14,825,159 12,761,085 16.2 Passagers-milles 
2r-kilometres 2 716 976 935 167 287 218 3 939 361 3 057 308 23 858 128 20 536 415 16.2 Passagers-kilométres 
2x ton-miles 168,830 58,110 17,847 244,787 189,978 1,482,516 1,276,109 16.2 Passagers, tonnes-milles 
2x tonne-kilometres 246 480 84 837 26 056 357 375 277 354 2 164 374 1 863 033 16.2 Passagers, tonnes-kilométres 
on-miles(3) 26,254 8,026 3,102 37, 382 29,387 306,243 267,766 Marchandises, tonnes-milles(3) 
one-kilometres(3) 38 331 LI gis 4 529 54 578 42 905 447 115 390 939 14,4 Marchandises, tonnes-kilométres(3) 
a-miles 3,958 2,084 4140 6,456 5,855 52,224 S2),222 0.0 Courrier, tonnes~milles 
ane-kilometres 5 779 3 042 605 9 426 8 548 76 247 76 244 0.0 Courrier, tonnes-kilométres 
Siees} 
ore 


on-miles 199,042 68,220 21, 363 288,625 225,220 1,840,983 1,596,097 Total, tonnes-milles 
onne-kilometres 290 590 99 597 31 190 G2W377 | 328807") 2687 736 293808216 .3 Total, tonnes-kilométres 


| 


t+etteeteetit 
Kb 
> 
> 


Affrétements 
ers 1 37 98 136 163 1,022 1193 — 14.3 Passagers 
er-miles 3,024 P2825 179,481 310,736 36550930 2 OL25774 == 203925403 — 15.9 Passagers-milles 
er-kilometres 4 867 206 361 288 839 500 067 588 027 3) (239) 257 Se850ReLL -— 15.9 Passagers-kilométres 
er ton-miles 302 12,023 17,948 31,073 36,539 201,277 239,241 -— 15.9 Passagers, tonnes-milles 
er tonne-kilometres 442 18 721 26 203 4G5\ 366 ~ 53, 345 293 851 349 276 — 15.9 Passagers, tonnes-kilométres 
on-miles 2,143 - 2,038 4,181 3,562 215.993. 31,565 — 12.7 Marchandises, tonnes-milles 
onne-kilometres Bat29 - 2 976 6 105 5 201 40 227 46 085 — 12.7 Marchandises, tonnes-kilométres 
on-miles 2,445 12,823 19, 986 35,254 40,101 228,830 270,806 — 15.5 Total, tonnes-milles 
onne-kilometres 3 5/1 asl 72k 29 179 51 471 58 546 334 078 395 361 — 15.5 Total, tonnes-kilométres 
hsumption: Consommation de carburant: 
uel Gal 42,811 16,185 U2 20% 71,263 57,691 493,855 452,530 + 9.1 Carburant-turbomoteurs Gal. 
Litres 194 621 73 580 55 765 323 966 2622.70 2245) U3 280579245 an Repl Litres 
$ 30, 662 AAs Ws, 8,895 51,882 34,623 323,432 265,456 + 21.8 $ 
e Gal. = = 39 39 36 281 232 + 21.3 Essence Gal. 
Litres = = 179 179 164 1 278 1 053 +i2d 3 Litres 
$ = = 52 52 48 371 306 + 21.3 $ 
ent: Emploi: 
| No. of employees PIP IR hee. eee! 36.3 33.8 85. 3 B3iez + 6.3 Nombre moyen d'employés 
s and wages $ 43,243 14,594 11,565 69,402 53,610 524,395 442,078 + 18.6 Traitements et salaires $ 
mt of Income: Etat du revenu: 
ng Revenues $ 179,344 61,965 43,132 284,441 209,356 1,736,285 1,484,284 + 17.0 Recettes d'exploitation $ 
ng Expenses $ 137,559 49,096 38,380 225,035 171,019 1,569,601 1,327,048 + 18.3  Dépenses d'exploitation $ 
ng Income (Loss —) $ 41,785 12,869 4,752 59,406 38,337 166,684 1575236 Revenu (perte —) d'exploitation $ 
d Net Income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
taxes $ §©20,624 Vyo27 2,978 S15 29) 22,850 94,194 78,364 apres impots $ 


{tern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair, Transair. 

‘rations of the seven carriers represented in total normally account for more than 80% of the revenues and expenses of the Canadian air transport 
lustry. 

tight, express, excess baggage. 

| or zero. 

fonthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 

stern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair, Transair. 

} sept compagnies enregistrent habituellement plus de 80 % de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aériens 
1 Canada. 

2t, messageries, excédent de bagages. 

int ou zéro. 

tes données mensuelles sont sujettes 4 changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 


>» plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant 


su information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 
97-1385. 


9861-166 (618) JUeSodu0D ue SepeueD enbT jsTIeIS 
‘uoTJeTAe, [T ep SenbT3sT}eIs sep eajqueD ‘JeTSsey *O°*f ou DeAe AeNbTunmModD ‘d*a*s ‘neaetqe} JUeseid oT JUeUTZ.DUOD SjUSWeUsTeSUeZ seTdue sn{d ep anog 
‘9861-166 (618) euoydeTel ‘epeueD soTIsTjeIS fe1}UeD SOTISTIeIS UOTIeTAY ‘JeTsse], *O°f *SAaW JOeIUOD oseeTd ‘eTqe} SAOGe 9Y} UO UOTJeEWAOFUT ASYIANZ 10g 


198 ‘4 68 €0€*76Z T2S‘T9Z 769°T 867°SZ 06 €8sfZZT O0S6‘¥IT 8S9 €9¢‘6T 88 O7@7*99T TLS‘94T 9€0‘T TeIoL pues 
T78 Ll ES CVG Vhs CBSe Se OLS L£S6‘¥ 68 L7z‘8t %766°7Z 6ST 798°Z 7S GEE°OD 886° “TIE TeI03-snog — Te I0IKGNS 
CL 78 WL 69 YTS °S KS 00Z 6h 0See €88°T 9T 466 €8 9Ecy TE9SE TZ SOUTTATY AeTSO3nz 
9T OOT Z6T 761 vA oI OOT Z6T 761 Zz 0) 0 0 0 0 SouUTTITY peqTun 
TLE 76 90°47 OTs ‘€ Git TLL 76 90‘4 OTS ‘E Gla a0 (0) 0 0 0 SeuTTITY TeUOoTJeUIe UT suPIL 
€TT SC AOL 9ES v7) 0 0 (0) 0 (0) €TT CLL 9ES V7] skemity 8UTT19q$ 
% co 2 OTT 79 Z 7) CSe SOLE z9 Zz 0) 0 0 0 0 skemity ueT{NeTy saesy 
0) 96 §=60E8‘T Syl ‘Tt OT 0 76 979%‘T C8oab 8 ) OOT 99€ 99€ Zz skemity PTioM ueoTisuy ueg 
66 7S = 007 OLE ii GY 9G = s00S 6LZ ¢ vas 67% 002 16 Zz SOUTT ITY 41ez0 
66 Oe O8Grn 816 OT 66 FP =S08ZeT 8L6 OL #0 0 0 0 0) SOUTTATY }UeTAQ JseMy ION 
BE €€ 099 GTZ 9 SE €€ 099 S1z 9 0 0 0 0 0 SeUTTATY [TeiqUeD YIION 
6€9 76 798‘Z 189 ‘Z LT 9ST . O0OT 7£9 699 V7] €8¥ Comes OSG Z10‘Z €T SOUTTITY YSTTOd OT 
766 °€ LE 08G"Gie 68S ‘Sr 2S 8ZL*Z T6 Ov9‘OT 019‘°6 Cyeeso9e 1 6L  §60%6 ‘7 616 °€ 7Y SAEMITY 9XeT 
€v OOT S8T C8T T €7 OOT S8T S8T T 0 0 0 ) 0 ITy-1ey 
ge 86 §689L CL 8 SE 86 §= 89L SL 8 0 0) 0 0 0 sem ATy seysng 
€SZ [8= SYC0 780‘°T L YTT T6 806 794 € 6ET 78 OL 779 v7] 49 areuuty 
0s CCT STE LT 0S TL OHH STE Ete 2.0 0 0) 0 0 ‘OU. yOosmeys Te3sAI9 
LSS 86 8zs‘E 677°E van LSS 86 §6gzc‘E 677°E Vile HO 0 0) 0 0 ‘aTy [TeuoT}euxeqUy ToItde9 
62 O0OT 9872 982 Zz 62 OOT 982 987 Zz 0 0 ) ) ) syzejTAyg equeylIV 
6TT 98 006‘T 779 °T 61 l 0S 90T 0S T GUL 88 008‘T COGeE ST soutTaty AueyseTty 
€8T OOT €18 €Ts € 0) 0 0 0 0 €8T OOT €T8 €18 € SouTTATY PTTeITTV 
99 6L «tht OSE Zz 99 6L «the OSE Zz a) 0 0 0) 0 eoTeuer ATV 
070°LE 68 196°67Z 6€6°72Z Y7YST TrEe‘0z 06 959°66 96668 667 669‘9T 68) SSOG “0ST 686 2ST a Sco TeI03-sNog — T[eI0RqGNS 
¢ C9 9G ce it ¢ €9 9¢ ce iE 0 0) 0) 0 0 SOUTTATY SAeMPTIOM 
9€0 ‘TZ 88 T6E‘SET ZELS6IT 86S TST ‘IL T6 ec OGe cS) mehS Oui 09z S¢8‘6 18 966°78 S¥O‘°ZL = 8EE aTepiem 
OLT 76 796‘T Bes ‘T ST 0 0 ) 0) 0 OLT 76 796°T 8ee‘T ST itesueil 
1%) 99 ST ZOT GC 0 0) 0 0 0 Tv 99 ST ZOT 7 “PIT (UoITeW) reIATeYANS 
Z9E‘T TOmmEO OU Clee 7 Cea me BOS: T9 86 §6Z9€ ySE Zz OG ST EOmeleGCl me OLO Gl age Ipeoegendy 
69T 96 716‘Y StL ‘4 (a 0 ) 0 0) 0 69T 96 = 16 ‘4 Ctl ‘4 (ar) SeUTTATY UleqJSeM ITJTOe 
06€ ST 78 4306269 ZOTSS 7€ 719 Lom SOE 1 T80°T 9 OTL 6L Ogst’s T80‘°¥ 8Z “pil AFepTIom ofze2uUO 
G9€ ‘9 T6 veetvy 95/504 792 680‘€ 68> S880" Sie 77 7 Gr 6S) AOL +S COMED 6G me CLGelG == COC AITepsoNn 
TT COE SE 9 Z 0 ) 0 0 0 II Sea oil 9 Z ‘p31 Aty Jer TeuoTJeusrSqUT 
iG TL 901 GL G 0 0) 0 0 0 & TL 90T CL C SOUTTATY Sexe] 7eeI9 
LE €7 g0z 68 87 8 Eom A9G GT l 67 6yaae cSt aL TZ “p31 UoTIeTAY erTelexg 
€6T 76 919°E G6ESE (43 0) 0) 0 a) 0 €6T 76 9T9‘E C6EE Ze skemity [TePouTAoIg ureqsey 
SOT‘9 68 OS6‘8E S69°7E 862 917°S 68 O16°62 799‘9Z T9T 688 68 040‘°6 €£0°8 LET ATV do 
TST 76 496 606 ¢ LOT 0OT 189 8L9 € 0 08 €82 BEC iG epeue) ITV 
000$ T STOA (000$) STP *sseq STOA (000$) STP “sseq  STOA 

"AY *J209 sesets *AdY *ya00 sosets “Ady * J209 sosets 

TeI0OL etgdsueijg VUTSTIO sUuUSTpPeUeD JUT3TIO 


(000$) 70A°RT  “THeAY sdtaL ‘S3Td (000$) Z020eG *TTeAY sdtaL °s3Td (000$) 203984 ‘“TreAy sdtil °s3Td 
“AY peot sees =sseg “Ady peol sjees *sseg "AY peot s eos *sseg 
TeIOL UTSTAQ UsSTOIOg UTSTAQ UeTpeueD 


snusAei Jo eSesst{Tdwez ep squatToTyyeoo ‘setqruodstp se8ets ‘sze8essed ‘ston 
6L6T FH0V anejiodsueiz3 aed sze8essed ap xneuoTjeusejUT SjUeweJ—IIsje Sep eATeumMoS *¢ NVATAVL 


6161 3sn3sny sonusAsy pue siojoOe_ peoT ‘eTqeTteay sjeeg ‘sdtaj azeB8uesseg ‘sqyusTTy 
zetize) Aq sia}AeYO Aesuesseg TeuotjeusjequUr Jo Arewums “°€ AIAVL 


-5- 


‘Table 4.. Scheduled Canada — U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 2nd Quarter, 1978 and 1979. 


Tableau 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada - Etats-Unis, pees trimestre, 
1978 et 1979. 


1978 1979 
Rank City Pair 2nd Quarter Year-to-Date 2nd Quarter Year-to-Date % Change 
‘Rang Paire de ville pieae trimestre Depuis le début bee trimestre Depuis le début Variation % 
de l'année de l'année 


1 Toronto — New York 157,520 2715550 175,890 289,690 6.7 
2 Montréal — New York 93,250 173,460 95,220 172,620 =n OS 
3 Toronto — Chicago 53,510 95,200 DT e230 92,760 aad AAS) 
4 Montréal — Miami 38,770 138,520 48,870 145,490 5.0 
5 Toronto — Los Angeles 35,560 70,190 48,700 84, 480 20.4 
6 Vancouver — Los Angeles 39,210 72,760 41,710 79,130 8.8 
7 Toronto — Tampa/St. Petersburg 31,400 93,250 38,220 99,620 6.8 
8 Toronto — Boston 33,670 54,680 37,970 61,970 1368 
9 Montréal — Boston 325520 56,480 36,880 65,350 Loe? 
10 Toronto — San Francisco 19,800 34,930 36,510 DO Z20 64.1 
jag Vancouver — San Francisca 30,780 51,310 36,210 59,890 16.7 
2 Toronto — Miami Bo LO 100,510 - 33,990 98,400 2a 
13 Montréal — Los Angeles ~ 14,980 28,720 29,220 44,330 54.4 
14 Montréal — Fort Lauderdale 20,070 61,070 25,840 69,740 14,2 
15 Calgary — Los Angeles T1350 27,110 239220 45,300 67.1 
16 Montréal — Chicago 19,190 34,070 22,560 35,560 4.4 
17 Toronto — Washington/Baltimore 19,600 33,670 215270 35,880 6.6 
(18 Toronto — Detroit/Ann Arbor 19,570 35,580 20,660 38, 680 8.7 
19 Toronto — Cleveland 17,110 31,730 20,080 33,230 4.7 
20 Toronto — Philadelphia 15,410 28,200 18,640 32,620 15.7 
21 Toronto — Las Vegas 11,660 25,780 15,470 29,650 15.0 
22 Vancouver — Seattle 13,610 22,820 14,980 26,870 We 
23 Montréal — San Francisco 8,450 14,430 14,930 225430 Sono 
24 Vancouver — Honolulu 2515220 70,220 14,050 ; 56,240 SE, 
25 Montréal — Tampa/St. Petersburg 10,160 27,530 13,930 34,220 24.3 
Total 803,670 165355720 942,250 1,811,170 9.5 
| Total, All Cities 
Total pour toutes les villes 1,602,940 3,391,660 1,857,630 3,663,020 8.0 
‘The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers participate 


sand the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. The sets of 
‘data are merged and a composite Canada-U.$.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages shown are based 
On the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. The following events affected the year-to-date figures 
for 1978 and 1979:: 
Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: 1'une est 1l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 
porteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére a4 donner un tableau combiné de 1'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats- -Unis. Les pourcen- 
tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs obtenus du trimestre 4 l'étude. Les événements 
Suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1978 et 1979: 
1. Air Canada introduced nighthawk flights from Miami and Tampa/St. Petersburg to Montreal and Toronto on November 30, 1978. 
This service was previously for southbound flights only. 
1. Air Canada a instauré un service économique "Nighthawk" de Miami et Tampa/St. Petersburg 4 Montréal et Toronto le 30 novembre 
1978. Ce service était antérieurement limité aux vols a destination du Sud seulement. 
2. New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows: 
Calgary — Los Angeles — April 30, 1978. 
Edmonton — San Francisco — April 30, 1978. 
Vancouver — Calgary — New York — April 30, 1978. 
Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — April 30, 1978. 
Toronto — San Francisco — April 29, 1979. 
‘ Montreal — Los Angeles — April 29, 1979. 
2. De nouveaux services 4 horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont: 
Calgary — Los Angeles — 30 avril 1978. 
. Edmonton — San Francisco — 30 avril 1978. 
_ Vancouver — Calgary — New York — 30 avril 1978. 
Winnipeg — Edmonton — Los Angeles — 30 avril 1978. 
Toronto — San Francisco — 29 avril 1979. 
Montréal — Los Angeles — 29 avril 1979. 
3. High increases between some city-pairs reflect the introduction of deep discount fares. ; s 
3. Les hausses élevées entre certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d’escompte. 


For further information please contact Mrs. J.C. Tessier, telephone (819) 997-1986. 
Pour de plus amples informations, priére de communiquer avec Mme J.C, Tessier en composant (819) 997-1986. 


Table 5. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January — March 1979 


Tableau 5. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier — mars 1979 


Group A helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. 


Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing over 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, 
dont le poids est inférieur 


Hélicoptéres des groupes B, C, Det E 
dont le poids est supérieur 
a 4,000 livres 


Statistical area 


a 4,000 livres 


Heures des vols Heures des vols are Heures des vols Heures des vols whe) Ti 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
£1 1,747 270 2,017 — = 
geo te 1,004 9 1,013 . 3 3 
2.1 N.BN.S., PEL/NB.,NE.,1-P.-E. 1,157 = 157 165 = 165 
Syl 2,662 = 2,662 = - - 
EWn74 236 2 238 - - - 
323 6 = 6 = = - 
3.4 Quebec 881 832 1,213 m5 = - 
3-5. 1,160 199 15359) 21 2 23 
3.6 25715 171 2,886 218 = 218 
Sail 4,519 - 4,519 582 a 582 
4.1 69 3, 318 3,387 44 2 46 
4,2 Ontario 37 517 554 = 3 3 
4.3 655 307 962 61 ee 61 
4.4 660 1 661 cS = = 
Fok - - - - ~ - 
5,2 Manitoba _ 283 283 - _ - 
5.3 2,162 = 2,162 68 s 68 
6.1 23 = 23 = = = 
Me elias eens oo 2,324 199 2,523 32 6 38 
Tok 1,244 855 2,099 461 = 461 
7.2 Alberta 52 2 54 4 5 9 
W533 1,910 103 2,013 672 a 672 
Steal 1,160 398 15.558 1,871 S 1,871 
Be 601 821 1,422 25 1 26 
Sins) B.C. (CoB. SUS 7/246) 188 1,908 74 13 87 
8.4 1, 376 101 1,477 226 42 268 
8.5 4,273 363 4,636 497 iat 497 
9.0 Yukon 898 177 1,075 29 = 29 
10.1 993 4 997 56 = 56 
10.2 N.W.T./T.N.-O. 17 oe 17 of : ae 
10.3 343 - 343 260 - 260 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 87 1,087 1,174 1,719 = 1,719 
TOCA We ienete oetee ee tion cocina 36,691 9,707 46,398 7,085 Te 7,162 


Secteur statistique 


Charter hours 


Specialty hours 


Charter hours 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 43,776 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours 9,784 Heures des vols spécialisés 
Total 53,560 Total 


Specialty hours 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. 


Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statistiques 
de 1'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, prié@re de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
sur les opérations des transports aériens au Canada. 
Les données sont provisoires et sont, pour la plu- 
part, publiées plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation. Les chiffres sur le mouvement des aéro- 
nefs au Tableau 1 sont captés a partir de Rapports 
quotidiens sur le trafic aérien complétés par chaque 
tour de controle de Transports Canada et transmis 
par le personnel du Centre d'information de vol via 
le Systéme d'échange automatique de données (ADIS). 
Les données des autres tableaux sont recueillies des 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la Loi 
sur 1'aéronautique. 
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Table 1. Distribution of Aircraft Itinerant Movements at Transport Canada Tower Controlled Airports 
by Type of Power Plant, 1969-1978. 


Tableau 1. Répartition des mouvements itinérants d'aéronefs aux aéroports avec tour de contréle de 
Transports Canada par groupe motopropulseur, 1969-1978. 


Aeroplanes Other Aircraft 
No. of Airports Total 
Year Surveyed Movements Avions oe _. Autres appareils 3 
Jet Turboprop Piston Helicopters Gliders 
Année N° d'aéroports Total des 
recensés mouvements A réaction Turbo-propulseurs A pistons Hélicoptéres Planeurs 
1969 (46) 1,820,505 362,977 286,702 alsnlitsle 7/7) By 1S 224 
1970 (47) 1, 889, 693 440,533 264,913 1,119,486 63,618 tL AaWAS} 
1971 (53) 1,999,938 481,982 247, 205 1,198,464 69,988 2,299 
1972 (55) 2,234,754 547,885 234,818 tie Siena ly) 92,042 8,834 
1973 (56) 2,586,625 661, 967 235,825 5845255 99,720 4,858 
1974 (65579) BSS 4k 734,675 234,495 V465022)) 1005837 (fs uly 
1975 (60) 2,993, 399 781, 390 246, 825 138335301 9 M27 9471: 4,412 
1976 (60) 3038, 271 786,097 249,911 1,850,500 148,530 3,233 
1977 (59) SYS PPT ANAT 771,114 287,841 2,004,785 158,704 5,208 
1978 (60) 3,408, 224 805, 344 295,919 2510754320 5 LOZ S578 6,951 


Note: An itinerant movement is an aircraft arrival from or departure to a point outside the circuit of 
the reporting airport. It also covers a movement in which the aircraft leaves the vicinity of 
the reporting airport and returns without landing at another station. 


Nota: Un mouvement itinérant est une arrivée ou un départ d'aéronef en provenance ou 4 destination d'un | 
lieu situé en dehors du champ de 1'aéroport déclarant. I1 peut également s'appliquer a un 
mouvement ou 1l'aéronef quitte les environs de l'aéroport déclarant et y retourne sans atterrir 
€ un autre aéroport. 


For further information on the above table, please contact Messrs. J. Bekooy or M. Routhier, Aviation 
Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec MM. 
J. Bekooy ou M. Routhier, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 


-. 2. Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers Tableau 2. Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
(Preliminary -- Imperial and Metric Units) (Préliminaire -- Unités impériales et métriques) 


r September 1979 Septembre 


Five % change 
regional Jan.- Jan.- 
Air carriers(1) Sept. Sept. Variation 
a CP Air Total(2) Sept. 1979 1978 en Z 
Cing 1978 Janv.- Janv.- 1979 cum. 
transporteurs Sept. Sept. Sept. V's 
régionaux(1) Total Total Total 1978 cum. 


thousands — en milliers ae 


Exploitation: 


Taxe unitaire 
1,093 274 480 1,847 1,490 16,326 14,046 16.2  Passagers 


1,269,164 471,197 148,013 1,888,374 1,496,652 16,713,533 14,257,738 17.2 Passagers-milles 
| 2 042 465 758 297 238 198 3 038 960 2 408 562 26 897 089 22 944 977 iis 72 Passagers-kilométres 
jassenger ton-miles 126,916 47,120 14, 801 188,837 149,665 1,671,353 1,425,774 


1++++e4+ 
i 
~ 
nN 


Passagers, tonnes-milles 
assenger tonne-kilometres 185 289 68 792 21 609 275 690 218 501 2 440 064 2 081 534 Phe Passagers, tonnes-kilométres 
Joods ton-miles(3) 27,540 8,174 2,817 38,531 33,555 344,879 301, 321 14.5 ‘Marchandises, tonnes-milles(3) 
gods tonne-kilometres(3) 40 208 11 934 4 112 56 254 48 990 503 523 439 929 14,5 Marchandises, tonnes-kilométres(3) 
jail ton-miles 3,877 1,925 448 6,250 6,428 58,487 58, 650 0.3 Courrier, tonnes-milles 
ail tonne-kilometres 5 660 2 810 654 9 124 9 385 85 392 85 629 =) ON Courrier, tonnes-kilométres 
otal ton-miles 158, 333 57,219 18, 066 233,618 189,648 2,074,719 1,785,745 +eL652 Total, tonnes-milles 
otal tonne-kilometres 230 157 83 536 26 375 341 068 276 876 3.028 979 2 607 092 + 16.2 Total, tonnes-kilométres 
harter Affrétements 
/assengers 4 28 73 105 121 1,126 1,314 LG) Passagers 
jassenger-miles 5,099 92,682 133,570 231,351 264,026 2,244,125 2,656,439 ils iats) Passagers-milles 
assenger-kilometres 8 206 149 153 214 954 372 313 424 897, 3611470 4 275 008 Se re) Passagers-kilométres 
jassenger ton-miles 510 9,268 13,357 23,135 26,403 224,412 265,644 em Uy) Passagers, tonnes-milles 
assenger tonne-kilometres 744 13 531 19 500 935 7205 38 546 327 627 387 822 — 15.5 Passagers, tonnes-kilométres 
pods ton-miles 976 ~ L535 ie DLL 3,126 30,064 34,691 = 13:33 Marchandises, tonnes-milles 
pods tonne-kilometres 1 425 - 2 241 3 666 4 564 43 894 50 649 - 13.3 Marchandises, tonnes-kilométres 
otal ton-miles 1,486 9,268 14,892 25,646 29,529 254,476 300, 335 = 3l5355) Total, tonnes~milles 
jotal tonne-kilometres 2 169 32532 21 741 37 441 43 110 371 521 438 471 =15,3 Total, tonnes-kilométres 
[po Consumption: Consommation de carburant: 
jarbo fuel Gal 38,206 14,820 10,824 63,850 54,814 557,704 507,344 sf 9! 9) Carburant-turbomoteurs Gal. 

Litres 173 688 67 372 49 206 290 266 249 190 2 535 379 2 306 435 + 9.9 Litres 
$ 27,695 11,662 8,222 47,579 34,386 371,011 299,842 + 23.7 $ 
asoline Gal. - - 29 29 30 310 262 + 18.4 Essence Gal. 
Litres Ce = 134 134 138 1 412 1 192 + 18.4 Litres 
$ - - 39 39 40 410 346 + :18.4 $ 
ployment: Emploi: 
i 
verage No. of employees 22.2 Ikesv) 6.3 36.2 33.6 35.4 33.3 + 6.3 Nombre moyen d' employés 
ilaries and wages $ 41,276 14,598 11, 396 67,270 56,097 591,665 498,175 + 18.8 Traitements et salaires $ 
tatement of Income: ftat du _revenu: 
yerating Revenues $ 142,200 51, 787 37,394 231,381 182,248 1,967,667 1,666, 532 +181 Recettes d'exploitation $ 
erating Expenses $ 130,037 46,264 35,730 212,031 169,759 1,781,633 1,496,807 + 19.0 Dépenses d‘exploitation $ 
yerating Income (Loss —) $ 12,163 5,523 1, 664 19, 350 12,489 186, 034 169,725 Revenu (perte —) d'exploitation $ 
*ported Net Income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
after taxes $ 5,700 3,392 556 9,648 6,936 103,841 85, 300 aprés impots $ 


\) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair, Transair. 

2) Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 80% of the revenues and expenses of the Canadian air transport 
industry. 

) Freight, express, excess baggage. 

- Nil or zero. 

pte: Monthly figures are aubject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 

\) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair, Transair. 

2) Ces sept compagnies enregistrent habituellement plus de 80 % de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aériens 

} au Canada. 

}) Fret, messageries, excédent de bagages. 

+ Néant ou zéro. ‘ 

ita: Les données mensuelles sont sujettes 4 changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 

ow 

© 

%e further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 

ie de plus amples renseignements concernant ceRableau, pri@re de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant 

119) 997-1385. 
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TABLE 5. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — First Quarter 1979 and 1978. 
TABLEAU 5. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe — Premier trimestre 1979 


et 1978. 
First Quarter 1979 First Quarter 1978 % Change 
Premier trimestre 1979 Premier trimestre 1978 Différence 

Toronto International 2,846, 315 2,578, 906 10.4 
Montreal (Dorval) International 1,499, 882 1,403, 703 Ono 
Vancouver International 1,280,871 1,182,432 fis) 
Calgary International X 769,793 661, 668 16:.'3 
Winnipeg International 486,255 459, 611 5.8 
Ottawa International 443,063 411,104 7.8 
Edmonton International 442, 936 400,785 L025 
Halifax International 317, 289 282,997 Tal! 
Mirabel International 257,984 254,970 Ua 
Edmonton Municipal 207,372 190, 287 9.0 


Note: Alitalia onerations at Mirabel and Toronto were suspended from February 21, 1979 to March 31, 
1979 due to a labour dispute involving flight attendants. 


Nota: Il y a eu suspension des opérations d'Alitalia 4 Mirabel et 4 Toronto du 21 février 1979 au 
31 mars 1979 4 cause d'un conflit de travail impliquant le personnel de bord. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére S.v.p. de communiquer avec 

M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 4. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
April — June 1979 


TABLEAU 4, Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
avril — juin 1979 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d' exploitation, 


Transporteurs des niveaux III-V foe 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement 89,391 
Specialty — Services spécialisés 10,446 

Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 99, 837 
Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 5,058 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $"000 29,947 
Specialty — Services spécialisés _ 1,990 
Other — Autres et ho 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation a 33, 743 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $F 000 1), 28L 
Maintenance — Entretien 7 7,957 
Other Expenses — Autres dépenses 5,860 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ‘ 29,098 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation $'000 4,615 
Interest expense — Intéréts payés $'000 2,349 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impots $'000 2,572 
ce Be OU Reel mere Tig ae ee I al a pers ee a eae st Rn ne Ee eee ee 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


a . . s - | od ’ 4 
dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de 1] année. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 

M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 


ee ae 


TABLE 5. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — Second Quarter 1979 and 1978. 


TABLEAU 5, Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 


et non payants) débarqués et embarqués: 


et lg 78. 


Toronto International 
Montreal International 
Vancouver International 
Calgary International 
Winnipeg International 
Edmonton International 
Ottawa International 
Halifax International 
Mirabel International 


Edmonton Municipal 


Second Quarter 1979 


Deuxiéme trimestre 1979 


3,332,744 
WS OS/_ dS 
5 915,6/0 
901,935 
576,821 
D225 Lai, 
481,469 
396, 069 
313,570 
Posi ies eS A 


Second Quarter 1978 


Deuxiéme trimestre 1978 


2,905, 206 
1,458,109 
1,353, 687 
715,780 
514, 636 
433, 252 
448,235 
345,014 
299,550 
195,823 


Services a horaire fixe — Deuxiéme trimestre 1979 


% Change 


= 


Différence 


14.7 
12.3 
17.6 
26.0 
resk 
20.5 

7.4 
14.8 

4.7 

7.8 


Notes: United Air Lines was forced to suspend its operations at Toronto and Vancouver from March 31, 


1979 to May 30, 1979 due to a strike by ground personnel. 


Reduced economy fares offered by Air Canada and CP Air during the second quarter 1979 caused a 
significant increase in passenger traffic at airports served by these carriers. 


Notes: United Air Lines a di suspendre ses opérations a Toronto et Vangqouver du 31 mars 1979 au 30 mai 
1979 4 cause d'une gréve par du personnel non navigant de la compagnie. 


La vente de billets 4 prix réduits par Air Canada et CP Air pendant le deuxiéme trimestre 1979 
occasiona une hausse sensible dans le trafic passager aux aéroports désservis par ces 


transporteurs. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistic: 


Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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Summary Statistics 


This Bulletin presents information on the 
operations of the Canadian air transport 
industry. The statistics are preliminary and 
are available for the most part in a more 
comprehensive form from regular reports pro- 
cuced by the Aviation Statistics Centre. 

Data on aircraft movements in Table 1 are 
captured from Daily Air Traffic Records com- 
piled at each Transport Canada tower and 

transmitted by Flight Station personnel via 
the Automated Data Interchange System (ADIS). 
Figures in the remaining tables are collected 
from commercial air carriers under the au- 
thority of the Aeronautics Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 
EN SD AERLENG AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 


sur l'activité des transporteurs aériens au Canada. 


Les données sont provisoires et sont, pour la 
plupart, publiées plus en détail dans des rapports 
réguliers établis au Centre des statistiques de 
l'aviation. Les chiffres sur les mouvements d'aé- 
ronefs au Tableau 1 proviennent des Rapports 
quotidiens sur le trafic aérien complétés 4 chaque 
tour de contrdle de Transports Canada et transmis 
pat le Centre d'information de vol via le Systeme 
d' échange automatique de données (ADIS). Les sta- 
tistiques des autres tableaux sont recueillies des 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la 
Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1, AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1, 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EOMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONC TON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

S YONE Y 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 60 TOURS 


JAN. TO/A OCT. 1979 CUMUL. 
JAN.TO/A OCT, 1978 CUMUL. 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE YO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


TOTAL 
oct. 
1978 
OcT. 


12797 
3080 
6046 

20246 

18092 
5552 
1926 
7670 

18504 


4257 
6761 
3416 
3397 
6528 
7423 
21206 
1904 
6861 
6696 
15281 
5264 
15841 
5444 
11015 
15596 
9819 
12548 
18940 
4695 
24094 
7784 
13618 
12222 
4328 
13062 
7864 
3162 
24941 
19094 
8863 
8955 
28202 
5302 
3729 
3470 
2337 
2805 
11059 
22774 
17332 
1852 
3656 
20623 
16623 
14792 
14600 
6055 
7408 
13284 
3388 


OcT. 


GRAND 
TOTAL 


11957 
2908 
7172 

17037 
19323 
4572 
3338 
8800 
17750 
4243 
6228 
6333 
2856 
2103 
5140 
6748 
16337 
1658 
7442 
5474 
12977 
5031 
12375 
4187 
11731 
14715 
6983 
10667 
17794 
5815 
21376 
8309 

10808 

12140 
3992 

9771 
5112 
5100 
24465 
20634 
8619 
9467 

21800 
3895 
3511 

4395 
1705 
2661 

11638 

22114 

14459 
2363 
4510 

21022 

14475 
15668 
9976 
6258 
5993 
12722 
4042 


582694 
626103 


* 6200227 


5936623 


1979 


RANK 


RANG 


19 
55 
32 
10 
7 
45 
54 
28 
9 
48 
37 
35 
56 
oh) 
41 
34 
ll 
61 
31 
40 


ocr, 


ITINERANT 
ITI NERANTS 


4762 
2071 
1752 
5493 
13950 
1400 
1288 
5854 
Mey 
3089 
4577 
2561 
2394 
1897 
3658 
4461 
5146 
1430 
3538 
3150 
4143 
2265 
5145 
3389 
3624 
14527 
3552 
3168 
9583 
2158 
5440 
4043 
7518 
5728 
1793 
4876 
2256 
3146 
5930 
4551 
2497 
1985 
8322 
1747 
2063 
2133 
1006 
Lait 
3442 
21490 
3669 
1786 
4422 
21000 
7993 
2956 
3197 
2288 
2544 
9866 
1814 


294415 
307359 
3141219 
2938955 


RANK 


RANG 


19 
48 
56 
14 

5 
59 
60 
12 

3 
37 
20 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 


LOCAL 


LOCAUX 


7195 
837 
5420 
11544 
5373 
3172 
2050 
2946 
618 
1154 
1651 
3772 
462 
206 
1482 
2287 
11191 
228 
3904 
2324 
8834 
2766 
7230 
798 
8107 
188 
3431 
7499 
8211 
3657 
15936 
4266 
3290 
6412 
2199 
4895 
2856 
1954 
18535 
16083 
6122 
7482 
13478 
2148 
1448 
2262 
699 
904 
8196 
624 
10790 
577 
88 
22 
6482 
12712 
6779 
3970 
3449 
2856 
2228 


288279 
318744 
3059008 
2997668 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L‘*APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS au! IL TRAVERSE LA ZONE 
LES CHIFFRES 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE |(819) 997-1385, 


RANK 


RANG 


1.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


ROUTHIER, 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 
OU M, ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA €N COMPOSANT 


(819) 997-1385, 
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TABLE 4. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — July 1979 and 1978. 


TABLEAU 4. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services A horaire fixe — Juillet 1979 et 1978. 


July 1979 July 1978 % Change 

Juillet 1979 Juillet 1978 Différence 
Toronto International i, 203), 352 ibaa yA Seis) i!Sieal 
Vancouver International 626,973 563,902 le? 
Montreal International (Dorval) 562,521 Sy ah YAP Op 
Calgary International 360, 884 305,404 Tee 
Edmonton International 213, 336 182, 305 760) 
Winnipeg International 7A LR SO2 199, 436 6.0 
Halifax International 157,464 146, 305 7.6 
Mirabel International 147,792 148,590 =i () 25) 
Ottawa International 140, 243 132,181 (seul 
Edmonton Municipal 61,437 55,829 10.0 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre at (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de 1'aviation en composant (819) 997-1986. 
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Transport Canada and the Canadian Transport Commission 


Vol. 12, Now 5 
CANADIAN AIR TRANSPORT INDOS 


Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Figures in the remaining 
| tables are collected from commercial air 

carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les chiffres pré- 
liminaires sur l'activité des transporteurs aériens 
au Canada. Les données définitives sont publiées 
dans des rapports réguliers @tablis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contr6le de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les statistiques des autres ta- 
bleaux sont recueillies des transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D* AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


NOV. 1979 NOV. 
TOTAL 
AIRPORTS NOV. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R- 
, 1978 TOTAL ‘ 
AEROPORTS NOV- RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG p- 
ABBOTSFORD 9746 1397714 5245 13 8732 1k 
BAIE COMEAU 2607 2210 56 1487 54 723, est 
BRANDON 5194 6092 33 1656 49 4436 24 
BUTTONVILLE 16141 15610 11 5050 16 10560 7 
CALGARY INTERNATIONAL 16281 18468 6 13593 5 4875 23 
CASTLEGAR 4238 4037 47 1151 58 2886 633 
CHARLOTTETOWN 2086 1884 58 1026 60 858 50 
EDMONTON INTERNATIONAL 7135 9303 28 5967 11 3336 0628 1 
EDMONTON MUNICIPAL 14065 16381 9 15715 3 666 853 
FORT MCMURRAY 3719 49 2177 = 40 1542 44 
FORT ST. JOHN 4138 5375 37 3615 24 1760 942 
FREDERICTON 7901 7568 30 2158 41 5410 22 
GANDER INTERNATIONAL 2351 2650 53 1983 45 667 =52 
GOOSE BAY 1657 155560 Ne | 303. 57 
GRANDE PRAIRIE 4861 4716 943 3456 28 1260 46 
HALIFAX INTERNATIONAL 6951 o7ly 31 4337 21 2380 37 
HAMILTON CITY 15380 16494 8 4910 17 11584 5 
INUVIK 1525 1678 59 1398 56 280 58 
KAMLOOPS 4731 5503 36 2703 35 2800 34 
KELOWNA 5118 5914 35 2700 ©9636 3214 31 
LANGLEY 11382 14691 12 4349 20 10342 8 
LETHBRIDGE 3003 4823 41 2099 43 2724 35 
LONDON 12711 10909 =. 22 4801 19 6108 19 
MIRABEL INTERNATIONAL 4732 4688 44 3593 25 1095 48 
MONCTON 11691 9909 = 24 3182 29 6727 «17 
MONTREAL INTERNATIONAL 14325 14344 1.7 14140 4 204 #59 1 
NORTH BAY 7712 6398 32 2812. 34 3586 26 
OSHAWA 9994 13628 §=616 S458 37 10170 9 
OTTAWA INTERNATIONAL 16659 16290 =10 9068 6 t222 e114 
PENTICTON 4063 4810 42 158351 3227 30 
PITT MEADOWS 17700 21284 3 5540 12 15744 2 
PRINCE GEORGE 4572 5353 38 2931 633 2422 36 
QUEBEC 11974 9618 27 6242 10 3376 0927 
REGINA 8776 10966 = 21 5054 15 5912 20 
SAINT JOHN 3129 3528 50 1636 50 1892 41 
SASKATOON 11619 10346 23 4854 18 5492 21 
SAULT STE. MARIE 4139 2325 55 71075. .°59 1250 47 
SEPT-ILES 4027 5041 39 2951 32 2090 40 
SPR INGBANK 16881 23745 2 5094 14 18651 1 
ST. ANDREWS 14331 17284 7 3733.23 13551 4 
ST. CATHARINES 9521 8761 29 2180 39 6581 18 
ST. HONORE 5548 9882 25 2041 44 7841 13 
ST. HUBERT 26115 23894 1 8801 F/ 15093 3 
ST. JEAN 4601 4121 46 1873 46 2248 38 
ST. JOHN'S 4996 4351 45 2153 42 2198 39 
SUDBURY 3580 3151 865 1Tee 47 1437 45 
SYDNEY 1535 1345 61 869 61 476 56 
THOMP SON 2512 2087 57 1566 52 521 54 
THUNDER BAY 8814 12024 18 3496 26 8528 12 
TORONTO INTERNATIONAL 21602 20669 4 20161 2 508 55 1 
TORONTO ISLAND 11937 11802 19 3011 31 8791 10 
VAL D°OR 1939 2611 54 153353 1078 49 
VANCOUVER HARBOUR 3296 4002 48 3972 922 zoe Ah! 
VANCOUVER INTERNATIONAL 18145 20596 5 20557 1 39 60 1 
VICTORIA INTERNATIONAL 11743 14661 13 7595 9 7066 «615 1 
VILLENEUVE 10800 13684 15 2528 37 11156 6 
WATERLOO-WELL INGTON 11125 9867 26 310530 6762 16 
WHITEHORSE 4292 4989 40 1657 48 3332 29 
WINDSOR 6640 5985 34 2335 38 3650 25 
WENNEPEG INTERNATIONAL 11826 11801 20 8656 8 3145 32 
YELLOWKNIFE 2568 2953 52 1354 55 1599 43 
1979 TOWERS 61 TOURS 553067 270931 282136 
1978 TOWERS 60 TOURS 509261 251860 257401 
JANe TOZA NOVe 1979 CUMUL. 6754489 3412607 3341882 
JAN. TO/A NOVe 1978 CUMUL. 6445884 3190815 3255069 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSETING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. OATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDEO IN THE GRAND TOTAL. 


P-88 (PISTE 88) S"APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L’ AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 
OU M. ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT 
(819) 997-1385. 


TABLE 2. Revenue Passengers Leaving and Entering Canada — All Carriers, Scheduled and Charter 
Services, 1970-1978 


TABLEAU 2. Passagers payants en provenance et 4 destination du Canada — Tous les transporteurs des 
services a horaire fixe et d'affrétement, 1970-1978 


Scheduled Services Charter Services Total 

Services 4 horaire fixe Services d'affrétement Total 
Year Passengers Passengers Passengers Passengers Passengers Passengers 

Leaving Entering Leaving Entering Leaving Entering 
Année Canada Canada Canada Canada Canada Canada 

Passagers Passagers Passagers Passagers Passagers Passagers 

en provenance A destination en provenance 4 destination en provenance 4 destination 

du Canada du Canada du Canada du Canada du Canada du Canada 
1970 2,798, 236 2,902,567 137, 800 133,447 2,936,036 3,036,014 
1971 2,880,513 2,941,872 545,902 508, 668 35426), 4:15 3,450, 540 
1972 3,210, 606 3,290,170 608,132 597,244 F015, 150 3,887,414 
1973 Be O lies tL 2, 3,888, 462 750,724 TI SABVAT LE 4,578,136 4,640, 734 
1974 4,246,134 4, 346, 546 82755597, 812,408 ROWE Ry snl 5,158,954 
1975 4,302,169 4,423,631 1,028,708 1,013,255 5,330,877 5,436, 886 
1976 45675, 559 4,782,958 T0795. 9:42 1,080, 354 Sy SOTA Dis BO Ss Ole 
1977 5,051, 648 5,104,526 1,146,058 1,088,061 6,197,706 6,192,587 
1978 5,401,074 5,498, 652 1,198,588 dai sea SYA 6,599,662 6,680, 886 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 


telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. 
Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 


TABLE 3. Top Ten Canadian Airports Ranked by. Total Deplaned plus. Enplaned .Passengers. fRexenue and ‘Non- 
Revenue): Scheduled Services — August 1979 and 1978. 


TABLEAU 3, Classement des dix premiers aéroports. canadiens selon le nombre total .de passagers ; ‘(payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services; 4 a horaire fixe = - Aodt to et 1978. 


August 1979 . August 1978... ..,...& Change 
Aott 1979 . Aott 1978 .. om +yry DAfférence 
+ é é = newer 
Toronto International 1, 352, 701 1,051,441 penne 2 By 
Vancouver International 703, 810 578,166 YAN 7 
Montreal International 620, 741 LT SSM 24.8 
Calgary International 378,028 VAL yA haul 28.8 
Edmonton International 233,175 174,793 S3a4 
Winnipeg International 226,601 184,441 22.9 
Halifax International 172,604 . 135,165 ; 24-0} 
Ottawa International L552 5ue ALUN 0} ZAI) 40.9 
Mirabel International 152,163 TA) fist’ 6.6 
Edmonton Municipal 67,792 60,516 L250 


Notes: (1) All Air Canada operations were suspended from August 25, 1978 to September 5, 1978 due to 
a labour dispute, Partly because of the reduced activity during August 1978, traffic at 
airports served by Air Canada shows a substantial increase for August 1979 relative 
to the previous year. 

(1) Toutes les opérations d'Air Canada ont été suspendues du 25 aotit au 5 septembre 1978 a 
cause d'un conflit de travail. Di en partie au niveau réduit d'activité pendant le mois 
d'aotit 1978, le trafic aux aéroports desservis par Air Canada montre une augmentation 
sensible pour le mois d'aotit 1979 par rapport a l'année précédente. 

(2) Reduced economy fares, charter class fares and seat sales offered by Air Canada and 
CP Air on their scheduled services contributed significantly to increased passenger 
traffic at major Canadian airports. 

(2) Divers plans de tarifs d'escompte offerts par Air Canada et CP Air sur leurs services 4 
horaire fixe ont contribué 4 1l'accroissement du trafic passager aux aéroports majeurs 
du Canada. 

(3) The introduction of a new service in February 1979 by Transair between Winnipeg, Regina, 
Saskatoon, Edmonton International and Calgary has provided additional traffic at these 
airports. 

(3) L'instauration d'un nouveau service en février 1979 par Transair entre Winnipeg, Regina, 
Saskatoon, l'aéroport international d'Edmonton et Calgary a produit du trafic supplémentaire 
a ces aéroports. 

Sees Se Se BEE al at es Oe PRET ER OLe Sae I Le Ee ee: we ed i es eS we, eel ee ee 

For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 

Centre at (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 


NOTICE OF SPECIAL INTEREST 


Statistics on Civil Aircraft Activity in 


Canada for reference years 1976 and 1977 have 


recently been released in Transport Canada 
publication TP-2468. 


Data contained in this report show the 
number of hours flown by civil aircraft 
registered in Canada by manufacturer and 
model and by province of registration. 

The booklet also provides statistics on 
the number of accidents reported for these 
aircraft, the hours flown per accident and 
the accidents per 10,000 hours of flying. 


A limited number of copies are available 
on request by writing to the Aviation Sta- 
tistics Centre, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario KIA ONY stating complete name, 
address and postal code. If you prefer, 
you may contact Messrs. J. Bekooy or 
M. Routhier by telephone at (819) 997-1385. 


AVIS D'INTERET SPECIAL 


Les statistiques sur l'Activité d'aéronefs 
civils au Canada pour les années de référence 
1976 et 1977 viennent tout juste de paraitre 
dans la publication de Transports Canada, TP- 
2468. 


Les données contenues dans ce rapport montrent 
le nombre d'heures de vol par les aéronefis civils 
enregistrés au Canada selon le fabricant, le 
modéle et la province d'immatriculation. La 
brochure renferme également les statistiques sur 
le nombre d'accidents rapportés par ces avions, 
les heures de vol par accident et les accidents 
par 10,000 heures de vol. 


Un nombre restreint d'exemplaires est disponible 
sur demande en écrivant au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, Ottawa, Ontario 
K1A ON9 ayant soin de bien mentionner le nom, 
l'adresse et le code postal au complet. Si vous 
préférez, veuillez communiquer par téléphone avec 
MM. J. Bekooy ou M. Routhier en composant (819) 
997-1385. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


: DEPOSITORY L 
: Summary Statistics 

| 

: This Bulletin presents preliminary infor- 

| mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are available 
from regular reports produced by the Aviation 
Statistics Centre. Data on aircraft movements 
for the Chart and in Tables 1 and 2 are obtained 
from Daily Air Traffic Records compiled at 

each Transport Canada tower and transmitted 

by Flight Station personnel via the Automated 
Data Interchange System (ADIS). Figures in 
Tables 3 and 4 are collected from commercial 

air carriers under the authority of the 
Aeronautics Act. 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AFRIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transporteurs 
aériens au Canada. Les données définitives sont 
disponibles 4 partir de rapports réguliers établis 
au Centre des statistiques de l'aviation. Les 
chiffres sur les mouvements d'aéronefs pour le 
graphique et les Tableaux 1 et 2 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
a chaque tour de contrdle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les statistiques des Tableaux 3 
et 4 sont recueillies des transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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Mouvements totaux d'appareils selon la classe 
d'exploitation dans les aéroports dotés d'une 
tour de contrdle de Transports Canada, 


Graphique 


1970-1979 Zz 
Tableau 
1. Total des mouvements d'aéronefs par classe 

de vol, annuel 1979 3 
2. Total des mouvements d'aéronefs par classe 

de vol, décembre 1979 4 
3. Sommaire des affrétements internationaux 

de passagers par transporteur, 

janvier 1980 5 
4. Statistique des hélicoptéres, heures de 

vol payantes, niveaux I-V, 

janvier-septembre 1979 6 
Juin 1980 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, 1970-79 


Mouvements totaux d’appareils selon la classe d’exploitation dans les aéroports 
dotés d’une tour de contréle de Transports Canada, 1970-79 


Movements in thousands — Mouvements en milliers Movements in thousands — Mouvements en milliers 
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Number of towers — Nombre de tours 

Total Aircraft Movements at Airports with Transport Canada Air Traffic 

Control Towers: January-December, 1978-79 

Mouvements totaux d’appareils dans les aéroports dotés d’une tour de contréle 

de Transports Canada: janvier-décembre, 1978-79 

Movements in thousands — Mouvements en milliers Movements in thousands — Mouvements en milliers 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS Sees 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1, AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


ANNUAL 1979 ANNUEL 
TOTAL 
AIRPORTS ANNUAL GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
‘ 1978 TOTAL ‘ 

AEROPORTS ANNUEL RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 145373 166597 =17 68347 =«13 98250 13 6298 
BAIE COMEAU 34386 33477 56 22826 ©6553 10651 +852 1123 
BRANDON 71124 80076 35 22269 #855 57807 23 2461 
BUTTONVILLE 224005 225071 7 69339 = 12 155732 5 4427 
CALGARY INTERNATIONAL 196576 225609 6 165201 5 60408 21 6292 
CASTLEGAR - 42123 46578 52 20182 58 26396 «641 147 
CHARLOTTETOWN 30703 28934 57 16040 60 12894 49 479 
EDMONTON INTERNATIONAL 87079 100589 827 67569 14 33020 35 16088 
EDMONTON MUNICIPAL 193593 201022 11 188713 3 12309 50 7765 
FORT MCMURRAY(1) 47835 55210 50 36851 37 18359 47 3933 
FORT ST. JOHN 62408 73572 «37 47934 25 25638 42 1654 
FREDERICTON 89415 88973 32 30942 42 58031 22 2822 
GANDER INTERNATIONAL 38708 37478 54 28361 44 9117. 533 834 
GOOSE BAY 31807 26821 58 23043 52 3778 ©8657 255 
GRANDE PRAIRIE 57122 68000 41 46332 28 21668 46 2947 
HALIFAX INTERNATIONAL 89221 85414 33 53377 22 32037 37 2765 
HAMILTON CITY 215202 220365 9 66531 15 153834 6 6473 
INUVIK 27208 23860 59 21562 857 2298 59 5939 
KAMLOOPS 86290 81941 34 45847 29 36094 34 1167 
KELOWNA 67834 71511 39 39554 36 31957 39 2761 
LANGLEY 191831 191186 13 62710 + 18 128476 9 2164 
LETHBRIDGE 53300 56734 49 27280 49 29454 40 2224 
LONDON 174782 166089 18 64085 16 102004 10 4719 
MIRABEL INTERNATIONAL 56230 59657 47 43332 32 16325 48 15129 
MONCTON 122635 126224 25 42685 33 63539 17 1280 
MONTREAL INTERNATIONAL 178639 176625 15 174313 4 2312 58 18137 
NORTH BAY 111380 © 96519 30 44168 31 52351 25 1062 
OSHAWA 126109 142265 21 44265 30 98000 14 8898 
OTTAWA INTERNATIONAL 209060 218019 10 117919 6 100100 12 3858 
PENTICTON 59470 60028 46 28017 46 S201 ames 1948 
PITT MEADOWS 257881 286229 2 74919 11 211310 1 7108 
PRINCE GEORGE 83998 90776 §=31 49370 24 41406 29 1541 
QUEBEC 150843 133390 23 89102 10 44288 27 4623 
REGINA 144272 133779 §©22 62366 19 71413. 19 462 
SAINT JOHN 41737 44700 53 21777 = 56 22923 44 955 
SASKATOON 132177 132557 24 63243 17 69314 20 167 
SAULT STE. MARIE 64611 64041 44 27097 50 36944 32 313 
SEPT-ILES 58170 66442 43 40882 35 25560 43 3690 
SPRINGBANK 207275 241085 5 58651 20 182434 3 3704 
ST. ANDREWS 218272 221276 8 52982 23 168294 4 1467 
ST. CATHARINES 86636 114450 26 29212 43 65238 16 4589 
ST. HONORE 80930 100385 28 23368 51 77017.—« 118 1041 
ST. HUBERT 294155 311896 1 114955 8 196941 2 5670 
ST. JEAN 63700 66700 42 28320 45 38380 31 6205 
ST. JOHN'S 64405 60995 45 27993 47 33002 36 3511 
SUDBURY 61007 70824 40 27895 48 42929 28 2819 
SYDNEY 21748 19294 61 12712 61 6582 55 285 
THOMPSON 36412 33528 55 22809 54 10719 = 51 845 
THUNDER BAY 96280 98961 29 42571 34 56390 24 1727 
TORONTO INTERNATIONAL 260877 260203 4 252878 2 7325 54 20374 
TORONTO ISLAND 192679 181174 14 46450 26 134724 8 8177 
VAL D‘OR 29067 23352 60 18642 59 4710 56 1127 
VANCOUVER HARBOUR 41913 57112 48 56352 2l 760 60 10627 
VANCOUVER INTERNATIONAL 247549 272802 3 272231 1 571 61 28417 
VICTORIA INTERNATIONAL 190061 200290 12 107260 9 93030 15 21308 
VILLENEUVE 154135 168573 +16 31525 40 137048 7 3900 
WATERLOG-WELL INGTON 149609 147816 20 46344 27 101472 «ou 3831 
WHITEHORSE 79012 72719 + =38 3177339 40946 30 889 
WINDSOR 78735 79328 36 31494 41 47834 26 2200 
WINNIPEG INTERNATLONAL 144730 151727 19 115531 7 36196 33 2701 
YELLOWKNIFE 55673 54254 51 32186 38 22068 45 1215 

TOWERS 61 TOURS 7195102 3642484 3552618 
TOWERS 60 TOURS 6862162 3408224 3453938 
TOWERS 59 TOURS 6688772 3227647 3461125 
TOWERS 60 TOURS 6487127 3038271 3448856 


* R-68 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSe 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 
TOUT VOL OU 
DE CONTROLE 
DE LA PISTE 


(1) 1978 DATA 


I.E. 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


LES CHIFFRES 


FOR FORT MCMURRAY ARE THOSE REPORTED WHILE THIS AIRPORT WAS OPERATING WITHOUT 
TOWER FACILITIES AND THEREFORE NOT INCLUDED IN TOTAL FOR THAT YEAR. 


(1) LES DONNEES DE 1978 A L'ENDROIT DE FORT MCMURRAY SONT CELLES RAPPORTEES ALORS QUE CET 
AEROPORT OPERAIT SANS L'AIDE D'UNE TOUR DE CONTROLE ET PAR CONSEQUENT NE SONT PAS COMPRISES 


DANS LE TOTAL POUR CETTE ANNEE. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, ,STATISTIQUE CANADA 


STATISTICS CANADA 


PLEASE CONTACT MESSRS. 
» TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY OU M, ROUTHIER, 

EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


J. 


BEKOOY OR M. 


ROUTHIER, 


TABLE 2. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 2. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


DEC. 1979 DEC. 
TOTAL 
AIRPORTS DEC. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
: 1978 TOTAL : 

AEROPORTS pec. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-8g * 
ABBOTSFORD 9209 9238 ©6118 3654 20 5584 13 284 
BAIE COMEAU 2394 1680 57 1191 56 489 54 23 
BRANDON 6006 5809 31 1433-52 4376 19 93 
BUTTONVILLE 9491 13417 9 3837 »©=618 9580 5 213 
CALGARY INTERNATIONAL 15593 16339 4 12558 4 S76 laneies 467 
CASTLEGAR 2279 1524 58 546 61 978 46 22 
CHARLOTTETOWN 1286 1127. +60 743 ~=60 384 55 16 
EDMONTON INTERNATIONAL 6680 8494 23 5934 9 2560 29 1129 
EDMONTON MUNICIPAL 12131 12905 12 12405 5 500 52 401 
FORT MCMURRAY 2424 53 1752043 672 «49 211 
FORT ST. JOHN 3478 3988 41 2900 25 1088 44 58 
FREDERICTON 5733 6034 30 1900 39 4134 21 120 
GANDER INTERNATIONAL 2032 2520 52 1664 46 856 48 42 
GOOSE BAY 1319 1385 59 1201 55 184 59 7 
GRANDE PRAIRIE 3391 3862 42 2874 26 988 45 214 
HALIFAX INTERNATIONAL 5858 6227 29 414115 2086 34 190 
HAMILTON CITY 12335 13231 11 4215 13 9016 6 368 
INUVIK 1349 1860 55 1652. 48 208 58 276 
KAMLOOPS 4193 4500 37 2096 36 2404 32 42 
KELOWNA 4075 4939 36 2323-35 2616 28 133 
LANGLEY 11166 9750 17 2872 = 27 6878 10 72 
LETHBRIDGE 2661 3621 44 1841 40 1780 37 lll 
LONDON 9580 9107 19 4009 16 5098 16 175 
MIRABEL {NTERNATIONAL 4301 4993 35 3351 21 1642 40 765 
MONCTON 8149 8190 24 2666 30 5524 14 50 
MONTREAL INTERNATIONAL 12097 13314 10 13085 3 pk) Gye) 1110 
NORTH BAY 5538 5309-33 2393 34 ZO Omen 32 
OSHAWA 7663 10008 +15 2910 24 7098 9 482 
OTTAWA INTERNATIONAL 13581 15993 5 8382 6 7611 7 539 
PENTICTON 4380 2690 50 Liawea 57 1558 42 48 
PITT MEADOWS 16621 15108 7 3774 19 11334 2 305 
PRINCE GEORGE 3324 4097 39 2474 33 1623. 41 62 
QUEBEC 7414 7631 26 5203. 11 2428 31 205 
REGINA 7293 8507 21 4185 14 4322 20 32 
SAINT JOHN 2345 3528 45 1477 51 2051 35 41 
SASKATOON 9823 8812 20 4265 12 4547 18 62 
SAULT STE. MARIE 3465 3330 47 1664 45 1666 39 12 
SEPT-ILES 4763 3823 43 2687 29 1136 89643 76 
SPRINGBANK 14403 15837 6 3924 17 11913 1 169 
ST. ANDREWS 12556 13571 8 3251 22 10320 4 a8 
ST. CATHARINES 6264 7907 25 2047 38 5860 12 216 
ST. HONORE 2476 5399 32 1294 53 4105 22 18 
ST. HUBERT 12717 18027 2 6820 8 11207 3 516 
ST. JEAN ' 2354 4066 40 1586 49 2480 30 376 
ST. JOHN'S 3805 4435 38 2087 37 2348 33 28 
SUDBURY 2833 3343 46 1653 47 1690 38 61 
SYDNEY 1409 1047 61 747 «59 300 56 5 
THOMPSON 1821 2074 54 1482 50 592 50 44 
THUNDER BAY 6042 6337 ©9628 S171 123 3166 825 24 
TORONTO {NTERNATIONAL 19193 19511 1 18928 1 58351 1059 
TORONTO ISLAND 9080 9998 16 2536 = 31 7462 8 478 
VAL D'OR 1263 1712. 56 1218 54 494 53 34 
VANCOUVER HARBOUR 2759 2700 49 2688 28 L206 357 
VANCOUVER INTERNATIONAL 17251 16491 3 16466 2 oe ol IO 1445 
VICTORIA INTERNATIONAL 13626 11155 13 5895 10 5260 15 991 
VILLENEUVE 10198 8501 22 176342 6738 «11 253 
WATERLOO-WELLINGTON 6488 7432 27 2526 32 4906 17 169 
WHITEHORSE 3464 2854 48 1046 58 1808 36 57 
WINDSOR 6006 4995 34 1824 41 3171 24 97 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10788 11021 14 7943 7 3078 26 139 
YELLOWKNIFE 2017 2568 51 1671 44 897 47 49 

1979 TOWERS 61 TOURS 440295 229955 210340 
1978 TOWERS 60 TOURS 411809 213396 198413 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTSe I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL_OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT, LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY OU M. ROUTHIER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA EN COMPOSANT (819) 997-1385. 
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Table 4. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January-September 1979 


Tableau 4, Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier-septembre 1979 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statistical area oe ee ee ats banter Tires ume cn” 
Secteur statistique wpm leg 20 EES pee, ees Bee |e a4 000 livres 

Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 

Heures des vols Heures des vols oral Heures des vols Heures des vols foral 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
1.1 9,744 370 10,114 1,428 - 1,428 
1.3 “anaeeed: 7128 18 7,146 589 3 592 
2.1 N.B,NS,PE.IN.B,N.E, L-B-E. 4,076 337 4,413 371 e 371 
3.1 12,236 40 12,276 1,050 3 1,053 
3.2 528 218 746 21 = 21 
504 = 504 129 = 129 
3.4 Quebec 3,728 509 4,237 97 1 98 
3.5 3,837 1, 986 5,823 809 4 813 
3.6 21,162 80 2, 22 2,459 = 2,459 
3.7 38,417 101 38,518 6,303 ~ 6,303 
4.1 2,887 9,823 12,710 1,055 441 1,496 
4.2 239 1,380 1,619 ~ 164 164 
3 NSS 6,571 644 7205 583 = 583 
4.4 4,876 224 5,100 873 28 901 
5.1 621 324 945 35 - 35 
5.2 Manitoba 2 1,248 1,250 pi = 4 
5.3 13, 376 173 13,549 859 18 877 
6.1 37 60 97 24 = 24 
Saskatchewan 

13,774 1,018 14,792 597 585 1,182 
7.1 5,779 1,644 7,423 1,867 13 1,880 
7.2 Alberta 314 712 1,026 47 5 52 
7.3 19, 258 1,599 20,857 5,856 543 6,399 
8.1 11,993 2,183 14,176 3,874 114 3,988 
8.2 3,979 2,578 6,557 797 40 837 
8.3 B.C./C.B. 10,455 1,715 12,170 893 151 1,044 
8.4 13,574 161 13,735 1,051 47 1,098 
8.5 25, 740 838 26,578 1,669 160 1, 829 
9.0 Yukon Be dary Hcp HO 893 2 Pale 5 270K 171167 621 a LE 621 
10.1 21,019 eee 21,455 3,198 649 3,847 
10.2 N.W.T./T.N.-0. vee Sup A pe Sy - ss = 
10.3 Fee 5,876. 4s = 5,876 1,769 - 1,769 
98.0 Outside Canada/Hors Canada 57 96 153 5,788 40 5,828 
Total 28m elie 30, 785 312,596 44,716 3,009 47,725 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 326,527 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 33,794 Heures des vols spécialisés 


Total 360, 321 Total 


A more detailed breakdown of the areas of reference within each province is available upon request to the Aviation Statistics 
Centre. 

Une répartition plus en détail des secteurs de référence pour chaque province s'obtient en s'adressant au Centre des statistique 
de l'aviation. 

For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1385. 
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This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able in a more comprehensive form from regular 
reports produced by the Aviation Statistics 
Centre. Data in all tables are collected from 
commercial air carriers under the authority 
of the Aeronautics Act. For further infor- 
mation on the contents of this Bulletin, 
please refer to the appropriate contacts 
shown at the bottom of each table. 
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Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
provisoires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont publiées 
plus en détail dans des rapports réguliers établis 
au Centre des statistiques de l'’aviation. Les 
chiffres de tous les tableaux sont recueillis des 
transporteurs aériens commerciaux en vertu de la 
Loi sur 1'aéronautique. Pour de plus amples 
renseignements concernant les statistiques, priére 
S.v.ep. de communiquer avec les personnes dont les 
noms apparaissent au bas de chaque tableau. 
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fable 1, Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers Tableau 1. Exploitation des transporteurs transcontinentaux et reytondur 
(Preliminary -~ Imperial and Metric Units) (Préliminaire -- Unités impériales «t métriques) 
-.. December 1979 Décembre 
Five % change 
regional Jan Jan. ~ 
tit ‘ carriers(1) Dec, Dec. Variation 
Canada eee Total(2) December 1979 1978 en Z 
Cing 1978 Janv.~ Janv.~ 1979 cum, 
tranaporteurs Décembre Déc. Déc V's 
régionaux(1) Total Total Total 1978 cum 
on thousands — en milliers sore a ks a <; a ne eee 
Operating Statistics: Exploitation: 
Unit Toll ; Taxe unitatre 
Passengers 968 251 457 1,676 1,552 21,377 18,481 15.7 Passagers 
Passenger-miles 1,060,697 418,748 139,952 1,619,397 1,466,395 21,309,349 18,190,635 + 17.1 Passagers—milles 
Passenger-kilometres 1 706 980 673 891 225 225 2 606 096 2 359 869 34 293°136 29 274 189 + 17-1 Passagers-kilométres 
Passenger ton-miles 106,070 41,875 13,995 161,940 146,639 2,130,935 +1,819;064 v RT ee Passagers, tonnes-milles 
VYassenger tonne-kilometres 154 855 61 134 20 432 236 421 214 084 3111 022 2 655 711 + 417.1 Passagers, tonnes~kilométres 
(oods ton~-miles(3) 26, 506 8,066 2,384 36,956 37, 764 463,525 417,672 + 11.0 Marchandises, tonnes~milles(3) 
Goods tonne-kilometres(3) 38 698 1l 776 3 481 53 955 55 136 676 747 609 801 + 11.0 Marchandises, tonnes-kilométre 
Mail ton-miles 7,054 2,672 593 10,319 9,843 85,017 81,710 + 4.0 Courrier, tonnes-milles 
Mail tonne-kilometres 10 299 3 902 865 15 066 {4 371 124 125 119 296 + 4.0 Courrier, tonnes-kilométres 
Total ton-miles 139,630 52,613 16,972 209, 215 194,246 2,679,477 2,318,446 + 15.6 Total, tonnes-milles 
Total tonne-kilometres 203 852 76 812 24 778 305 442 283 591 3 911 894 3 384 808 + 15.6 Total, tonnes-kilométres 
Charter Affrétements 
Passengers 6 12 76 94 107 1,392 1,580 whi. 9 Passagers 
Passenger-miles 97997 20,458 105,848 136, 303 472,011 2,671,266 3,106,245 =— 14.0 Passagers-milles 
Passenger-kilometres 16 087 32 923 170 342 219 352 ‘Jo 818 4 298 868 4 998 881 -~ 14.0 Passagers-kilométres 
Passenger ton-miles 1,000 2,046 10, 584 13,630 17,201 "267,127 310,625 + 14.0 Passagers, tonnes-milles 
Passenger tonne-kilometres 1 459 2 987 15 453 19 899 25 112 389 987 453 491 14.0 Passagers, tonnes-kilométres 
Goods ton-miles 648 — 2,473 3,222 2,377 39,514 43,031 - 8.2 Marchandises, tonnes-milles 
Goods tonne-kilometres 946 = 3 611 4 557 3 470 57 691 62°826. = 8.2 Marchandises, tonnes-kilométre: 
Total ton-miles 1,648 2,046 13,057 16,751 19,578 306,641 353,656 - 13.3 Total, tonnes-milles 
Total tonne-kilometres 2 405 2 987 19 064 24 456 28 582 447 678 516 317) - 13.3 Total, tonnes-kilométres | 
Fuel Consumption: Consommation de carburant: 
Turbo fuel Gal 35,964 12,991 10,113 59, 068 56, 764 730,552 666,912 + 9.5  Carburant-turbomoteurs Gal. 
Litres 163 498 59 060 45 972 268 530 258 057. 3 321160 3031 851 + 9.5 Litres 
$ 28,402 10, 584 7,634 46,620 35,274 505,157 401,186 + 25.9 $ 
Gasoline Gal. _ = 28 28 28 394 345 + 14.1 Essence Gal. 
Litres Sa = 127 127 127 1 791 1 570 + 14.1 Litres 
$ = 36 36 37 520 456 + 14.0 
Employment : Emplod: 
Average No. of employees 2205 8.1 6.4 37.0 53.7 35.7 33.4 + 6.9 Nombre moyen d'employés 
Salaries and wages $ 45, 386 19,365 14, 340 75,091 58,733 809,612 676,730 + 19.6 Traitements et salaires $ 
Statement of Income: ftat du revenu; 
Operating Revenues $110,027 44,403 39, 867 194, 297 1/8,136 2,569,964 2,167,381 + 418.6 Recettes d'exploitation 
Operating Expenses $135,609 45,812 37,002 218,423 182,099 2,419,078 2,018,203 + 419.9 Dépenses d'exploitation 
Operating Income (Loss —) $ 25,582- 1,409- 2,865 24,126. 3,963-~ 150, 886 149,178 Revenu (perte —) d'exploitation 
Reported Net Income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
after taxes $ 12, 006- 813- 2,581 10, 238- 4,159 87,433 84,344 aprés impéts 


(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
(2) Operations of the seven carriers represented 
industry. 
(3) Freight, express, excess baggage. 
- Nil or zero. 


in total normally account for more than 80% of the revenues and expenses of the Canadian air transport 


Note: Monthly figures are subject to adjustments made by the airy carriers in their financiel statementa. 
(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecai:, vansair. 


(2) Ces sept compagnies enregistrent habituellement plus de 80 % de toutes Jes recettes et dé 


au Canada. 
(3) Fret, messageries, excédent de bagages. 
— Néant ou zéro. 


penses d'exploitation de l'industrie des transports aériens 


Nota: Les données mensuelles sont sujettes 4 changement en raison des ajusteicils iaite par les transporteurs aériens dans leurs étatg financiers. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone (819) 997-1385. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 


(819) 997-1385. 


» priére de communiquer avec M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 1'aviation en composant 


Table 2. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 
January-September 1979 


Tableau 2. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
Janvier-Septembre 1979 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


309,952 
32, 306 


Charter — Services de frétement ........0.+-.. epabene s OTeh ee se CRT Oe aig a vale tai ayaa ie 
Specialty — Services spécialisés .......... aisiolefePepInMre!e.< acs s,s) ehbpanas Biron <tsiieieys Ae 


Total revenue hours flown - Total des heures de vol payanteS .....eeeseeees 342,258 


Non-revenue hours flown — Heures de vol non payanteS ......-eeseeerecscsvees 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


(CharterrerSercices de £retement’ ..denertc rhe ee es pie wae nee een ne eres 9 1000 105,981 

Specialty — Services spécialisés .............. Mererertiovereteve cre Neh ORCI PRR 5 " 6,434 

Meher — Autres eave o senor areas oR Nels soto loi selesoj.ellenod, a. ential « Weife) 06: asi. (508).4/s ea ea's'kenel 0 Re busaeid ier ats W 5,244 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation .........+.-.+> ue 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol ......++2+.4:. EH eieGNe eto, sevens, LOO. 
Maintenance — Entretien ........ Bede abs fn) Sa « Settasea ens SRA Peete nab econ: angiapane yrs qin yo 
Other Expenses — Autres dépenses ........ 5 si char sire. oy Cyuban oseneniehele alike SERB: ae atc e i 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ............-+- 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) dlexpVoltacions eles steele ete - $'000 20,197 
Interest expense — Intéréts payés ..... A weneRokel eas cusy oaks oi8 Rites SATSANG PERO I nl RAL BS $"000 7,825 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) apres) ImMpSts nyo. uwcrees se . $'000 


A ot Oe) ee ee 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de 1’année. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. J. 
Bekooy, Centre des statistiques de L'aviation en composant (819) 997-1385. 


5-3512-70: 16-9-75 


Table 3. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — 3rd Quarter 1978 and 1979 


Tableau 3. Origine et destination intérieures de passagers aériens sur vols A horaire fixe — 3i8me trimestre 1978 et 1979 
pi a a ee Se Tere oe ee ae 
1978 1979 


Rank City-Pair 3rd Quarter Year-to-date 3rd Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de ville 3iéme trimestre Depuis le 3iéme trimestre Depuis le Variation % 
début de l'année début de l'année 
1 Montréal — Toronto 199, 330 693,620 255,820 792,570 14.3 
2 Toronto — Vancouver 118,510 269,490 166,550 366,880 36.1 
3 Calgary — Edmonton 133,510 404, 380 149,400 458,450 13.4 
4 Calgary — Vancouver 89,850 233,450 118,950 303,910 30.2 
5 Calgary — Toronto 80,820 181,480 117,670 261,570 44.1 
6 Ottawa — Toronto 98,630 376,970 117,480 411,920 9.3 
7 Edmonton — Vancouver 73,950 201,530 100,030 258,680 28.4 
8 Edmonton — Toronto 61,210 147,950 96,850 199,650 34.9 
9 Toronto — Winnipeg 69,190 182,400 84,430 211,500 16.0 
10 Halifax — Toronto 51,210 132,140 68,550 160,570 Zie 
ati St. John"s — Toronto 29,420 63,340 56,980 103,910 64.1 
32 Vancouver — Winnipeg 40,600 100, 310 51,870 127,760 27.4 
NS Montréal — Vancouver 41,770 97,700 50,700 121,930 24.8 
14 Thunder Bay — Toronto 35,750 121,130 49,360 142,970 18.0 
105) Prince George — Vancouver 31,410 91,180 46,650 115,340 26.5 
16 Kelowna — Vancouver 33,380 95,680 39,280 113,660 18.8 
17 Calgary — Montréal 27,570 64,280 38,650 91,300 42.0 
18 Calgary — Winnipeg 22,600 69,960 31,390 87,550 25a 
19 Halifax — Montréal 25,040 77,060 30, 290 81,300 Sip 
20 Montréal — Québec 24, 350 92,780 30,220 109,890 18.4 
21 Regina — Toronto 21,840 51,820 28,660 64,520 24.5 
22 Calgary — Victoria 17,130 46, 390 27,870 64,880 39.9 
23 Toronto — Windsor 19,900 70,530 27,220 82,390 16.8 
24 Sault Ste-Marie — Toronto 20,090 64,610 27,090 75,470 16.8 
25 Kamloops — Vancouver 16,690 50,430 27,050 71,710 42.2 
Total 1,383,750 3,980,610 1,839,010 4,880, 280 22.6 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 2,953,270 8,461,880 4,137,220 10,539, 880 24.6 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. 

Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4a 
1'étude. 


The Air Canada "Domestic Canadian Short Haul Seat Sale" which began on March 27, 1979 has caused significant increases in 
passengers between some city-pairs. 

Le tarif solide de siéges pour court courrier dans les services intérieurs de la Société Air Canada qui a débuté le 27 mars 
1979 a occasionné des hausses sensibles dans le nombre de passagers entre certaines paires de villes. 


The introduction of the C.P. Air Skybus service at Toronto, Edmonton, Calgary and Vancouver contributed to large passenger 
increases between these city-pairs (April 29; 1979). 

Les hausses sensibles dans le nombre de passagers entre les paires de villes aux aéroports de Toronto, Edmonton, Calgary et 
Vancouver sont le résultat de 1l'inauguration du service Aérobus offert par la compagnie C.P. Air (29 avril 1979). 


For further information please contact Messrs. R. Watson or M. Burchell, telephone (819) 997-1986. 
Pour plus amples informations, priére de communiquer avec MM, R. Watson ou M. Burchell en composant (819) 997-1986. 


TABLE 4. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 


Revenue): Scheduled Services — September 1979 and 1978. 


TABLEAU 4. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
Services 4 horaire fixe — Septembre 1979 et 1978. 


et non payants) débarqués et embarqués: 


September 1979 


Toronto International 
Vancouver International 
Montreal International* 
Calgary International 
Winnipeg International 
Edmonton International 
Ottawa International 
Halifax International 
Mirabel International* 
Edmonton Municipal 


1,116,922 
574,003 
525,150 
316,112 
192,002 
183,781 
151,877 
136,603 
127,450 

725251 


Septembre 1979 


September 1978 
Septembre 1978 


933,614 
473, 248 
463,983 
242,111 
161,696 
137,609 
123,738 
116,508 
117,782 
61,574 


Z Change 


% Variation 


19. 
21. 
13. 
30. 
18. 
33. 
22% 
17. 


NONMONAN DN WD 


e 
“so 
mer 
Ww 


* Montreal International airport (Dorval) handles domestic and transborder operations; Mirabel 
International mainly serves international flights. 
* L'aéroport international de Montréal (Dorval) dessert les vols intérieurs et transfrontaliers 
tandis que 1'aéroport international de Mirabel dessert principalement les vols internationaux. 
Note: It should be noted that the “percentage change" figures shown above tend to overstate the 
actual growth rates of airports served by Air Canada, given that this carrier did not 
operate for five days in September 1978 due to a labour dispute. 
Nota: Veuillez noter que les "pourcentages de variation" indiqués ci-dessus ont tendance 4 
surestimer le taux actuel de croissance des aéroports desservis par Air Canada, étant 
donné que les opérations de ce transporteur ont été suspendues pour une période de cing 
jours au mois de septembre 1978 4 cause d'un conflit de travail. 
For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation 


Statistics Centre at (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 


M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 


Orie i 
TABLE 5, SUMMARY OF DOMESTIC PASSENGER CHARTERS BY CARRIER 
fLIGHTS, PASSENGER TRIPS, SEATS AVAILABLE, LOAD FACTORS AND REVENUES 
BY CHARTER TYPE JANUARY-DECEMBER 1979 


TABLEAU 5, SOMMAIRE DES AFFRETEMENTS DE PASSAGERS INTERIEURS PAR TRANSPORTEUR JANVIER-DECEMBRE 1979 
VOLS, PASSAGERS, SIEGES DISPONIBLES, COEFFICIENTS DE REMPLISSAGE ET REVENUS 


ADVANCE BOOKING COMMON PURPOSE INCLUSIVE TOUR | TOTAL 


PASS. SEAT LOAD REV, PASS, PASS. SEATS LOAD REV, PASS. SEATS LOAD REV. 
FLTS. TRIPS AVAIL,FACTOR FLTS. TRIPS AVAIL.FACTOR FLTS. TRIPS: AVAIL.FACTOR FLTS. TRIPS AVAIL,.FACTOR 


RESERVATIONS ANT. BUT COMMUN 


SIEGES COEF, 
DISP. REMP. 


SIEGES COEF, REV. 
VOLS PASS, DISP. REMP. 


SIEGES COEF, REV. 
OISP. REMP, 


VOLS PASS, 


OLA 
SIEGES COEF. REV. 
VOLS PASS, 


VOLS PASS, DISP. REMP, 


AIR CANADA 


0 0 0 Oo () 10,272 2 252 264 95 10,272 
CP_AIR 
22 8356260 1649238 0 85 291,585 308,605 63 8,393 9,847 85 702,849 


EASTERN PROVINCIAL AIRWAYS 
63° 2,96De7 , 119Nealeee 279,908 63! 2,931 7,119 41 279,903 
NORDAIR 


24. 2,187 2,856 77 166,815 187,174 45 4,686 5,355 88 353,989 
NORTHWARD AIRLINES 


0 0 0 Oo re) 11,468 7 237 280 85 11,468 
PACIFIC WESTERN AIRLINES 


180 16,699 20,944 BO 1,547,294 


108,042 38 3,599 4,329 83 290,951 231 20,843 25,975 80 1,946,287 


QUEBECAIR 


0 10} 0 0 ie) 308,839 86 4,058 4,546 89 308,839 
TRANSAIR 


142 11,218 16,600 68 767,332 373,027 245 16,230 24,709 66 1,140,359 
WORLDWAYS AIRLINES 


0 0 0 oO rs) 1,043,529 390 12,028 20,646 58 1,043,529 


1,132 69,658 98,741 71 5,797,495 


SUBTOTAL = SOUS=TOTAL 


431 36,658 51,757 71 3,052,929 2,042,117 702,449 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. R.G. BECKERT OR M. BURCHELL, AVIATION STATISTICS CENTRE, ( 
TELEPHONE (819) 997-1986, 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LE PRESENT TABLEAU) PRIERE S.V.P, DE COMMUNIQUER AVEC MM. R.G. BECKERT OU 
M, BURCHELL, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION EN COMPOSANT (819) 997-1986, 
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This Bulletin presents preliminary infor- 
| mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
| Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS). Statistics in the remaining 
| tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronau- 
ties, Act. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 


TOTAL 


AIRCRAFT MOVEMENTS 


BY CLASS @F GPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D°AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT MCMURRAY 

FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GOOSE BAY 

GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D'OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
VILLENEUVE 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATE ONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 61 TOURS 
TOWERS 61 TOURS 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» 


TOTAL 
JAN. 
1979 
JAN. 


9299 
1861 
7762 
9139 
17456 
2287 
1677 
7344 
14321 
3095 
5917 
7534 
1608 
3136 
4238 
5359 
10463 
1261 
3523 
4752 
12539 
4086 
7843 
5027 
5819 
12500 
5484 
6690 
13375 
56680 
15729 
3640 
8913 
7414 
2108 
9751 
5193 
4246 
16543 
12463 
3765 
3501 
13895 
3125 
4075 
3097 
1086 
2203 
7056 
19307 
7179 
1255 
2664 
17506 
14603 
11246 
6220 
2628 
5607 
11755 
2191 


JAN- 


GRAND 
TOTAL 


11704 
2136 
6523 

18902 

17820 
3268 
2218 
8608 

13098 
2735 
4667 
8310 
2549 
1292 
3717 
5804 

17319 
1369 
6547 
4889 

13985 
3625 

10272 
4924 

10275 

13959 
7554 

12744 

16385 
4338 

20446 
4502 
8620 
7062 
3731 
9435 
4458 
4450 

14249 

14343 
7756 

902 

18830 
4436 
3985 
4126 

960 
1871 
6057 

20891 

11430 
2458 
2689 

18519 

11839 
7218 

10659 
2563 
6041 

10130 
2210 


488422 
429041 


1980 


RANK 
RANG 
16 


56 
31 


JAN. 


ITINERANT 
ITENERANTS 


5120 
1128 
1385 
4929 
13523 
910 
1100 
6824 
12727 
1969 
3776 
2380 
1785 
1140 
3091 
4113 
4937 
1229 
2528 
2365 
4431 
1711 
4414 
3626 
3389 
13759 
3183 
3564 
9223 
1508 
5356 
2558 
5884 
3802 
1620 
4354 
1968 
2830 
3390 
3168 
2256 
417 
7436 
1624 
1937 
1930 
786 
1393 
3003 
20311 
2624 
1494 
2659 
18474 
6387 
1488 
3131 
1137 
2351 
7884 
1558 


250977 
220714 


RANK 
RANG 


LOCAL 
LOCAUX 


6584 
1008 
5138 
13973 
4297 
2358 
1118 
1784 
371 
766 
911 
5930 
764 
152 
626 
1691 
12382 
140 
4019 
2524 
9554 
1914 
5858 
1298 
6886 
200 
4371 
9180 
7162 
2830 
15090 
1944 
2736 
3260 
2111 
5081 
2490 
1620 
10859 
11175 
5500 
485 
11394 
2812 
2048 
2196 
174 
478 
3054 
580 
8806 
964 
30 
45 
5452 
5730 
7528 
1426 
3690 
2246 
652 


237445 
208327 


RANK 
RANG 


{oE- FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE YRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE MOY INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* pe88 (PISTE 88) S’ APPLIQUE AUX V@LS @U L’ AERONEF TRAVERSE LA Z@NE DE CONTROLE, C'EST@A-DIRE 
TOUT VOL OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
LES CHIFFRES 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L' AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 68 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND YOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997213985. 


POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY 


QU KH. ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L' AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 


997-1385. 
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TABLE 3. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — October 1979 and 1978. 


TABLEAU 3. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe — Octobre 1979 et 1978. 


er 


October 1979 October 1978 % Change 

Octobre 1979 Octobre 1978 % Variation 
Toronto International 1 O25 35 918,272 2081 
Montreal International* 536,016 463,157 L537 
Vancouver International 511,863 430,761 18.8 
Calgary International 303,048 236,537 2821 
Winnipeg International 194,407 164,959 17.9 
Edmonton International 178,899 137,700 29.9 
Ottawa International 170,163 146,247 16.4 
Halifax International 128,902 117,000 10.2 
Mirabel International* 86,827 85,175 1.9 
Edmonton Municipal 81,244 66,624 21.9 


* Montreal International airport (Dorval) handles domestic and transborder operations; Mirabel 
International mainly serves international flights. 


* L'aéroport international de Montréal (Dorval) dessert les vols intérieurs et transfrontaliers 
tandis que l'aéroport international de Mirabel dessert principalement les vols internationaux. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre at (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 4 Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter, 1978 and 1979 


TABLEAU 5S Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe — Canada-Etats-Unis, gitne trimestre, 1978 et 
1979 
1978 1979 
Rank City Pair 3rd Quarter Year-to-date 3rd Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de Ville earn trimestre Depuis le Beene trimestre Depuis le Variation Z 
début de l'année début de l'année 
SS ee 
at Toronto — New York 165,730 437,280 187,260 476,950 9.1 
2 Montréal — New York 87,850 261,310 99,490 272,110 4.1 
3 Vancouver — Los Angeles 53,610 126,370 61,120 140,250 11.10 
4 Toronto — Chicago 54,740 149,940 61,080 153,840 2.6 
5 Vancouver — San Francisco 40,070 91,380 55, 360 115,250 26.1 
6 Toronto — Los Angeles 40,100 110,290 44,240 128,720 16.7 
7 Montréal — Miami 33,580 172,100 43,060 188,550 9.6 
8 Toronto — Boston 34,700 89, 380 41,480 103,450 1.7 
9 Montréal — Boston 34,880 91,360 39,100 104,450 14.3 
10 Toronto — San Francisco 29,200 64,130 32,630 89,950 40.3 
11 Calgary — Los Angeles 20,360 47,470 26,120 71,420 50.5 
2 Montréal — Fort Lauderdale 20,190 81,260 24,370 94,110 15.8 
13 Vancouver — Seattle 14,750 37,570 23,970 50,840 35.3 
14 Montréal — Chicago 20,910 54,980 23,680 59,240 yh 
2S Toronto — Tampa/St. Petersburg 18,900 112,150 23,300 122,920 9.6 
16 Toronto — Miami LO 122,280 23,280 121,680 - 0.5 
17 Montréal — Los Angeles 21,000 49,720 22,230 66,560 33.9 
18 Toronto — Cleveland 18,510 50,240 21,660 54,890 Ibs) 
19 Toronto — Washington/Baltimore 20,830 54,500 20,580 56,460 3.6 
20 Toronto — Detroit/Ann Arbor 19,420 55,000 19,610 58,290 6.0 
21 Toronto — Philadelphia 16,400 44,600 18,030 50,650 13.6 
22 Calgary — San Francisco 13,400 30,340 16,400 35,660 Lie 
pas Halifax — Boston 11,410 26,720 15,520 32,820 22.8 
24 Montréal — San Francisco 11,520 25,950 14,240 36,370 40.2 
25 Montréal — Washington/Baltimore 13,330 36,550 13,690 36,140 = Ld 
Total 837,160 2,422,870 971,500 2,721,570 12.3 
Total, All Cities — 
Total pour toutes les villes L677 5520 5,068,980 1,963,430 5,626,450 11.0 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 

participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. 
The sets of data are merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of scheduled air services is formed. The percentages 
shown are based on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. The following events affected the 
year-to-date figures for 1978 and 1979: 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 
porteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de l'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les pourcen- 
tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs obtenus du trimestre a l'étude. Les événe- 
ments suivants ont influé sur les chiffres cumulés de 1978 et 1979: 

1. New scheduled services to and from the U.S.A. were inaugurated as follows; 


Montreal — Los Angeles April 1979 
Toronto — San Francisco April 1979 
1. De nouveaux services 4 horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis ont été inaugurés; ce sont 
Montréal — Los Angeles Avril 1979 
Toronto — San Francisco Avril 1979 


2. High increases between some city pairs reflect the introduction of deep discount fares. 
2. Les hausses élevées entre certaines paires de villes sont le résultat de l'instauration des nouveaux tarifs d'escompte. 


For further information, please contact Mrs. J. Tessier, telephone (819) 997-1986. 
Pour de plus amples informations, priére de communiquer avec Mme J. Tessier en composant (819) 997-1986. 
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transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


, 


FEB. 1980 FEV. 
TOTAL 
AIRPIRTS FEB. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-ee * 
1979 TOTAL i 
ACROPORTS Fev. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-85 # 
ABBOTSFORD 10493 10158 21 4438 15 5720 Ey 369 
BATE COMEAU 1848 2141 57 1430 55 711 51 22 
BRANDON 5108 5514 39 1454 54 4060 25 104 
BUTTONVILLE 13565 15102 11 4914 13 10188 6 251 
CALGARY INTERNATIONAL 15137, 18047 5 13926 4 4121 24 462 
CASTLEGAR 2180 2491 55 609 61 1882 40 le 
CHARLOTTETOWN 1635 2791 53 1283 59 1508 45 24 
EDMONTON INTERNATIONAL 6248 8169 26 6963 10 1206 47 1331 
EDMONTON MUNICIPAL 10808 15622 10 15167 3 455 55 €22 
FORT MCMURRAY 2122 3023 51 2159 40 864 50 299 
FORT ST. JOHN 3661 5506 40 4260 18 1246 46 125 
FREDERICTIN 8009 10059 23 2511 35 7548 Li 215 
GANLER INTERNATIONAL 2148 2338 56 1753 51 585 53 35 
GOOSE BAY 1382 1499 60 1297 58 202 58 5 
GRANDE PRAIRIE 2908 5043 41 3516 24 1527 44 245 
HALIFAX INTERNATIONAL 6380 6275 36 4128 19 2147 39 263 
HAMILTON CITY 16334 16050 9 4631 14 11419 5 367 
INUVIK 1070 1645 59 1375 56 270 57 165 
KAMLOOPS 5167 6541 32 2260 37 4281 23 62 
KELOWNA 5187 4410 44 2126 41 2284 37 111 
LANGLEY 13469 13479 12 3663 23 9816 7 106 
LETHBRIDGE 3799 3649 48 1826 48 1823 41 108 
LONCCN 12385 9594 25 4322 16 §272 18 Lik 
MIRABEL INTERNATIONAL 4927 4272 47 3239 28 1033 48 840 
MONCTUN 7277 11438 16 3490 25 7948 10 41 
MONTREAL INTERNATIONAL 12623 13478 13 13314 5 164 59 1264 
NORTH BAY 7183 6524 33 2964 31 3560 29 44 
OSHAWA 7676 10120 Be 3049 30 TOT1L 12 532 
OTTAWA INTERNATIONAL 13183 16097 8 9262 6 6835 13 436 
PENTICTON 3644 4314 45 1354 57 2960 33 cag 
PITT MCADOWS 16418 16430 7 4068 20 12362 4 369 
PRINCE GEORGE 4283 6472 34 2766 32 3706 28 92 
QUEBEC 8100 11183 20 7254 9 3929 26 290 
REGINA 6338 6976 30 3832 21 3144 31 25 
SAINT JOHN 2312 4303 46 1687 52 2616 35 40 
SASKATOON 7032 11245 19 5009 12 6236 15 25 
SAULT STE. MARIE 6240 7116 28 2122 42 4994 20 31 
SEPT-ILES 4425 5632 38 3356 26 2276 38 147 
SPRINGEANK 12579 18300 3 4318 17 13982 2 203 
ST. ANDREWS 12783 18296 4 3700 22 14596 1 97 
ST. CATHARINES 6594 7070 29 1875 46 5195 19 1&9 
ST. HONORE 3537 6449 35 1927 45 4522 22 22 
ST. HUBERT 14639 20921 1 8369 8 12552 3 603 
ST. JEAN 3556 4887 42 1953 44 2934 34 487 
ST. JOHN'S 4694 3606 50 1843 47 1763 42 24 
SUDEURY 3488 4704 43 2337 36 2367 36 164 
SYDNEY 966 1411 61 811 60 600 52 Py 
THOMPSON 1533 2113 58 1535 53 578 54 103 
THUNDER BAY 6426 7238 27 3350 27 3888 27 Ze 
TORGNTO INTERNATIONAL 19230 19950 2 19545 1 405 56 1248 
TORONTO ISLAND 11455 11270 18 2626 33 8644 9 611 
VAL D*OR 1552 2812 52 1780 49 1032 49 17 
VANCOUVER HARBOUR 2944 2663 54 2625 34 38 61 494 
VANCOUVER INTERNATIONAL 16794 17595 6 17555 2 40 60 1392 
VICTORIA INTERNATIONAL 11693 12251 14 6456 11 5795 16 874 
VILLENEUVE 7096 11392 UT 2211 38 9181 8 266 
WATERLOO-WELLINGTON 10473 9857 24 3094 29 6763 14 206 
WHITEHORSE 3377 6544 31 1767 50 4777 21 106 
WINDSOR 6252 5718 37 2206 39 3512 30 122 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10338 11474 15 8393 7 3081 32 126 
YELLOwKNIFE 1426 3626 49 2030 43 1596 43 83 
1980 TOWERS 61 TOURS 314893 259083 253810 
1979 TOWERS 61 TOURS 436149 220455 215694 
JAN. TO/A FEB. 1980 CUMUL. 1003512 510227 493265 
JAN. TO/A FEE. 1979 CUMUL. 663190 441169 424021 


* R-88 (RUNWAY 88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NQT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-68 (PISTE 88) S*APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A=DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU‘ IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L' AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE @RAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M. ROUTHIER, 
AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES 
RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY OU M. ROUTHIER, 
CENTRE DES STATISTIQUES DE L’ AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


TABLE 2. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned ea (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — December 1979 and 1978. 


TABLEAU 2. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services 4 horaire fixe — Décembre 1979 et 1978. 


December 1979 December 1978 % Change 

Décembre 1979 Décembre 1978 Différence 
Toronto International 969,178 880,155 LOS 
Vancouver International 503,434 460,982 9.2 
Montreal International* 474,789 451,497 62 
Calgary International 294,085 255,427 UES) Sal 
Winnipeg International 184,005 166,862 LOSS 
Edmonton International 182,068 157,390 155.7 
Ottawa International 138,809 T3375 07 4.0 
Halifax International 114,392 110,548 Sha) 
Mirabel International* 84,795 83,322 1.8 
Edmonton Municipal 70,262 61,615 14.0 


* Montreal International airport (Dorval) handles domestic and transborder operations; Mirabel 
International mainly serves international flights. 


* L'aéroport international de Montréal (Dorval) dessert les vols intérieurs et transfrontaliers 
tandis que 1'aéroport international de Mirabel dessert principalement les vols internationaux. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1986. 
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TABLE 4. Helicopter Statistics — Companies Operating Only Helicopters, 
October — December 1979 


TABLEAU 4. Statistique des hélicoptéres — Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
octobre — décembre 1979 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement 66,652 
Specialty — Services spécialisés 8,606 
Total revenue hours flown — Total des heures de vol payantes 75,258 


Non-revenue hours flown — Heures de vol non payantes 4,176 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement $'000 26,053 
Specialty — Services spécialisés ue Ps il?) s) 
Other — Autres Mi 2,016 


Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation " 30,192 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol $'000 tins woul 
Maintenance — Entretien y 15,290 
Other Expenses — Autres dépenses us 6,910 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation " Sis Shaul 
Operating income (loss-) — Revenu (perte-) d'exploitation $'000 3,169- 
Interest expense — Intéréts payés $'000 3,554 
Net income (loss-) after taxes — Revenu net (perte-) aprés impots $'000 4,480- 
a i er ee ee a SS ae 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (819) 997-1385. 

Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 

M. J. Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation en composant (819) 997-1385. 
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mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 

j personnel via the Automated Data Interchange 

: System (ADIS). Statistics in the remaining 

j tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
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INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
4 chaque tour de contrdle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE le AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MARCH =: 1980 MARS 
TOTAL 
AIRPORTS MARCH GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-68 * 
) 1979 TOTAL 
AEROPORTS MARS RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 17044 15274 15 6331 13 8943 10 463 
BAIE COMEAU 2557 2766 854 1390 59 1376 45 38 
BRANDON 6080 5987 38 1633))) 52 4154 27 141 
BUTTONVILLE 18990 16615 12 5287 16 i328. 9 (04 257 
CALGARY INTERNATIONAL 20679 1981s 7 150104 4807 25 473 
CASTLEGAR 4562 5071 45 1447 57 3624 31 27 
CHARLOTTETOWN 1922 2038 «658 1184 60 854 49 34 
EDMONTON INTERNATIONAL 9671 9474 23 8012 10 1462 42 1395 
EDMONTON MUNICIPAL 19701 17185 10 168833 Ep Ne 670 
FORT MCMURRAY 3777 2857 = 52 221947 638. 52 196 
FORT ST. JOHN 7143 5391 43 4544 21 847 50 141 
FREDERICTON 7888 8619 29 2268 46 6351 16 163 
GANDER INTERNATIONAL 3408 2085 57 1885 51 200 59 32 
GOOSE BAY 1839 1988 59 1768 = 53 220 58 5 
GRANDE PRAIRIE 6624 6055 36 3815 25 2240 40 222 
HALIFAX INTERNATIONAL 7537 5796 939 4140 23 1656 41 191 
HAMILTON CITY 20953 16201 13 5007 18 11194 8B 427 
INUVIK 1148 1667 61 1445 58 22256 195 
KAMLOOPS 7795 8715 28 3186 632 5529 «20 99 
KELOWNA 7121 BTL2). 43 3106 34 2606 37 197 
LANGLEY 19427 19843 6 5689 14 141545 114 
LETHBRIOGE 5489 4586 47 2026 50 2560 38 130 
LONDON 14336 11102 20 4809 20 6293. 17 209 
MIRABEL INTERNATIONAL 6187 4825 46 3581 26 1244 46 938 
MONCTON 9925 8967 26 3319. 31 5648 19 48 
MONTREAL INTERNATIONAL 14723 14304 16 140835 224°%"57 1484 
NORTH BAY 6304 6024 37 2810 37 3214 33 36 
OSHAWA 12071 9324 25 3134 © 33 6190. 18 561 
OTTAWA INTERNATIONAL 16989 177209 97026 8018 12 670 
PENTICTON 4530 5789 40 2274 = 45 35155532 128 
PITT MEADOWS 31467 277791 637912 21400 I 591 
PRINCE GEORGE 7437 8347 30 3417 30 4930 23 72 
QUEBEC 10584 10838 22 712711 STi" 226 233 
REGINA 11784 9401 24 4489 22 4912 24 27 
SAINT JOHN 3087 2987 51 1531 56 145643 37 
SASKATOON 13945 13430 17 5328 15 8102 11 31 
SAULT STE. MARIE 5560 5092 44 2412 42 2680 36 33 
SEPT-ILES 5554 7141 33 3503 28 3638 30 103 
SPR INGBANK 20851 19405 8 4925 19 14480 94 221 
ST. ANDREWS 14866 23072 = "3 5258 17 178142 106 
ST. CATHARINES 11817 8862 27 2382 © 43 6480 15 303 
ST. HONORE 8676 7632 32 2111 49 $521. 21 23 
ST. HUBERT 29311 24863 2 9537 3=— 153263 598 
ST. JEAN 5601 5395 42 227744 3118 34 505 
ST. JOHN'S 7722 4367 48 2125 48 2242 39 25 
SUDBURY 4720 6657 34 2425 40 4232 26 177 
SYDNEY 1837 1829 60 1030 61 799 51 55 
THOMPSON 2148 2626 «56 1647 55 979 48 33 
THUNDER BAY 7276 6545 35 3573... 27 2972 35 35 
TORONTO INTERNATIONAL 22630 21708 = 5 212972 4ul 53 1175 
TORONTO ISLAND 17102 12783 18 2914 36 9869 899 532 
VAL D'OR 1566 2720-55 1678 54 1042 47 65 
VANCOUVER HARBOUR 4362 4031 49 3977 24 54 60 799 
VANCOUVER INTERNATIONAL 23581 22897 = 4 228581 39.0 6) 2346 
VICTORIA INTERNATIONAL 17582 16988 = 11 9062 9 7926 «13 1519 
VILLENEUVE 17170 15690 14 3027 935 126636 269 
WATERLOO-WELL INGTON 13388 10870 21 3502 29 7368 «14 207 
WHITEHORSE 7060 7780031 2418 41 5362. ui22 91 
WINDSOR 8901 2824 53 2440 39 384 54 135 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11471 12742 19 91028 3640 29 198 
YELLOWKNIFE 4036 4012 50 2590 38 1422 44 117 
1980 TOWERS 61 TOURS 593110 298528 294582 
1979 YOWERS 61 TOURS 639512 303836 335676 
JAN TO/A MAR. 1980 CUMUL. 1596707 808750 787957 
JAN TO/A MAR. 1979 CUMUL. 1504702 745005 759697 
* R~8B (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» I.E FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 
* P=88 (PISTE 88) S*'APPLIQUE AUX VOLS OU L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST=A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MESSRS. J. BEKOOY OR M, ROUTHIER, 


AVIATION STATISTICS CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 == POUR DE PLUS 


AMPLES RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC MM. J. BEKOOY OU 


M. ROUTHIER, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 


997-1385. 


TABLE 2. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total TABLEAU 2. Classement des dix premiers aéroports canadiens 
Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue selon le nombre total de passagers débarqués et 
and Non-Revenue): Scheduled Services and embarqués (payants et non payants): Services 4 
International Charter Operations, horaire fixe et affrétements internationaux, 
Annual 1979 Annuel 1979 


Scheduled % Change International % Change % Change 
S i 
ervices 1979 V's 1978) Charter 1979 V's 1978 1979 V's 1978 


Services 4 horaire % Variation Affrétements % Variation % Variation 
fixe internationaux 5 ae ; 


Toronto International 12,937,913 1,229,567 14,167,480 


Vancouver International 6,229,600 355,891 6,585,491 
Montreal International* 6,353,819 68,574 6,422,393 
Calgary International 3,584,513 150,144 3,734,657 
Winnipeg International 2,235,095 ; 78,061 2 5343. 56 
Edmonton International 25211,904 134,194 j 2,246,108 
Ottawa International 1,839,089 d 34,616 1,873,705 
Mirabel International* 1,229,500 A 357,983 ; 1,587,483 


Halifax International 1,534,832 31,104 1,565,936 


Edmonton Municipal 852,975 . 1,299 854,274 


* In terms of scheduled activity, Montreal Interna- * En ce qui a trait aux services 4 horaire fixe, 1'aéroport 
tional airport (Dorval) handles domestic and international de Montréal (Dorval) dessert les vols inté- 
transborder operations; Mirabel International rieurs et transfrontaliers tandis que 1'aéroport international 
mainly serves international flights. de Mirabel dessert principalement les vols internationaux. 

** The decreases in international charter traffic at ** Les baisses dans le trafic des affrétements internationaux 
Montreal, Ottawa and Halifax were due largely to aux aéroports de Montréal, Ottawa et Halifax sont dues 
the introduction of "deep discount fares" and "seat principalement aux divers plans de tarifs d'escompte offerts 
sales" on scheduled flights; at Montreal, some sur les services 4 horaire fixe; 4 Montréal, certaines 
transborder charter operations were also shifted activités d'affrétements transfrontaliers ont également 
to Mirabel. été transférées 4 Mirabel. 

For further information concerning the above table, Pour de plus amples renseignements concernant le présent 

please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics tableau, priére s.v.p. de communiquer avec M. E. Di Sanza, 

Centre, telephone (819) 997-1986. Centre des statistiques de 1'aviation en composant (819) 


997-1986. 
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TABLE 5. Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination — 4th Quarter 1978 and 1979 


TABLEAU 5, Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe, trafic intérieur — a trimestre, 1978 et 


1979 
1978 1979 
Rank City Pair 4th Quarter Year-to-date 4th Quarter Year-to-date % Change 
Rang Paire de Ville pieue trimestre Depuis le début eee trimestre Depuis le début Variation Z 
de 1'année de l'année 
ONDE Cis eee 
1 Montreal — Toronto 255,100 948,720 281,070 1,073,640 ANS se 
2 Calgary — Edmonton 146,930 551,310 176,180 634,630 ale yeeal 
3 Ottawa — Toronto 136,100 513,070 151,730 563,650 9.9 
4 Toronto — Vancouver 77,880 347,370 108,160 475,040 36.8 
5 Calgary — Vancouver 86,260 319,710 107,820 411,730 28.8 
6 Edmonton — Vancouver 76,020 Zils 550) 955570 354,250 2756 
7 Calgary — Toronto 59,180 240,660 76,570 338,140 40.5 
8 Toronto — Winnipeg 69,130 251,530 71,460 282,960 T2S5 
9 Edmonton — Toronto 47,710 195,660 66,420 266,070 36.0 
10 Halifax — Toronto 44,600 176,740 57,620 218,190 23.5 
11 Thunder Bay — Toronto 44,140 165,270 53,020 195,990 18.6 
2 Prince George — Vancouver 34,810 125,990 50,770 166,110 31.8 
13 Vancouver — Winnipeg 35,410 nS 5) 20 41,860 169,620 2560) 
14 Kelowna — Vancouver 35,870 1315550 38,290 151,950 TBS 
15 Montreal — Vancouver 24,760 122,460 33,960 155,890 2h 
16 Montreal — Quebec 35,640 128,420 32,660 142,550 11.0 
17 Calgary — Winnipeg 27,110 97,070 31,870 119,420 23.0 
18 Sudbury — Toronto 23,230 88,480 30,750 108,490 22.6 
19 Toronto — Windsor 24,800 95,330 28,990 111,380 16.8 
20 Edmonton — Winnipeg 22,240 81,220 28,370 96,900 LS tes 8) 
27 Halifax — Montreal 25,800 102,860 28,060 109,360 6.3 
22 Sault Ste. Marie — Toronto 21,670 86,280 27,150 102,620 18.9 
23 St. John's — Toronto 16,440 79,780 25,410 129,320 62.1 
24 Calgary — Victoria 17,940 64,330 24,510 89,390 39.0 
25 Quebec — Toronto 17,660 74,400 23,580 95,750 28.7 
Total 1,406,430 5,401,480 1,691,850 6,563,040 225 
Total All Cities 
Total pour toutes les villes 2,912,790 11,374,670 3,510,620 14,050,500 23 25 


The air carriers participating in the 0 & D Surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines and Quebecair. 
Les compagnies qui participent a cette enquéte sont: Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airlines, Nordair, Pacific 
Western Airlines et Québecair. 


The percentages shown are based on year-to-date data and the rankings on the current quarter's data. 
Les pourcentages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre A 
L'étude. 


1. The C.P. Air no frills Skybus service between Toronto, Edmonton, Calgary and Vancouver due to end in October was extended 
until April 1980. The service was expanded to include Montreal and Winnipeg and the frequency of service on the Toronto- 
Vancouver route was increased to three flights per week (October 28, 1979). 

1. Le service Aérobus offert par la compagnie C.P. Air entre les villes de Toronto, Edmonton, Calgary et Vancouver qui devait 
prendre fin en octobre a été prolongé jusqu'en avril 1980. Le service a été accru pour inclure Montréal et Winnipeg et la 


> 


fréquence du parcours Toronto-Vancouver a été augmentée 4 trois vols par semaine, le 28 octobre 1979. 


2. Air Canada had a fall seat sale from October 14 to November 23, 1979. 
2. La Société Air Canada a offert un tarif spécial de siéges pour la période du 14 octobre au 23 novembre 1979. 


3. Nordair pilots were on strike from October 24 to October 28th, 1978. 
3. Les pilotes 4 l'emploi de Nordair ont été en gréve du 24 au 28 octobre 1978. 


For further information on the above table, please contact Messrs. R. Watson or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec MM. R. Watson ou 

M. Burchell, Centre des statistiques de 1'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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CANADIAN AIR TRANSPORT INDUSTRY 


Summary Statistics 


This service bulletin presents statistical 
information on the operations of the Canadian 
air transport industry. The data are prelimi- 
nary and are available in a more comprehensive 
form from a series of regular publications 
produced by the Aviation Statistics Centre. 
The figures contained herein were obtained 
from reports filed by commercial air carriers 
under the authority of the Aeronautics Act. 


Please note that the 1979 data for Aircraft 
Operating Expenses as in Table 3 will be 
available in the next issue of this Bulletin. 
(Now 22) 
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L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


Statistique sommaire 


Le présent bulletin de service renferme les 
statistiques sur les opérations des transports 
aériens au Canada. Les données émises sont pro- 
visoires et publiées plus en détail dans des 
publications réguliéres établies au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres contenus 
dans ce numéro ont été recueillis a partir de dé- 
clarations soumises par les transporteurs aériens 
commerciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 


Priére s.v.p. de noter que les données de 1979 
concernant les frais d'exploitation des aéronefs 
comme au_tableau 3 apparaftront dans le prochain 
numéro/ de ce. bulletin (n° 2) 
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Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1978 


Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1978‘) 


Flying Operations — Dépenses de vol 


Flight Crew Depreciation 
Aircraft and and Grand 
Group Type Frin Prise Fue1 (2) Other ‘> Total Maintenance ‘?) Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- Motyeare: Eneretien (> Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible(2) et global 
avantages location 
sociaux (1) 
dollars 
H Boeing 747 391 1,831 366 2,588 1,015 604 4,207 
G Boeing 727 309 717 118 1,144 309 204 1,657 
Boeing 707 334 989 133 1,456 542 2517) 2,255 
DC8 300 1,003 147 1,450 446 125 2,021 
269 1,066 277 1,612 387 205 2,204 
Hercules L100 397 150 62 609 606 164 1,379 
106 492 107 705 213 345 1,323 
F Boeing 737 193 474 78 745 313 119 esa Ay 
174 548 125 847 261 177 1,285 
E Avro Andover 748 184 156 39 379 433 120 932 
Fairchild FA27 83 253 26 362 205 54 621 
75 182 36 293 210 32 335 
D Canso Lis 91 26 290 241 67 598 
DC3 45 84 41 170 131 51 352 
63 109 22 194 154 47 395 
(s Otter DHC3 60 45 10 £15 75 18 208 
27 33 39 99 94 17 210 
55 61 16 132 60 47 239 
Twin Otter DHC6 43 67 10 120 59 82 261 
37 50 31 118 91 72 281 
34 21 a5 70 31 185 286 
B Beaver DHC2 40 21 8 69 2h a) ult7/ 
35 28 8 71 42 13 126 
35 22 9 66 41 19 126 
44 17 15 76 62 3 141 
Piper PA31 25 53 16 94 64 31 189 
47 52 14 113 52 40 205 
A Cessna C180 22 nts} 40 34 6 80 


L 
7 
6 
Cessna C185 24 11 6 41 12 £2 65 
6 
3 
6 


Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1978) — Concluded 
Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1978? - fin 
aaa TED ea a 
Flying Operations — Dépenses de vol 
Flight Crew Depreciation 
Aircraft and and Grand 
Group Type Fringes ‘)) Fue ‘2 other 3) Total Naintenadce Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- AGeres > Futvettens”? Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible et global 
avantages location 
sociaux(1) 
dollars 
C-RW Bell 204 53 5 19 77 261 21 359 
Bell 205 54 : 5 ST, 156 201 123 480 
57 62 37 156 222 57 435 
Sikorsky HS58 42 28 30 100 174 244 518 
A-RW Bell 206 48 2 24 84 92 24 200 
45 17 26 88 75 48 212 
49 20 17 86 93 35 214 
51 20 ily) 88 106 33 227 
Bell HB47 BZ 12 19 63 54 37 154 
Aerospatiale HR30 45 30 14 89 150 56 295 


(1) Includes salaries, wages and personnel expenses. 

(1) Comprend la rémunération salariale, les traitements et dépenses du personnel. 

(2) Includes aircraft fuel, oil and other lubricative supplies. 

(2) Comprend le carburant, les huiles et autres agents lubrifiants. 

(3) Includes insurance, landing fees and other flying expenses. 

(3) Comprend l'assurance, les redevances ou taxes d'atterrissage et autres frais de vol, 

(4) Consists of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service purchased, overhaul provisions and applied 
maintenance burden. All above expenses relate to flight equipment. 

(4) Comprend 1a main d'oeuvre d'entretien, les matériaux et fournitures, les services d'entretien effectués ailleurs, 
les dispositions prises pour révision ou réparation et les frais indirects imputés. Toutes les dépenses susmentionnées 
se rapportent uniquement 4 1'équipement de vol. 

(5) Please note that the 1979 statistics for this table will be released in the next issue of this Bulletin (No. 12). 

(5) Priére s.v.p. de noter que les statistiques de 1979 pour ce tableau seront publiées dans le prochain numéro de ce 
bulletin (N° 12). 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M, J. Bekooy ou M. R. Lortie 
en composant (819) 997-1385. 


TABLE 4, Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 4th Quarter, 1978 and 1979, 


TABLEAU 4. Origine et destination des passagers aériens sur vols A horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 4iéme trimestre, 1978 et 


1979 
1978 1979 
a yee” I ee 
Rank Paire de ville 4th Quarter Year-to-date 4th Quarter Year-to-date % Change 
Rang City Pair 4iéme trimestre Depuis le 4iéme trimestre Depuis le Variation Z% 
début de l'année début de l'année 


al Toronto — New York 148, 350 585,630 154,000 630,950 The 
2 Montreal — New York 80, 360 341,670 93,920 366,030 Tho’ 
5! Montreal — Miami 56,120 228,220 65,960 254,510 25 
4 Toronto — Chicago 51,500 201,440 52,950 206,790 Zod 
5 Toronto — Tampa/St. Petersburg 35,000 147,150 39,890 162,810 10.6 
6 Vancouver — Los Angeles 36,810 163,180 38,370 178,620 955 
7 Toronto — Miami 39,580 161,860 38,360 160,040 eae al! 
8 Toronto — Los Angeles 31,140 141,430 36,370 165,090 LGnG 
9 Toronto — Boston 29,120 118,500 35,820 139,270 pO de 
10 Montreal — Boston 34,110 125,470 35,570 140,020 11.6 
11 Montreal — Fort Lauderdale 32,060 113,320 35,010 129,120 13.9 
12 Vancouver — San Francisco 28,770 120,150 32,010 147,260 22.6 
Bs Vancouver — Honolulu 34,760 120,280 31,690 100,580 — 16.4 
14 Toronto — San Francisco 20,450 84,580 25,420 115,370 36.4 
15 Calgary — Los Angeles 16,710 64,180 22,240 93,660 45.9 
16 Toronto — Fort Lauderdale 15,420 52,760 20,750 66,980 27.0 
Ly Toronto — Washington/Baltimore 17,950 72,450 20,730 77,190 655 
18 Toronto — Philadelphia 15,160 59,760 19,460 70,110 17.3 
19 Montreal — Chicago 18,610 73,590 19,000 78,240 6.3 
20 Toronto — Cleveland 16,690 66,930 18,170 73,060 9.2 
21 Toronto — Las Vegas 17,020 52,740 17,210 57,790 9.6 
22 Toronto — Detroit/Ann Arbor 15,960 70,960 16,600 74,890 535 
PEN Montreal — Los Angeles 13,250 62,970 16,270 82,830 Sie5 
24 Montreal — Tampa/St. Petersburg 10,970 47,180 14,410 60,180 27.6 
25 Vancouver — Seattle 12,090 49,660 14,090 64,930 30.7 
Total 827,960 3,326,060 914,270 3,696,320 LED 

Total All Cities 
Total pour toutes les villes 1,608,710 6,677,690 1,771,390 7,397,840 10.8 


The above statistics are derived from two 0 & D Surveys — the Canadian Survey in which the major Canadian carriers 

participate and the U.S. Survey conducted by the Civil Aeronautics Board to which all certificated U.S. air carriers report. 
The sets of data are merged and a composite Canada-U.S.A. O & D picture of scheduled air services is formed. The percentages 
shown are based on the year-to-date data and the ranking on the current quarter's data. _ 

Les statistiques ci-haut proviennent de deux enquétes: l'une est l'enquéte canadienne a laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le Civil Aeronautics Board dont relévent tous les trans- 
porteurs américains brevetés. Les résultats des deux enquétes sont réunis de maniére a donner un tableau combiné de 1'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols A horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. Les pourcen- 
tages montrés ci-haut proviennent des données cumulatives de l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


For further information on the above table, please contact Messrs. R. Watson or M. Burchell, Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, telephone (819) 997-1986. 

Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. communiquer avec MM. R. Watson ou 

M. Burchell, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, en composant (819) 997-1986. 
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Summary Statistics 


This Bulletin presents preliminary infor- 
mation on the operations of the Canadian air 
transport industry. Final figures are avail- 
able from regular reports produced by the 
Aviation Statistics Centre. Data on aircraft 
movements in Table 1 are obtained from Daily 
Air Traffic Records compiled at each Transport 
Canada tower and transmitted by Flight Station 
personnel via the Automated Data Interchange 
System (ADIS), Statistics in the remaining 
tables are collected from commercial air 
carriers under the authority of the Aeronautics 
Act. 
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STRIE DES TRANSPORTS AERIENS AU CANADA 


col 


Statistiques sommaires 


Le présent Bulletin renferme les statistiques 
préliminaires sur l'activité des transports aériens 
au Canada. Les données définitives sont disponibles 
a partir de rapports réguliers établis au Centre des 
statistiques de l'aviation. Les chiffres sur les 
mouvements d'aéronefs au Tableau 1 proviennent de 
Rapports quotidiens sur le trafic aérien complétés 
A chaque tour de contréle de Transports Canada et 
transmis par le personnel du Centre d'information 
de vol via le Systéme d'échange automatique de 
données (ADIS). Les données des autres tableaux 
sont recueillies des transporteurs aériens commer- 
ciaux en vertu de la Loi sur 1'aéronautique. 
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TABLE 1. AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TABLEAU 1. AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OE TRANSPORTS CANADA 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS PAR CLASSE DE VOL 


MAY 1980 MAI 
TOTAL 
AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
: 1979 TOTAL ‘ 

AEROPORTS MAI RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 17456 15065 17 : 6493 15 8572 16 573 
BAIE COMEAU 2966 3504 55 213%) S4 1367 46 80 
BRANDON 5897 4916 48 1982 57 2934 37 270 
BUTTONVILLE 26604 24551 4 7155 12 17396 3 395 
CALGARY INTERNATIONAL 20098 21066 9 16269 5 4797 = 27 771 
CASTLEGAR 3750 3013 58 1217 60 1796 §=44 47 
CHARLOTTETOWN 1907 3074 57 1358 59 WL6a 45 32 
EDMONTON INTERNATIONAL 9147 9165 33 8661 ll 504 56 1632 
EDMONTON MUNICIPAL 19003 16868 13 16520 3 348 57 724 
FORT MCMURRAY Y 6216 5097 47 3987 35 1LYLOr- G5q 446 
FORT ST. JOHN 8284 6766 41 5403 22 1363 47 128 
FREDERICTON 9249 Ti271 26 3801 37 7470 17 442 
GANDER INTERNATIONAL 2960 3256 56 2042 56 1214 50 45 
GOOSE BAY 2231 2401 60 1670 58 731 54 13 
GRANDE PRAIRIE 5695 7220 39 4982 24 2238 41 337 
HALIFAX INTERNATIONAL 6746 9243 31 5592 21 3651 32 348 
HAMILTON CITY 23060 22961 7 7041 13 15920 5 744 
INUVIK 2130 2554 59 2299" 453 255 58 346 
KAMLOOPS 7488 8873 37 4373 32 4500 30 211 
KELOWNA 5556 6771 40 3763 39 3008 35 274 
LANGLEY 21010 17415 12 5734 20 11681 8 169 
LETHBRIDGE 4778 4729 51 2515 52 2214 42 186 
LONOGN Leaher53 15655 16 6166 16 9489 13 425 
MIRABEL INTERNATIONAL 5019 4570 52 3350 41 1220 49 1808 
MONCTON 12136 15255 18 4754 29 10501 10 94 
MONTREAL INTERNATIONAL 15785 16443 14 16294 4 149 59 2290 
NORTH BAY 9682 9140 35 4159 34 4981 24 146 
OSHAWA 13443 13732 22 4236 33 9496 12 996 
OTTAWA INTERNATIONAL 21110 21564 8 12009 i 9555 11 910 
PENTICTON 4556 4858 49 2538 51 2320 40 193 
PITT MEADOWS 27272 25913 2 6860 14 19053 2 763 
PRINCE GEORGE 9168 10039 28 4971 25 5068 23 138 
QUEBEC 11780 13365 23 9368 10 3997 31 486 
REGINA 13112 10711 27 5828 19 4883 25 60 
SAINT JOHN 3702 4856 50 2082 55 2774 38 82 
SASKATOON 14043 12762 86.24 5852 18 6910 18 116 
SAULT STE. MARIE 6578 5964 43 2979 47 2985 36 46 
SEPT-ILES 6296 5946 44 3786 38 2160 3843 tA 
SPRINGBANK 19606 20198 10 4909 28 15289 6 423 
ST. ANDREWS 20502 19714 i 4914 27 14800 7 195 
ST. CATHARINES 10842 9273 30 3278 42 5995 20 412 
ST. HONORE 8482 12278 25 3056 844 9222 14 181 
ST. HUBERT 29706 32796 1 12999 6 19797 1 945 
ST. JEAN 6666 9503 29 4687 30 4816 26 795 
ST. JOHN'S 5278 6277 §=—642 2744 49 3533 33 57 
SUDBURY 10112 9151 34 3564 40 5587 21 357 
SYDNEY 1359 2129 61 1065 61 1064 52 8 
THOMPSON 3194 3518 54 2726 50 792 53 36 
THUNDER BAY 7946 9194 32 4490 31 4704 28 233 
TORONTO INTERNATIONAL 23031 23422 5 22875 2 547 55 2135 
TORONTO ISLAND 18784 23375 6 6013 17 17362 4 980 
VAL O08 1977 4273 53 3034 46 1239 48 229 
VANCOUVER HARBOUR 5606 5384 46 5290 23 94 60 1057 
VANCOUVER INTERNATIONAL 25463 25010 3 24999 l 11 61 2662 
VICTORIA INTERNATIONAL 20506 16082 15 10053 9 6029 19 1893 
VILLENEUVE 16428 13963 21 2812 48 11151 9 244 
WATERLOO-WELL INGTON 15133 13979 =. 20 4933 26 9046 15 346 
WHITEHORSE 7687 8909 36 3829 36 5080 22 165 
WINOSGR 7990 7709 »=«38 3057 843 4652 29 170 
WINNIPEG INTERNATIONAL 14700 14000 19 10758 8 3242 34 257 
YELLOWKNIFE 5359 5434 45 3052 45 2382 39 71 

1980 TOWERS 61 TOURS 696123 359363 336760 
1979 TCWERS 61 TOURS 690025 339862 350163 
JAN. TO/A MAY 1980 CUMUL. 2948979 1494875 E 1454104 
JAN. TO/A MAY 1979 CUMUL. 2818659 1384123 1434536 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I-E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NQT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


* P-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L' AGRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST- A-DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


FOR FURTHER INFORMATION ON THE ABOVE TABLE, PLEASE CONTACT MR. J. BEKOOY, AVIATION STATISTICS 
CENTRE, STATISTICS CANADA, TELEPHONE (819) 997-1385 -- POUR DE PLUS AMPLES RENSEIGNEMENTS 
CONCERNANT CE TABLEAU, S.V.P. COMMUNIQUER AVEC M. J. BEKOOY, CENTRE DES STATISTIQUES DE L'AVIATION, 
STATISTIQUE CANADA, EN COMPOSANT (819) 997-1385. 


TABLE 2. Top Ten Canadian Airports Ranked by Total Deplaned plus Enplaned Passengers (Revenue and Non- 
Revenue): Scheduled Services — January, February 1980. 


TABLEAU 2. Classement des dix premiers aéroports canadiens selon le nombre total de passagers (payants 
et non payants) débarqués et embarqués: Services a horaire fixe — Janvier et Février 1980. 


January 1980 Z Change 
- 1980 vs 1979 
Janvier 1980 % Variation 


February 19 Z Change 
_ 1980 vs 1979 
Février 1980 % Variation 


Toronto International 995,319 987,905 16.5 
Montréal International* 501,623 6.6 510,384 12.0 
Vancouver International 476,189 ai Be 451,670 20.3 
Calgary International 296,767 17-9 300,021 28.3 
Winnipeg International 1825 399 2710 ND WAG 19.3 
Edmonton International 178,960 Aves 174,507 31.9 
Ottawa International 146,084 Dine 1526 LS 9.4 
Halifax International 106,875 6a 104,454 11.9 
Mirabel International* 90,448 2.8 84,527 MSySe 
Edmonton Municipal 80,604 19.8 81,928 2 Deol 


* Montreal International airport (Dorval) handles domestic and transborder operations; Mirabel 
International mainly serves international flights. 


* L'aéroport international de Montréal (Dorval) dessert les vols intérieurs et transfrontaliers 
tandis que l'aéroport international de Mirabel dessert principalement les vols internationaux. 


For further information concerning the above table, please contact Mr. E. Di Sanza, Aviation Statistics 
Centre, telephone (819) 997-1986. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent tableau, priére s.v.p. de communiquer avec 
M. E. Di Sanza, Centre des statistiques de 1'aviation en composant (819) 997-1986. 


Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1979 


Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale i cale, année 1979 


ESET SS ee re hea then os Sasee 


Flying Operations — Dépenses de vol 
ee Se OE Se eee eu oer 


Flight Crew Depreciation 
Aircraft and and Grand 
Grou Type Frin es) Fuen (2) Other (3) Total Maintenance‘) Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- Autvene?) Entretien*” Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible(2) et global 
avantages location 
sociaux (1) 
dollars 
H Boeing 747 397 2,100 478 2,975 909 622 4,506 
437 Jeo ili 399 85147 960 559 4,666 
G Boeing 727 296 706 152 1,154 202 209 1,565 
303 732 124 1,159 336 209 1,704 
229 862 132 £223 397 138 1,758 
Boeing 707 303 1 ESD 183 i637 538 956 Sota 
DC8 314 1,034 225 L738 500 268 PERGIEN 
336 13230 158 1,724 500 119 2,343 
366 1,229 287 1,882 539 174 2,595 
F Boeing 737 230 482 98 810 328 126 1,264 
178 656 116 950 302 227 1,479 
164 582 135 881 464 241 1,586 
E Avro Andover 748 243 92 39 374 440 278 1,092 
183 186 62 431 al? 195 1,138 
D DC3 80 85 23, 188 133 29 350 
75 134 26 235 102 19 356 
98 76 43 Zi? 253 2 472 
© Beech BE90 61 74 10 145 109 25 279 
Grumman G21 43 41 15 99 55 7 161 
46 46 14 106 72 6 184 
Otter DHC3 59 Bi, 22 118 _ 67 28 213 
56 50 9 hia ls) 77 22 214 
73 39 23 135 160 20 315 
Twin Otter DHC6 49 60 172 121 110 43 274 
47 79 24 150 52 76 278 
83 TAAL 17 7b 100 58 329 
62 66 23 ‘Si 147 56 354 
B Beaver DHC2 33 26 lal 70 36 21 TAY, 
30 19 s) 58 91 4 £53 
ou 25 10 66 76 18 160 
Britten Norman BN2 22. 24 9 55 34 54 143 
47 20 18 85 6 70 161 
68 34 36 138 52 - 190 
Cessna C402 28 26 26 80 ~ 85 101 266 
50 54 18 122 95 69 286 
41 90 16 147 137 shi 315 
Piper PA-31 335) 33 5 73 61 81 PANS 
ie 40 1) 126 70 96 292 
Piper PAZP 44 53 15 112 89 9 210 


44 29 32 105 98 38 241 


Table 3. Aircraft Operating Expenses, Per Block Hour, Year 1979 — Concluded 


Tableau 3. Frais d'exploitation des aéronefs, par heure de cale 4 cale, année 1979 — fin 


Flying Operations — Dépenses de vol 


; Flight Crew Depreciation 
Aircraft and d G d 
1 an ran 
Group Type Fringes ‘ ) Fue1 (2) Oeher Total Meineehancas) Rentals Total 
Groupe Type Equipage de Combus- eres fiivetien © Dépréciation Total 
d'aéronef conduite et tible(2) et global 
avantages location 
sociaux 
dollars 
A Cessna C180 34 17, 3 54 7 10 jak 
42 15 12 69 21 = 90 
54 13 SD) 72 13 Tyee 97 
Cessna C185 43 14 10 67 28 - 95 
24 19 3 46 Sy 24 107 
34 als: 9 58 40 10 108 
57. 13 5 di 19 14 108 
C-RW Bell HB0O4 73 80 66 219 286 268 773 
97 110 41 248 389 194 831 
143 74 26 243 403 448 1,094 
Sikorsky HS58 74 68 byl 193 205 150 548 
A-RW Bell 206 61 23 38 122 105 43 270 
70 29 31 130 112 52 294 
80 33 9 122 119 75 316 
86 37 any. 140 139 61 340 
Bell HB47 37 13 22 72 62 25 159 


(1) Includes salaries, wages and personnel expenses. 

(1) Comprend 14 rémunération salariale, les traitements et dépenses du personnel. 

(2) Includes aircraft fuel, oil and other lubricative supplies. 

(2) Comprend le carburant, les huiles et autres agents lubrifiants. 

(3) Includes insurance, landing fees and other flying expenses. 

(3) Comprend l'assurance, les redevances ou taxes d'atterrissage et autres frais de vol. 

(4) Consists of maintenance labour, materials and supplies, maintenance service purchased, overhaul provisions and applied 
maintenance burden. All above expenses relate to flight equipment. 

(4) Comprend la main d'oeuvre d'entretien, les matériaux et fournitures, les services d'entretien effectués ailleurs, 
les dispositions prises pour révision ou réparation et les frais indirects imputés. Toutes les dépenses susmentionnées 
se rapportent uniquement 4 1'équipement de vol. 


For further information on the above table, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. R. Lortie, telephone (819) 997-1385. 
Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, priére de communiquer avec M, J. Bekooy ou M. R. Lortte 
en composant (819) 997-1385. 
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